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VWil t‘,
: ‘ 20.September 1960.
REPUBLIK OSTERREICH o , Wien, am
BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR o . :ei‘;::*h;"::& 8 N
UND ELEETRIZITATSWIRTSCHBAFT T eanachatf: Ctellals Wioa

ALS
OBERSTE ZIVILLUFTFAHRTBEHORDE

Fernschretber Nr, 1800

L, 33 376-1/7/60

Bescheild

Die Tiroler Flughafenbetriebsges.m.b.H. hat am 3.Juli

- 1958 dié Brteilung der Zivilflugplatz-Bewilligung beantragt.

Spruch

Das Bundesministerium fir Verkehr und Elektrizitdts-
wirtschaft als Oberste Ziviliuftfahrtbehorde erteilt hiemit
gemass § 68 des ILuftfahrtgesetzes, BGBl.Nr. 253/1957, der

Tiroler Flughafenbetriebsges.m.b.H

Innsbruck,
Kranebitter-Allee 97,

im folgenden Flugﬁafenhalter genannt, die Bewilligung zum
Betriebe des Flughafens Innsbruck (2 i v il flugplat z-
Bewilligung). | A

I. Unmfang der Bewilligung®

1. Die Lage des Flughafens Innsbruck und seiner Ahlagen sowle

seine Grenzen ergeben &ich aus dem Lageplan (Beilage 1).

a) Der Flughafenbezugspunkt liegt 11°20" 40" ostlich wvon
Greenwich und in 47°15' 39w nordllcher Brelte, ca.4’5 km
westlich der Stadt Innsbruck. .

b) Die Flugplatz-Bezugshthe betrigt 579 m iiber dem mlttloren
Meeresspiegel.

2. Der Flughafen darf betrieben werden auf |

a) einer befestigten Piste (Betonpiste) mit einer Linge von
2.000 m und einer Breite von 40 m, deren Lingsachse in
der Richtung 08/26 verliuft, '

b) einer unbefestigten Piste (Graspiste) mit einer L#nge
von 700 m und einer Breite von 30 m, deren Lingsachse
100 m ndrdlich parallel zur Léngsachse~der_Betonpisfe
verliuft,

¢} Rollwegen und

@) Abstellflachen.



3. Die unter Tkt. 2 bezeichneten Bewegungsflsachen diirfen von
allen Tmftfahrzeugen beniitzt werden, deren Betriebssicher-
heitsgrenzen insbesondere Abfluggewicht, Start- und Lande-
strecke den Abflug und die Landung zulassen, ' '

IT. Sicherheitszone

Es ist in Aussicht genommen, fir den ®lughafen Innsbruck
gemndB §§ 86-88 des Luftfahrtgesetzes folgende Sicherheits-
zone festzulegen:

§ 1 Flughafenbezuvspunkt

Der Flughafenbezugspunkt des Flughafens Innsbruck liegt
11°20140" 5stlich von Greenwich und in 47%15139" nordlicher -
Breite, in einer HChe von 579 m Uber dem mittleren Meeresspie-

@

gel,
§ 2 Anflugflichen-Bezugspunkte.

(1) Flr die Festlegung der westiicﬁéﬁ Aﬁflﬁgfléche
( § 3 Abs.3 lit. ¢ und d, Flichen C und D des Sicherheits-
‘zonenplaﬁgs) der Piste ist von einem Bezugspunk®t auszugehén,
der in der Vertikalebene durch die Pistenmittellinie, 60 m
auflerhalb des Fistenendes in einer”the von 581 m liber dem
mittleren lieeresspiegel liegt.

(2) Pir die Festlegung der stlichen anflugfliche - -
( § 3 Abs, 3, lit. ¢ und d, Flachen ¢ und D des Sicherheits-
zonenplanes) der Plste ist von elnem Bezugspunkt auszugehen,
der 1n der Verjb;kalebene durch die Pistenmittellinie, 60 m (_.
auBerhalb des geplanten Pistenendes (Pistenlinge 2000 m), o
in einer Hohe von 576°'5 m liber dem mitileren leeresspiegel
liegt. . :

§ 3 Begrenzung der Sicherheitséone}'

(1) Die Sicherheitszone des Flughafens Innsbruck wird
seitlich durch die im Sicherheitszpnenﬁlan (Beiiage 2) stark
ausgezogenen, schwarzen Linien._begrenzf.

(2) Die untere Bégrenzung der Sicherheitszoné wird durch
die im Slcherheltszonenplan dargestellten Fldchen A bis F
geblldet

(3) Bs verlaufen:
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a) die FlBchen A (gélﬁ”angélegt) 10 m unter der. Erdoberfléche,

b) die Flachen B (braun angelegt) von der Erdoberfléche bzw.
vom Rande der Flichen C bis zur Schnittlinie mit der Fliche E
nach aussén im Verh-&ltnis 1 : 7 ansteigend, '

¢) die Fléclien C (griin angelegt) von 6 m iiber dem westlichen
bzw. Ostlichen Anflugsflichenbezugspunkt (§ 2) bis 60 m

- nach aussen im Verhdltnis 1 : 50 ansteigend, )

d) die Fldchen D (soweit rosa angelegt)von 60 m iiber dem wegt-
lichen bzw.dstlichen Anflugflichen-Bezugspunkt (§ 2) nach
aussen im Verh&ltnis 1 : 40 ansteigend,

e) die Flache E (ocker angelegt) horizontal 45 m iiber dem Flug-
hafenbezugspunkt,

f) die Fléche F (soweit grau angelegt) als Kegelgrenzfliche

. ) von einer Hohe von 45 m tber dem Flughafenbezugspunkt
(Schnittlinie mit der Fliche E) nach aussen im Verhdltnis

1l : 20 ansteigend.
§ 4 Luftfahrthindernisse.

(1) Die im Sicherheitszonenplan (MaBstab 1-: 50.000)
orangeldrbig kenntlich gemachten und in der Beilage 3 verzeich-
neten Bauten und Bodenerhebungen tilden ILuftfahrthindernisse
im Sinne des § 85 Abs.l des Luftfahrtgesetzes.

(2) Im Bereiche der orange angelegten Fliche 4 des
Sicherheltszonenplanes (AbhiEnge der Gotzner~ und Mutterer Alm,
stidwestliches Mittelgebirge) ist flr die Errichtung von Bauten

. bis zu einer Hohe von 12 m Uber Grund eine Ausnahmebewililligung
: . gemdss §§ 86 und 92 Abs.?2 des Luftfahrtgesetzes nicht erfor-
derlich. |

I1T1. Haftpfliéhtversicheru@g

Der Flughafenhalter ist verpflichtet, e¢ine Haftpflicht-
versicherung fir Personen-und Sachschaden in der Hohe von

mindestens 40 Millionen Schilling abzuschliessen.

IV. Betriebsaulfnahmg

-

Der Antrag auf Erteilung der Betriebsaufnahme-Bewilligurniz
(§ 735 LPG) ist bis spatestens 1l.September 1961 beim Bundesmini-
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sterium flir Verkehr und Elektrizitédtswirtscnaft als Oberste
Zivilluftfahrtbehtrde einzubringen.

V. Beilagen

Der Lageplan samt Legende (Beilage 1), der Sicherheits-
zonenplan (Beiiage 2) sowie das Vergzeichnis der Luftfahrthin-
dernisse in der fiir den Flughafen Innsbruck in Aussicht ge-
nommenen Sicherheitszone (Beilage 3) bilden wesentliche Bestand-
teile dieses Bescheides.

VI.auflagen

1. Der Flughafenhalter hat die erforderlichen Voraussetzungen
fiir eine geordnete Abwicklung des Flughafenbetrieves zu
schaffen und aufrecht zu erhalten. Hiezu gehOren insbesonGere:
a) die Errichtung und Erhaltung der fiur den Betrieb des

Flughafens notwendigen Bewegungsflédchen, Gebidude und
sonstigen EinTrichtungen,

b) die Schaffung und Aufrechiterhaltung der fir den geordneten

Betrieb des Flughafens notwendigen technischen und admini-
strativen QOrganisationen,

¢) die Aufrechterhaltung der Hindernisfreiheit in der fur
den Flughafen Innsbruck in Aussicht genommenen Sicher-
heitszone. Die im Lageplan (Beilage 1)- bezeichnetsn Objckte
A, B, C und D sind zur ‘Herstellung der Hindernisfreiheit
im ostlichen Anflugsektor veor der Antragstelluny auf Er-
teilung der Betriebsaufnahmebewilligung abzutragen.

2. Der Plughafenhalter hat einé'Flughafenfeuerwehr und eine
Sanitétsstelle im Sinne des § 5 der Zivilluftfahrt-Such- und
Rettungsdienstverordnung, BGBL.Nr. 74/1960, einzurichtien.

Der gemiss § 10 der Zivilluftfahrt-Such--und Rettungsdienst~
verordnung vom Flughafenhalter zu erstellende Einsatzpian

ist dem Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizitats-
wirtschaft als Oberste Zivilluftfahrtbehtrde bis-léngstens

1. Jédnner 1961 zur Genehmigung vorzulegen.

%. Die gemdss § 74 Abs.2 Luftfahrtgesetz vom Flughafenhalter
aufzustellenden Benilitzungsbedingungen sind dem Bundesministe-
rium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft als Oberste

o

g



-5

Zivilluftfahrtbehdrde vor der Antragstellung auf Erteilung
der Betriebsaufnahmebewilligung zur Genehmigung vorzulegen.

4. Alle wichtigen Vorkommnisse im Plughafenbetrieb und alle
besonderen Umsténde, die eine voriibergehende oder dauernde
Beeintrichtigung der Betriebsbhereitschaft des Flughafens
zur Folge haben, sind vom Flughafenhalter dem Bundesministerium
fitr Verkehr und Elektrizitétswirtschaft als Oberste Zivil-
luftfahribehorde unversziiglich anzuzeigen.

5. Der Flughafenhalter ist verpflichtet, der Postverwaltung
auf Verlangen di¢ erforderlichen Rdumlichkeiten zur Ab-
wicklung des Luftnostverkehrs gegen eine angemesssne Ver-
giltung zur Verfligung zu stellen.

Fiir die Erteilung dieser Bewilligung ist gemiss TP.294
der Bundes-Verwaltungsabgabenverordnung, BGBl.Nr.48/1957,
ein Betrag von S 600.- in Form von Bundesstempclmarken, und
fir die am 15. Feber 1960 durchgefiihrte miindliche Verhandlung
gemédss der Bundes-XKommissionsgebilhrenverordnung,BGBl.Nr.102/1954,
2in Betrag von 5 3292.- mit beiliegendem Erlagschein binnen
2 Wochen nach Zustzllung zu entrichten.

Begrinduneg

Am 3. Juli 1958 beantragte die Tiroler Flughafenbetriebs~
ges.m,b.H., die nach Abschluss des @sterreichischen Staatsver-
trages auf dem PFlugplatzgelidnde in Inmsbruck, Kranebitten einen
zivilen Flugplatzbetrieb aufgenommen hatte, beim Bundesmini-
sterium filr Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft als Oberste
Zivilluftfahrtbehtrde die Erteilung der Bewilligung zum DBe-
triebe eines Flughafens. Nach Herstellung des gemdss § 70
Abs.?2 des Luftfahrtgesetzes erforderlichen Dinvernehmens mit
den Bundesministérien fur Landesverteidigung, fiir Handel und
Wiederaufbau und fir Land~ und Forstwirtschaft wurde dem Land
Tirol, der Stadt Innsbruck, der ortlich” zustidndigen Landes-
Landwirtschaftskammer, der Bundeskammer der gewerblichen Wirt-
schaft, dem Osterrecichischen Arbeiterkammertag scwic der Flug- -
hafen Wien Betriebsges.m.v.H. und der Salzburéer ¥lughafenbe-
triebsges.m.b.H. Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben, welche

mit Ausnabime der Landes-Landwirtschaftskammer fir Tirol dem
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Vorhaben zustimmten. ' ~
Am 15. Peber 1660 wurde an Ort und Stelle gemass § 70
Abs. 4 des Luftfahrtgesutzes-elnu mindliche Verhandlung durch-

gefihrt, in deren Verlauf hinsichtlich der fir den Flughafen
in Au881cht genommenen Sicherheiiszone mit den Vertretern der

betroffenen Gemeinden das Einvernchmen hergestellt werden konnte.
Anlisslich dieser Verhandlung zog auch die Landes-Landwirt-
schaftskammer fiir Tirol ihre Einw#inde zurick. Im Zuge des Lr-
mittlungsverfahrens wurde weiters festgestellt, dass das Flug-
platzgelénde sowic die vorhandenen und geplanten Bodenein-
richtungen und Anlagen fiir den Betrieb eines FPlughafens geeignet
sind, und dass einc sichere Betricbsfithrung zu erwarten ist.

Da die Gesellschaftsanteile dor Tiroler Flughafenbotricbsges.
m.b.H., mit 40 % auf dic Republik Osterreich und mit je 30 % .
auf das Land Tirol und die Stadt Innsbruck entfallen, erscheint ﬂ!’
auch die Erfiilllung der aus demn Luftfahrtgesefz fir den Plug-
hafenhalter sich ergebenden Verpflichtungen gewdhrleistet.

Da somit die Voraussetzungen fiir die Erteiiung der Zivil--
flugpilatz-Bewilligung gegeben sind und die Errichtung des Flug-
hafens Innsbruck im o6ffentlichen Interesse gelegen isi, war
spruchgemidss zu entscheiden. Die Auflagen und sonstigen Vor-
schreibungen tragen den Erfordernissen eines geordneten. Flughafon--
betriebes und der Sicherhceit der Luftfahrt Rechnung.

Die Kostenentscheidung stiitzt sich aufl die vezogencn Ver-

ordnungsstellan.

Ergent an: ' Q

1.) Tiroler Flughafenbetricbsges.m.o.H,
Innsbruck, Kranebitter Allee 97

2.) Bundssministerium fiir Landesverteidigung
als Militdrluftfahrtbehorde,
Wien 14., Hiitteldorferstrasse 126

3.) Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
Wien I., Am Hof 4

4.) Amt der Tiroler Landesregierung
Innsbruck,; Landhaus

5.) Hagistrat der Stadt Innsbruck
Innsbruck

Flir den Bundesminister:
Dr. P i g8 c¢choaenr.

die Richiigkeit
Ausfertigung.




