BUNDESMINISTERIUM FUOR VERKEHR Wien, am . 1077..11..24
ALS 1010 BElisabethsurafie 9
OBERSTE ZIVILLUFTFAHRTBEHORDE Telephon: 57 56 41, Basa 5650

Telegrammanschrift: Civilair Wica
Feraschreiber Nr. 1800

21, 33.603/23=1/6-1977

Bitte im Aniwortschreiben die Zahl dicses
Schreibens anzufihren.

An die
Tiroler Flughafenbetriebs-
gegsellschaft m.b.H.

Flughafen
6026 I nnsbruck

Betr.: Flughafen Innsbruck;
2.Anderung der Zivil-
flugplatz-Bewilligung
(Erweiterung der &st-
lichen Flugplatzgrenzen)

Begechedid

Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivil-
luftfahrtbehorde erteilt hiemit gemdf §§ 68 und 72
Lultfahrtgesetz, BGBLl.Nr. 253/1957 der Tiroler Flug-
hafenbetriebsgesellschaft m.b.H. auf Antrag vom
28.6.1977 die Bewilligung zur Erweiterung der mit Be-
scheid des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 20.9.1960,
Zl. 33.376-1/7-1960 festgelegten Flugplatzgrenzen des

" Flughafens Innsbruck zum Zwecke der Einbeziehung der
aus dem beiliegenden Lageplan G.Z1l. 44a/77 vom 6.6.1977
samt Grundstiickverzeiohnis ersichtlichen Grundstiicke
des Ostlichen Pistenvorfeldes in das Flughafenareal,
nach Mafgabe folgender Bestimmungen:

I, Umfang der Bewilligung:

1.) Die mit diesem Besoheid erweiterten Flugplatz~
grenzen des Flughafens Innsbruck ergeben sich rot
dargestellt aus dem beiliegenden Lageplan 1:1000,
G.Zl. 44a/77 vom 6.6.1977

2.) Die iibrigen Bestimmungen der Zivilflugplatz-Bewil-
ligung fiir den FPlughafen Innsbruck vom 20.98.7960,



1I.

2.)

21. 33.376-1/7-1960 in der Fassung des Bescheides vom
28.4.1965, 21. 33.606/8-1/8-1965 bleiben unberiihrt.

HBedingungen undé Auflagen:

Muzch EinlOsung der aus dem Lageplan G.Z1. 44a/77 er-
sichtlichen Grundstiicke ist das gesamte, innerhalb
der erweiterten Flugplatzgrenze gelegene Gstliche
FPistenvorfeld einschlieflilich des Bereiches der

Anflugbefeuerung 26 2u planieren und hindernisfrei

herzustellen; der quer durch das Pistenvorfeld dnd

die Anflugbefeuerung verlaufende Weg kParzelle Nr.3702)

ist aufzalassen bzw. aullerhalb der Flugplatzgrenzen

zu verlegen und der GieBenbach, soweit er innerhalbd .
der erweiterten Flugplatzgrenzen verliduft, zu liber-

decken bzw. zu verrohren. Bei der Bemessung der Trag-

fahigkeit dieser Uberdeckung sind zumindest die Achs-

lagsten des schwersten Flughafenloschfahrzeuges zugrunde-
zulegen. ' ;

Die Flughafenumzidunung gem. § 6 Abs. 2 Zivilflugplatz-
Verordnung, BGB1.Nr. 313/1972, ist entlang der erweiterten
Plugplatzgrenzen herzustellen. Beider Ausfilhrung der Umziunung
sind die Forderungen des Bundesministeriums fiir Inneres :

in der Verhandlungsschrift vom 28.10.1977, 21.3%.60%/20-1/6~1077
zu berilcksichtigen. .

Die Brfillung der unter Punkt i.) und 2.) enthaltenen
Pedingungen und Auflagen ist dem Bundesministerium fiir
Yerkehr gls Oberste Zivilluftfahrtbehdrde von der Tiroler
Filughafenbetriebsgesellschaft m.b.H, bis ldngstens

37. Mai 1979 schriftlich unter gleichzeitiger Linbringung
eines Antrages gem&B § 73 Luftfahrtgesetz anzuzeigen.

Fir die Erteilung dieser Bewilligung sindé ven der Tiroler Flug-

nafenbetriebsgesellschaft m.b.H. binnen 2 Wochen nach Zustellung

dieses Bescheides gemdB TP 314 b der Bundes-Verwaltungsabgaben-

verordnung, BGBLl.Nr. 53/1968 in der geltenden Fassung cine Ver-
waltungsabgabe von § 900,-- und gem#B der Bundeskommissionsge-

bihrenverordnung, BGBL.Nr. 246 /1976 eine Kommigssionsgebiihr von

PO
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U0.-— zZu entrichten.



Begrindungeg

Die Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H. betreibt im
Standort Innsbruck auf Grund der Zivilflugplatz-Bewilligung

des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 20.9.17960,

Zl. 33.376-1/7-1960 in der Fassung des Bescheides vom 28.4.1965,
721. 33.606/8-1/8-1965 einen Flughafen gemdB § 64 Luftfahrtgesetz.

Mit Schreiben vom 28.6.1977 hat nun die Tiroler Flughafenbe-
triebsgesellschaft m.b.H. unter Vorlage eines von Dipl.Ing.
H. Mosbacher erstellten Lageplanes vom 6.6.1977 samt Grund-
stiicksverzeichnis eine Anderung dieser Zivilflugplatz-Be-
willigung zum Zwecke der Einbeziehung des Ggtlichen Pisten-
vorfeldes im Gesamtausmafl von 74.415 m2 in das Flughafenareal
beantragt und diesen Antrag im wegentlichen mit der Ver-
pflichtung des Flughafenhalters zur Herstellung und Aufrecht-
erhaltung der Hindernisfreiheit im Gstlichen Pistenvorfeld
sowie der Sicherung des Bestandes und ungehinderten Abstrahlung
der in diesem Bereich errichteten Anflug- und Blitzbefeuerung
des Flughafens begrindet.

Das Bundegministerium fir Verkehr hat iber diesen Antrag am
28.10,1977 auf dem Flughafen Innsbruck gemdB § 70 Abs. 4
Luftfanrtgesetz eine milindliche Verhandlung durchgefiihrt und
gestiitzt auf das Ergebnis dieser Verhandlung, insbesondere

auf das Gutachten der luftfahrttechnischen Amtssachverstéﬁdigen
folgendes erwogen:

Jeder Zivilflugplatz muB aus Griinden der Sicherheit

des Flugplatzbetriebes gemdB § 35 Abs. 2 und 3 Zivilflugplatz-
Verordnung-1972 liber ein hindernisfreies Pistenvorfeld verfiigen,
welches sich bei Pisten der Klassen A und B bis zu einer Entfernung
von mindestens 300 m im Anflugsektor vor der Piste erstreckt,

um die Gefahren fir Luftfahrzeuge, die beim Start oder

bel der Landung allenfalls iiber die Piste hinausrollen

bzw. vor der Piste aufsetzen, 2zu verringern. In diesem

kritischen Bereich ereignen sich, wie aus einem Bericht der

ICAC vom 18.7.1975 iiber die Untersuchung der in den Jahren

1870 bis 1972 stattgefundenen Flugunfélle'hervorgeht, nahezu

50 % z1ler Unfalle bei der Landung.



inm Interesse der Sicherheit der Luftfahrt muB daher dieser
kritische fdereich, soweit als moglich in die Flugplatzgrenzen
einbecuogen werden, wie dies auf den Flughiéfen Wien-Schwechat,
Graz, slagenfurt und Salzburg in den letzten Jahren bereits
geschehen ist., Aul dem Flughafen Innsbruck hingegen liegt

das Pistenvorfeld, welches einen Teil der mit Verordnung des
Bundesministers filir Verkehr vom 13%.2.19671 fur diesen Flug-
hafen festgelegten Sicherheitszone bildet, derzeit noch
auBerhalbh der Flugplatzgrenzen und weist nicht die er-
forderliche Hindernisfreiheilt auf. Abgesehen von der nur

60 m vor der Piste stehenden Flugpiatzumzéunung und groben
Gelidndeunebenheiten, sind 4in diesem kritischen Rereich

Bdume und sonstige Anpflanzungen sowie ein 8ffentlicher

Weg und ein bis zu vier Meter breilter Bach vorhanden. Diese
Luftfahrthindernisse ( § 85 Abs. 1 Luftfahrtgesetz) stellen eine

latente Gefahr flir den Flugplatzbetirieb dar und beeintrichtigen
such die ungehinderte Abstrahlung der gemiR dem Bescheid '

des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 12.6.1975,21.33%.614/
27%~1/6-1975 im &stlichen Pistenvorfeld errichteten Anfiug- uné
Glivezbeleuerung des Plughafens.

Die Beseltigung dieser Luftfahrthindernisse und die bestimmunss-
gemale Verwendung der aus dem Lageplan vom 6.6.1977, G.Z21.44a/77
ersichtlichen Grundstlicke aks Pistenvorfeld und Schutzraum der
anllug- und Blitzbefeuerung machen es unumginglich notwendig,

die betroffenen Grurndstiicke zu erwerven und in das Fluzhafenareal

einzubezieshen. \

Wie aus den im Zuge der miindlichen Verhandlung abgegebenen
Stellungnahmen der Bundesministerien fiir Landesverteidigung,
fur Inneres, flr Finanzen, flr Bauten und Technik scwie

fir Handel, Gewerbe und Industrie, weiters des Bundesamtes
fur Zivilluftfahrt, des Amtes der Tiroler Landesregierung
der Bundespolizeidirektion Innsbruck und des Magistrates

der Landeshauptstadt Innsbruck hervorgeht, swehen diesem



im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt und damit im
pffentlichen Interesse gelegenen Vorhaben keine sonstigen
offentlichen Interessen im Sinne des § 71 Abs. 1 lit @
Luftfahrtgesetz entgegen. Die von einzelnen Grundstiicks-
eigentiimern unter Hinweis guf den InnfluB im westlichen An-
flugsektor vorgebrachten Einwendungen sind durch das
Gutachten der Amtssachverstindigen hinlénglich widerlegt;
einerseits ist die durch den InnfluB beeintridchtigte Hinder-
nisfreiheit im westlichen Pistenvorfeld durch eine ent-
sprechende Versetzung der Schwelle 08 kompensiert. und
andererseits ist gerade durch die damit verbundene Verkiirzung
der verfiigbharen Landestrecke o8 bei Landungen aus westlicher
Richtung eher mit einem Hinausrollen itber das dstliche
Ristenende zu rechnen, wie dies schon einmal am 17.11.1672
bei der Landung eines Jet—Flugzeuges der osterr. Luftstreit-
krafte der Fall war. Auch wird der Flughafen Innsbruck

seit Installierung des neuen Anflugverfahrens und Sanierung
seiner Piste im Internationalen Luftverkehr wieder verstarkt
auch von Jet-Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt und des
gewerblichen Luftverkehrs mit hohen Start- und Landege-
schwindigkeiten beniitzt, sodaB auf die Herstellung und

Aufrechterhaltung der Hindernisfreiheit im Ostlichen Pisten-
vorfeld einschlieBlich des Bereiches der Anflugbefeuerung
des Flughafens Innsbruck und die Einbeziehung der betroffenen
Grundstiicke in das Flughafenareal nicht liénger verzichtet
werden kann.

Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt war daher dem

Antrag der Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H.
stattzugeben und spruchgemdB zu entscheiden, zumal im

sinne eines Beschlusses des Verwaltungsgerichtshofes vom
6.9.1974, 21. 393/74/6, die Einbeziehung des Pistenvorfeldes in
das Flughafenareal im Wege einer Erweiterung der Zivilflug-
platz-Bewllligung zu erfolgen hat.



Zum Vorbringen des Vertreters der betroffenen Liegen-
schaftseigentiimerin Anna Liner wird auf die vom Osterr.
statistischen Zentralamt versoffentlichte Statistik der Zivil-
luftfahrt verwiesen und im Ubrigen klargestellt, daB die
Einldsung der beanspruchten Grundstiicke fir Zwecke des
Plughafens Innsbruck einen diesbeziiglichen Bescheid der
Luftfahrtvehdrde voraussetzt.

Was schlieBlich jJjene Grundstiickseigentimer betrifft, die

einen Naturalersatz begehrten, wird diesém Veriangen, welches
auch in den Bestimmungen des § 99 Abs, 2 Luftfahrtgesetz
vorgesehen ist, bei der Einltsung der betroffenen Grund- .
stlicke nach MOglichkeit zu entsprechen sein.

Die Kostenentscheidung griindet sich auf die bezogenen
Verordnungsstellien.

JAbschriften an:

1.) Rundesministerium fiir Inneres

Am Hof 4
1014 W i e n

Bundegnministerium fur Bauten und Technik
Regierungsgebidude

1010 W ien

A
p—

3,.) Bundesministerium fiur Finanzen .

Himmelpfortgasse 8
1015 W ien

4.) Bundesministerium fiir Landesverteidigung

Franz Josefs Kai 7-9
1010 W ien

5.) Bundesministerium fiir Handel,
Gewerbe und Industrie

Regierungsgebsdude
1010 W i en

6.) Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft

Reglerungsgebaude
1010 W ien




7.) Bundesamt flr
Zivilluftfahrt

Schnirchgasse 9
1030 W i en

8.) Amt der Tiroler
Landesregierung

Landhaus
6020 Innsbruck

9.) Magistrat der Landeshauptstadt Innsbruck

6020 Innsbruceck

10.) NOCKER Alois

Hinterwaldnerstr. 2
6020 Il nnsbruck

11.) PORTNER Maria

Dorfgasse 32
6020 I nnsbruck

12.) PORTNER Andra

Mariahilfpark 3
6020 Innsbruck

13.) LINER Anna
z.H. RA. Dr. Paul LADURNER -

Sparkassendurchgang 2
60200 I nns bruck

14.) WALCHER Ignaz

Kranebitter Allee 91
6020 Innsbruck

15.) MICHEL Anna Maria

Brixnerstr. 4
6020 Innsbruck

16.) ¥j.BAUR Gertrud,BAUR Edgar und BAUR Manfred
z.Hd., RA.Dr. Helmut KASSEROLER

Brixnerstr. 4 -
6020 I nnsbruceck

17.) BRANDACHER Anna

Kranebitter Allee 87
6020 Innsbruck

18.) 74Ts Alois

Kranebitter Allee 89
6020 Inns bruck

19.) PRUGGER Paula

020 I nnsbruvek




20.) HUPFAUFP Josef

Bachgasse 1 :
6020 Iinnsbruck

21.) KUEN Josef

Schneeburggasse 4
6020 Iinnsbruck

22.) KLEDERER Albuin

Vogelweiderstr. 3
6020 I nnsbruck

2%.) HEISS Antonia

Schneeburggasse 49 b
6020 innsbruck

24.) HOLZMANN Maria

Saurweinweg 13
6020 I1nnsbruck

25.) MUNZ Helene

Mirstenweg 154
6020 Inngbruck

26.) Dr. TANDA Helga geb. Munz

Mirstenweg 154
6020 Innsbruck

27.) WALPOTE Irene

Firstenweg 154 .
6020 I nnsbruck

28.) Bundesgebdudeverwaltung II
fur Tirol :

Kapuzinergasse 2
6020 Innsgbruck

Fiir den Bundesminister:

Pr. WA LCH

Flir die Richtigkeit
"der Ausfertigung:

-



