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Bundesministerium fir Verkehr

als
Oberste Zivilluftfahrtbehérde wien, am .............1980.02..14... ..
' 1010 Elisabethstrabe 9
Telephon: 57 56 41, Basa 5650
Telegrammanschrift: Civilair Wien
ZI. 330.6.03.1.54'1,/6'1.980 Fernschieiber Nr. 1800
Bitte im Antwortachreiben die Zah| dieses Telex Nr. i ‘l 18u0 \'erkm a

Schrelbens anzufGhren.

An die
Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H.
6026 I nnsbruck, Flughafen

Betr.: 3. Anderung der Zivilflugplatz-
bewilligung des Flughafens Innsbruck

Bescheid

Das Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrtbehtrde erteilt hie-
mit gemdR §§ 68 und 72 des Luftfahrtgesetzes, BGB1.Nr. 253/1957, der Tiroler
Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H. auf Antrag vom 19.11.1979 die Bewilligung,
zum Zwecke der Errichtung von Bodeneinrichtungen im siidlichen Bereich des Flug-
hafens Innsbruck, die mit den Bescheiden des Bundesministeriums fir Verkehr vom
20.9.1960, Z1. 33.376-1/7-1960 und vom 24;11.1977, Z1. 33.603/21-1/6-1977 in

der Fassung des Erkenntnisses des Verwa]tdngsgerichtshofes vom 6.11.1978, Zlen.

46/78,53/78,54/78/12-19 festgelegten Flughafengrenzen, durch Einbeziehung der

aus dem beiliegenden Grundstiickverzeichnis G.Z1. 158/79 des Dipl.Ing. Mosbacher
ersichtlichen Grundstiicke in das Flughafenareal - mit Ausnahme des Grundstiickes

Nr. 2213, EZ 45 TI, KG Hotting, des Erich Viehweider - zu erweitern, nach MaBga-

be folgender Bestimmungen:

I.a) Die mit diesem Bescheid erweiterte siidliche Flughafengrenze, ausgenommen
das Grundstiick Nr. 2213, EZ 45 II, KG Hotting, des Erich Viehweider, sowie
die Lage der im siidlichen Flughafenbereich geplanten Bodeneinrichtungen
(Hangar samt Abstellfldchen, Gerdteeinstellhalle und Ausweichstelle im
Bereich des Rollweges A) ergeben sich aus dem beiliegenden Lageplan 1:2880
vom 20.12.1979;



by In Abdanderung des Punktes I Ziff. 2 der Zivilflugplatz-Bewilliqgunqg vom
20.9.1960 wird die Breite der bhefestigten Piste des Flughafens Innsbruck

mit 45 m festgelegt;

¢) In Ergdnzung des Punktes I Ziff. 3 der Zivilflugplatz-Bewilligung vom
20.9.1960 darf der Flughafen Innsbruck nur von solchen Luftfahrzeugen be-
niitzt werden, die den Anforderungen der Zivilluftfahrt-Larmzulassigkeits-
verordnung, BGR1.Nr. 216/1979 in der jeweils giiltigen Fassung, ent-

sprechen. @

+

II. Zur Sicherheitszone des Flughafens Innshruck wird festgestellt, daB nach
den Bestimmungen der Zivilflugplatz-VYerordnung-1972, BGBI.Nr. 313, iiber
den Schutzbereich, die Anflugsektoren der hefestigten Piste des Flughafens
Innsbruck an der kleinen Parallelseite {Basis der Anflugflache) gemd § 38
der Zivilflugplatz-Verordnung-1972 eine Breite von 180 m, somit 90 m bhei-
derseits der Pistenmittellinie aufweisen. Es ist daher auch bei den im Si-
cherheitszonenplan (Anhang I der Sicherheitszonen-Yerordnung fUF den Flug-
hafen Innsbruck) dargestellten Anflugfldachen C und Obergangsflachen B von

dieser Breite auszugehen.

I11. Der Flugplatzbetrieb auf dem im Sinne dieses Bescheides erweiterten Flug- ”
hafenareal des Flughafens Innsbruck darf erst nach Erteilunq der von der .
Tiroler Flughafenbetriebsges.m.b.H.-bis langstens 31. Dezember 1981 beim
Bundesministerium fiir Verkehr zu beantragenden Betriebsaufnahmebewilligung
(§ 73 Luftfahrtgesetz) und nach Erfiillung folgender Bedingungen und Auf-

tagen aufgenommen werden: :

1.) Die Flughafenumzdunung ist entlang der erweiterten Flugplatzgrenze
gemaB § 6 Abs. 2 der Zivilflugplatz-Verordnung-1972, unter Beriick-
sichtigung der vom Bundesministerium fir Inneres in der Verhandlungs-
schrift vom 31.1.1980, Z1. 33.603/52-1/6-1980 gestellten Forderungen

zu errichten.
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2.) Das alte Flughafenrestaurant nordlich der befestigten Piste ist als
Luftfahrthindernis zu beseitigen bzw. baulich durch Verrihgerung sej-
ner Bauhthe um ca. 7 m derart umzugestalten, daf die nordliche Ober-

 gangsflache gemdB § 40 Abs. 1 der Zivilflugplatz-Verordnung-1972 nicht
iiberragt wird; ebenso sind die Fahnenmaste und Baume, soweit sie im
nordlichen Flughafenbereich die Obergangsfldache iiberragen, zu besei-
tigen bzw. entsprechend zu kUrzen.

3.) Der Parallelrollweg A ist gemdB § 27 der Zivilflugplatz-Verordnung-
1972 auf 23 m zu verbreitern und gemdB § 11 der Zivilflugplatz-Ver-
ordnung-1972 mit 4,5 m breiten, befestigten Schultern zu versehen.

4.) Der im Lageplan projektierte Zufahrtsweg zur Brunnenanlage V2 des
Wasserwerkes Innsbruck im siidlichen Flughafenbereich ist so zu fiihren,
daB der gemdp § 29 Abs. 1 der Zivilflugplatz-Verordnung-1972 erforder-
liche Sicherheitsabstand von 38 m zum Siidrand des Rollweges A und der
geplanten Ausweichstelle gewdhrleistet ist.

Fiir die Erteilung dieser Bewilligung ist von der Tiroler Flughafenbetriebsge-
sellschaft m.b.H. binnen 2 Wochen dem Bundesministerium fiir Verkehr gemaB TP
314 b der Bundes-Verwaltungsabgabenverordnung, BGB1.Nr. 53/1968 i.d.g.F., eine
Verwaltungsabgabe von S 900,-- und gemafl der Bundes-Kommissionsgebiihrenverord-
nung, BGBI.Nr. 246/1976, eine Kommissionsgebiihr von S 1.800,-- zu entrichten.

Begrindung

Die Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft m.b.H. hat mit modifiziertem Antrag
vom 19.11.1979, unter Vorlage eines vom Ing.Konsulent fiir Vermessungswesen,
Dipl.Ing. Karl H. Mosbacher erstellten Grundstiicksverzeichnisses G.Z1. 158/79
vom 2.11.1979 und eines Lageplanes 1:2880C vom 20.12.1979 mit Ergénzung vom
25.1.1980, eine'Anderung des in der Zivilflugplatz-Bewilligung fiir den Flug-
hafen Innsbruck vom 20.9.1960, 71. 33.376-1/7-1960 in der letztgiiltigen Fassung
festgelegten Betriebsumfanges des Flughafens Innsbruck hinsichtlich der siidli-
chen Flugplatzgrenzen, durch Einbeziehung der im Grundstiicksverzeichnis G.Z1.
158/79 genannten Grundstiicke bzw. Teile der Grundstiicke Nr., 2202, 2207, 2208,
2213, 2214/1, 2224, 2225, 2226, 2227, 2228/1, 3687/1, 2214/2 und 2278 der KG



Hotting, im Gesamtauswall von 33.147 w2 in das Flughafenareal beantragt. Begriin-
det wurde dieser Antrag mit der Notwendigkeit der Errichtung von Bodeneinrich-
tungen (Hangar samt Abstellflachen, Gerateeinstellhalle und Ausweichstelle iw

Bereich des Rollweges A) und der- Sicherstellung des erforderlichen Schutzahstan-

des vom Rollweg zur Flughafenumzaunung sowie der Herstellung einer Zufahrt-
strafle zu der im siidlichen Flughafenbereich gelegenen Brunnenanlage VZ.

Hieriber wurde vom Bundesministerium fiir Verkehr als Oberste Zivilluftfahrthe-
horde gemaB § 70 Abs. 4 Luftfahrtgesetz am 31.1.1980 auf dem Flughafen Inns-
bruck eine miindliche Verhandlung durchgefiihrt und gestiitzt auf das luftfahrt-
~technische Gutachten in der Verhandlungsschrift vom 31.1.1980, Z1. 33.603/52-
1/6-1980 folgendes festgestellt:

Der Flughafen Innsbruck wird seit der Einrichtung des sogenannten Wolkendurch-
stoﬁverfahrens im Jahre 1976 im zunehwenden Ausmafl im internationalen Luftver-
kehr angeflogen. 1979 wurden 26.751 An- und Abflige, davon 3.472 im kommerziel-
len Luftverkehr verzeichnet. Dabei kamen im Charterflugverkehr iiberwiegend
Strahlflugzeuge, wie Boeing 737, NC-9 und F 28 zum Einsatz. Im Jahre 1980 ist
eine weitere, erhebliche Steigerung des Flugverkehrs auf dem Flughafen durch
einen regelimaffigen Flugdienst des in Innsbruck beheimateten Luftbeforderungs-
unternehmens TYROLEAN AIRWAYS auf den Strecken Innsbruck - Wien und lnanshruck -
Zurich sowie von Charterfligen zu erwarten. NDie Flugzeuge dieses Luftverkehrs-
unternehmens und zwar ein viermotoriges Verkehrsflugzeuqg DASH-7, 2 Jet-Flugzeu-
ge der Type Cessna 500 und 3 Hubschrauber erfordern fir ihre regelmnaBige War-
tung einen der derzeit am Flughafen vorhandenen beiden Hangar. Der zweite Han-
gar ist durch in Innsbruck stationierte Flugzeuge der Allgemeinen Luftfahrt
total iiberfiillt, sodaB die Errichtung des vorerst geplanten dritten Hangars
samt Abstellflache unbedingt notwendig ist. Da bei ungiinstigen Wetterlagen, wie
bei Fghn und im Winterbetrieb dariiberhinaus ein zusitzlicher Bedarf fiir die Han-
garrierung fremder, vorwiegend aus dem Ausland anfliegender Luftfahrzeuge be-
steht, ist auch die Vorsorge von Grundstiicken fiir die Errichtung eines weiteren
Hangars westlich des geplanten Hangars 111 vom Standpunkt der Sicherheit der
Luftfahrt gereéh;fertigt. Ebenso .ist im interesse einer geordneten Abwicklung
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des Flugplatzbetriebes die Errichtung einer Geréteeins;el?halle fir Abferti-
gungs- und Winterdienstgerite, sowie die Herstellung der projektierten Aus-
weichstelle im Bereich des Rollweges A, mit Riicksicht auf den zunehmenden Flug-
verkehr auf dem Flughafen Innsbruck erforderlich.

Die beantragte Erweiterung der siidlichen Flugplatzgrenze und die Einbeziehung
der fiir die Errichtung der geplanten Bodeneinrichtungen beanspruchten Grund-
stiicke in das Flughafenareal des Flughafens Innsbruck ist daher notwendig.

Ausgenommen davon ist lediglich die 1715 m? groBe Teilfliche aus dem Grundstiick
Nr. 2213, EZ 45 II, KG Hotting, des Erich Viehweider, welcher als Einziger der
von dem Vorhaben betroffenen Liegenschaftseigentimer die Inanspruchnahme secines
Grundstiickes abgelehnt hat und beziiglich dessen durch das luftfahrttechnische
Gutachten und die Stellungnahme der Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft
m.b.H. in der miindlichen Verhandlung vom 31.1.1980 erwiesen ist, daB dieses
Grundstiick derzeit fir den geplanten Flughafenausbau nicht unbedingt bendtigt
wird, wenngleich es sinnvoll gewesen ware, im Interesse einer geraden Fiihrung
der Flughafenumzdunung auch dieses Grundstiick heranzuziehen.

Na der Ausbau des Flughafens Innsbruck im offentlichen Interesse liegt und
durch die im Zuge des Ermittlungsverfahrens abgegebenen positiven Stellung-
nahmen der Bundesministerien fiir Landesverteidigung, fiir Bauten und Technik,
fiir Land- und Forstwirtschaft, fir Inneres und des Bundesministeriums fiir
Finanzen, weiters der Tiroler Landesregierunq, der Landeshauptstadt Innsbruck
und der Stadtwerke Innsbruck-Wasserwerk, der Bundeskammer der gewerblichen
Wirtschaft, der Landeslandwirtschaftskammer fiir Tirol und der Bezirkslandwirt-
schaftskammer Innsbruck, wie auch der Halter der librigen gsterreichischen
Flughafen und des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt erwiesen ist, daf der bean-
tragten Erweiterung des Flughafens Innshruck keine sonstigen ¢ffentlichen In-
teressen entgegenstehen, war daher dem Antrag der Tiroler Flughafenbetriebs-
ges.m.b,.H. stattzugeben.

Da jedoch ein Zivilflugplatz auf Grund der Bestimmungen des § 73 Abs. 2 des
Luftfahrtgesetzes nur betrieben werden darf, wenn er den Anforderungen der
Zivilflugplatz-Verordnung entspricht und anderenfalls gemaR § 76 Abs. 1 des



Luftfahrtgesetzes die Ausiibung des Betriebes untersagt werden miiite, waren im
vorliegenden Bewilligungsbescheid, gestiitzt auf das luftfahrttechnische Gut-

" achten in der Verhandlungsschrift vom 31.1.1980, welchem sich die Oberste Zivil-
Tuftfahrtbehorde vollinhaltiich anschiiet, auf Grund der Bestimmquen der
ZiJi1flugplatz—Verordnung-1972, die aus dem Spruche ersichtlichen Bestimmungen

sowie Bedingungen und Auflagen aufzunehmen.

Die Anderung der in der Zivilflugplatz-Bewilligung vom 20.9.1960 mit 40 m fest-
gelegten Pistenbreite auf 45 m stiitzt sich auf § 16 Abs. 1 der ZiviTflugplatz-
Verordnung-1972 und entspricht dem tatsachlichen Ausbauzustand der anldBlich .

der Pistensanierung im Jahre 1975 bereits entsprechend verbreiterten Piste. Die

Einschrinkung der Benitzbarkeit des Flughafens nur fiir solche Luftfahrzeuge,
welche den Anforderungen der Zivilluftfahrt-Larmzuldssigkeitsverordnung entspre-
chen, tragt den Bestimmungen des.§ 3 Abs. 1 der Zivilflugplatz-Verordnung-1972
Rechnung und dient dem Schufz der Flughafenanrainer vor unzumutbaren Larmimmis-
sionen. Die zur Sicherheitszone getroffene Feststellung beziiglich der Breite

der kleinen Parallelseite (Basis der Anflugflache) von 180 m dient der notwendi-
gen Prazisierung der im Sicherheitszonenplan (MaBstab 1:50.000} nur schemaartig
ohne Mapangabe dargestellten Anflugflachen C und (Ubergangsfiachen B. Sie ist
notwendig, weil die Sicherheitszone eines Flughafens zumindest den Schutzbe-
reich gemap § 35 ff der Zivilflugplatz-Verordnung zur Gewdhrleistung der Sicher-
heit der An- und Abfliige deéken muf.

Die der Tiroler Flughafenbetriebsges.m.b.H. auferlegte Verpflichtung, das alte
Flughafenrestaurant als Luftfahrthindernis zu beseitigen, war zur Wahrung der
Sicherheit der Luftfahrt notwendig, weil dieses Objekt die gemall § 40 Abs. 1
der Zivilflugplatz-Verordnung-1972 mit 14,3 % geneigte Ubergangsfldche des
Schutzbereiches der befestigten Piste um nahezu 7 m Uberragt 'und damit ein
gravierendes Luftfaﬁrthindernis darstellt. Unter Beriicksichtigung der den
Flughafen Innsbruck in zunehmendem AusmaPB beniitzenden Strahlverkehrsflugzeuge,
welche Start- und Landegeschwindigkeiten von mehr als 200 km/h beim Abheben
bzw. Aufsetzen auf der Piste aufweisen, stellt dieses Luftfahrthindernis,
welches im kritischen Bereich zundchst der Aufsetzzone bzw. des Abhebeberei-
ches liegt, hei einem plbtzlithen, einseitigen Triebwerksausfall und den damit
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verbundenen Abkommen des Flugzeuges von der Piste, eine latente Gefahr dar.
Diese Gefahr wird bei Starts und Landungen unter Fghnwetterbedingungen mit
heftigen, bﬁigen Sidwinden und die dadurch bedingte Vefsetzung der Flugzeuge in
nordlicher Richtung noch erhght. Da ein Zivilflugplatz gemdB § 35 Abs. 1 der
Zivilflugplatz-Verordnung-1972 nur betrieben werden darf, wenn der Schutz-
bereich seiner fiir den An- und Abflug bestimmten Bewegungsfldache frei von
Hindernissen ist, welche die Sicherheit der Luftfahrt beeintrachtigen, ist da-
her die Beseitigung dieses Luftfahrthindernisses, wie auch der in diesem kri-
tischen Bereich befindlichen Fahnenmaste und Biume unerlisslich, zumal durch
eine bloBe Markierung oder Befeuerung dieses Luftfahrthindernisses die latente
Gefahr fiir die An- und Abflugbewegungen auf dem Flughafen Innsbruck nicht
abgewandt werden kann.

Die iibrigen Bedingungen und Auflagen stiitzen sich auf die im Spruch angefiihrten
Bestimmungen der Zivilflugplatz-Verordnung-1972 und waren im Hinblick auf die
Verkehrsaufgaben des Flughafens Innsbruck vorzuschreiben.

Die fiir die Erfiillung der Bedingungen und Auflagen und die Einbringung des An-
trages auf Erteilung der Betriebsaufnahmebewilligung gesetzte Frist ist in An-
betracht des Umfanges der erforderlichen Grundstiickseinlosungen und baulichen

MaBnahmen angemessen und stitzt sich auf § 72 Abs, 1 1it. ¢ des Luftfahrtge-

setzes.
Es war daher spruchgemdfl zu enscheiden.

Die Kostenentscheidung griindet sich auf die bezogenen Verordnungsstellen.

Abschrift an:
1. Bundesministerium fiir Inneres
1014 MWien, Am Hof 4
2. Bundesministerium fir Bauten und Technik

1010 Wien, Regierungsgebaude’
3. Bundesministerium fir Finanzen
1015 Wien, Himmelpfortgasse 8



9.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

Bundesministerium fur Landesverteidiqung
1030 Wien, Dampfschiffstrale 2
Bundesministerium fur Handel, fewerbe und Industrie

1010  Wien, Regierungsgehdude

Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft
1010 Wien, Regierungsgebdude
Bundesamt fiur Zivilluftfahrt

1030 Wien, Schnirchqasse 9

At der Tiroler Landesregierung
6020  Innsbruck, Landhaus

Magistral der Landeshauptstadt Innsbruck

6020 Innsbruck

Bundesgebaudeverwaltung 11 fiir Tirol
6020 Innshruck, Kapuzinergasse 38

PALL Gertraud
6020 Innshruck, Fischerstraile 40

VICHWEINER Erich
z.Hd. RA Dr. MOLLING tberhard
6020  Innsbruck, MaximilianstraBe 9/1

Versorqungsanstalt unter dem Schutz
des hlg. Josef zu St. Nikolaus

6020 _Innsbruck, InnstraBe 34
Stadtgemeinde Innsbruck

- Verwaltung 6ffentliches Gut -
6020  Innsbruck, Fallmerayerstrafe

PARTL Anna

6170 Zirl, Franz PlattnerstraBe

SEEP Herta
6020 Innsbruck, Maria HilfstraBe 16

Fiir den Bundesminister:
Dr. WALCH

Fur die Richtigkeit
der Ausfertigung:
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