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Innverlegung nicht verpﬂlchtend'

Seit Monaten wird seitens des Innsbrucker Flughafen betont, daB zur Schaffung eines Plstenvorfeldes im
Westen der Landebahn eine Innverlegung notwendig sei. Wie ein roter Faden zieht sich dabei cin, diese
Mabnahme begriindendes Argument durch die Diskussion: 150 Meter Pistenvorfeld seien nunmehr zwingend
von der ICAO (Internationale Zivilluftfahrt-Organisation) vorgeschrieben. Der genaue Wortlaut des von der
ICAQ verschirften sogenannten Annex 14 lag zunichst nicht vor. Die , Griinen® im Parlament in Wien haben
dieses umfangreiche Kompendium (mit Ergéinzungsband 260 Seiten in englischer Sprache) direkt von der
ICAO in Paris besorgt.

Bereits im Vorwort wird explizit darauf hingewiesen, dal die Vertragsstaaten Abweichungen ihrer
nationalen Vorschriften von den im Annex 14 enthaltenen internationalen Standards und Empfehlungen
bekanntzugeben und zu versffentlichen haben, wenn dies fur die Sicherheit des Flugverkehrs relevant ist.

Es kann und darf also Abweichungen geben. Obwohl die osterreichischen Vorschriften fiir manche
Flughifen ein Pistenvorfeld von mindestens 300 m vorschreiben, erlauben es die vorhandenen Flichen nicht

bei allen Flughifen, die volle Linge vorzusehen. Nicht umsetzbare Standards sind bei der ICAO lediglich
'meldepflichtig.

Ein allfilliger Bescheid des Ministeriums, der die Erfullung der ICAO-Standards im Annex 14 vorschreibt,
ist aus dem nunmehr vorhegenden Regelwerk nicht begriindbar.

Was steckt also hinter dem monatelangen Medienwirbel um die Innverlegung? Derzeit herrscht verdiichtige
Stille. Was wird da etwa wieder ausgeheckt? Aufgrund obiger Tatsachen ist der SchluB erlaubt, daB die
Betreiber der Innverlegung nicht nur die Medien falsch informiert haben, sondern wahrscheinlich auch
Politiker, die iiber diese Sache mitzuentscheiden haben.
Unsere Forderung ist legitim, daB sich der Flugverkehr der Lage des
~ Innsbrucker Flughafens im dicht verbauten Siedlungsgebiet anzupassen hat!

Antwort von BM van Staa ©

Nachdem wir in unserem letzten Mmellungsblatt Kritik geiibt hatten, daB auf unseren offenen Brief vom
17.1.2001 an BM van Staa noch immer keine Antwort erfolgt war, ist diese, datiert mit 28. Marz 2001
eingelangt. Wir zitieren daraus:

»Die nunmehr in Rede stehende Verlingerung der Sicherheitszone hat ausschiieflich itren Grund in
sicherheitstechnischen Uberlegungen. Infolge der besonderen Gegebenheiten Innsbrucks muf die
Sicherheitszone sowohl westwdrts wie ostwirts ein bestimmtes Ausmaf aufweisen. Ostlich ist die
Sicherheitszone ausreichend, westlich angeblich nichi. Ein entsprechender Bescheid seitens des
Bundesamtes fir Zivilluftfahrt, mit dem dem Flughafen eine Pistenverlingerung (!!!) vorgeschrieben

wird, ist bis dato noch nicht eingelangt und wird sofort nach Eintreffen dem Gemeinderat zur Kenntnis
gebracht und veriffentlicht. “



' Dem gegentber stehen die Schlagzeilen in den Medien: ,, Flughafen garantiert, Piste bleibt gleich lang®
(T.T. 12.1.2001). Was soll nun am Flughafen wirklich passieren? Wird das Voik nur belogen oder herrscht
ein massives Wissensdefizit in der Politik? Es besteht die Gefahr, daB diese Unwissenheit bewuBt ausgentitzt
wird und es somit ein Leichtes ist, Entscheidungstriiger iiber den Tisch zu zichen.

Es ist jedenfalls erwiesen, daBl laut Masterplan nach einer Innverlegung der Aufsetzpunkt (Schwelle)
im Westen pistenauswiirts um ca. 100 Meter weiter nach Westen versetzt werden soll.

Die Betriebszeit betreffend schreibt van Staa in seinem Brief : ,.In Innsbruck endet die offizielle
Betriebszeit fiir Starts von Linien- und Charterjets um 20 Uhr.“ Richtig! Aber nur auf dem Papier! Die
~moffizielie™ Betriebszeit kennt jeder Bewohner von Innsbruck und Umgebung. Jets starten oft noch nach 22
Uhr und Landungen erfolgen auch noch nach Mitternacht, also langst nach dem offiziellen™
Betriebszeitenende um 23 Uhr! Das ist dem Herrn Biirgermeister sehr wohl bekannt, aber die Politik ist
entweder nicht in der Lage oder nicht willens, Ordnung zu schaffen. Beides ist ein Armutszeugnis. Es ist eine
Unverfrorenheit, da wegen einer Handvoll verspéteter Ankémmiinge die Bewohner von halb [nnsbruck aus
dem Schlaf gerissen werden. Ein Pilot hat vor einiger Zeit einem Flugpassagier erklart, da8 nachts nicht

jeder Flughafen angeflogen werden kann, aber in Innsbruck ist das kein Problem! Wir danken der , Hohen
Politik“ fir so viel Verstindnis! -

Weiters schreibt van Staa: '

»Innsbruck hat als erster europiischer Verkehrsflughafen die lauten Jets (Kapitel I1), die heute noch auf
den meisten europdischen Flughdfen verkehren, seit 1.5.1990 verbannt. Er wurde damit zum leisesten
internationalen Verkehrsflughafen Europas. Andere isterreichische Flughifen sind erst spiter dieser
Initiative gefolgt. Damit hat Innsbruck eine absolute Vorreiterrolle iibernommen. «

Dazu moéchten wir festhalten, daB weder der Innsbrucker noch die anderen Flughifen eine diesbeziigliche
Initiative ergriffen haben. Im Gegenteil, sie haben finanzielle EinbuBen befiirchtet und bejammert. Es waren
die Birger und Biirgerinitiativen in ganz Osterreich, darunter auch unsere Schutzgemeinschaft, die diese
MaBnahme erreicht haben. Der damalige Verkehrsminister Streicher hat 1990 eine Verordnung zum Kapitel
II- Verbot erlassen und mit dem Innsbrucker Flughafen begonnen, weil hier bereits damals die Bevolkerung
vom Flugverkehr am meisten betroffen war und das auch kundgetan hat.

Entscheidend ist auch nicht die Kategorisierung der Flugzeuge, sondern die nach wie vor hier
auftretenden Spitzenwerte bis weit iiber 100 dB! : '

Neues Raumordnungskonzept: Flughafenerweiterung?

Wir zitieren den Verordnungstext:

Das gesamte unbebaute Flughafenbetriebsgelinde sowie jene dariiber hinaus gehenden Fliichen im Osten,
Norden und Westen, welche im Hinblick auf die Sicherheit des Flughafens ebenfalls von jeglicher
Bebauung oder flughafenfremder Nutzung - ausgenommen landwirtschaftliche Nutzung - freizuhalten
sind, sind bei der Uberarbeitung bzw. Neuerlassung des Flichenwidmungsplanes als Sonderfliche ohne
bauliche Nutzung vorzusehen. Was passiert dann mit dem FuB- und Radweg im Westen??

Dieses Raumordnungskonzept kann bis 15. August 2001 beim Stadtmagistrat Innsbruck, Stadtplanungsamt,
beeinsprucht werden.

Sollte eine Erweiterung des Flughafenareals lufifahrirechtlich genehmigt werden, so mochten wir darauf
hinweisen, daB eine Erweiterung der Flugplatzgrenzen ein Verfahren nach § 68 des Luftfahrtgesetzes
erfordert, in dem alle Liegenschaftseigentiimer in der Sicherheitszone Parteistellung haben.

Der ,,umweltbewuBte* Familienairport Innsbruck

In Innsbruck informiert”, dem Amtsblatt der Stadt Innsbruck, April-Ausgabe, wurde kriftig die
Werbetrommel fur den Innsbrucker Flughafen gerithrt. Wir zitieren daraus: '

wUnser Flughafen - in letzter Zeit in Diskussion wegen der nun per Bescheid gesetzlich
vorgeschriebenen Verlingerung des Pistenvorfeldes (keine Verlingerung der derzeit 2000 m langen
Flughafenpiste) - ist heute wohl nicht mehr wegudenken. Derzeit wird eine Losung gesucht, wie das
Problem Pistenvorfeld im Westen der Landebahn am besten anzugehen ist.



Eine Vertingerung des derzeitigen Flugangebotes (allein im Jahr 2000 eine Steigerung von 26,5 % ! -
Anmerkung der Redaktion! ) oder gar eine Auflassung des Flughafens kann wohl nicht zur Diskussion

stehen ...... Er wurde lingst zum Heimatflughafen nicht nur fiir Tiroler, sondern auch fiir Urlauber aus
Vorarlberg, Siidtirol und Teilen Siiddeutschlands.......

Werbung im Amtsblatt auf Kosten der Innsbrucker Steuerzahler!

Stichpunkt

von
@ Helmut Schénauer )

Kunstfllegerel

Wenn man ungeniért Ober einen Absturz
einer Flugtinie lachen darf, dann tut das
rwischendurch dem ganzen Land gut.
Was ist geschehen? Eine kleine Fluglinie
wollte in Tirol der Einheitsfluglinie Konkur-
renz machen und ist jetzt offensichtlich
abgestilzt. Je nach Deutungen kreisen di-
verse Pleflegeier iber den Maschinen, die
aus dem Dienst genommen werden
mussten, wie das im Konkursdeutsch heifit.
Jetzt kdnnte man sagen, endlich spiint ein-
mal die Wirtschaft selbst, wie biad ein Leben
ist, in dem nur die Null zihit. Jeder Ar-
beitnehmer muss sich ndmlich mittlerweite
taglich zweimal untersuchen lassen, ob er
woh! profitabel Ist, sonst schickt man inn in
die Wiste. Endlich spirt einmal ein
Untemehmen samt Firmenwappen, wie
lustig so ein Gang in die Wiste ist Wer
keine Null schafft, wird zu einer.

Aber in der Fliegerei hemschen offensicht-
lich andere Gesetze. Nicht nur, daR der
Treibstoff nicht versteuent ist und jeder
Passagier automatisch von der Offentliich-
keitin die Liifte getragen wird, jetzt kommen
aus der Wirtschaft selbst pldtzlich
Argumente wie Abwechslung, Ansehen,
Tourismus, Anschiuss an die Welt. Kurzum,
die offentliche Hand soll die Fliegerei
plowich als wenvolle Kunstfliegerel sehen
und der Geselischaft auf die Beine hetfen,
weil es eben 50 nett ausschaut, wenn am
innsbrucker Aughafen neben der roten auck
eine blaue Maschine steht

Nichts soll man! Der Regionalflugverkehr
wird hestens bedient, wer 2u Dumping-
preisen fliegt, soli {im Obertragenen Sinn)
abstirzen! Eine zusatdiche Firderung des
Flugverkehrs ware angesichts der
Fisenbahnlinien, die im AuBerfem und nach
Osttirol eingestellt werden, wirklich ein
starkes Stick Kunst!

Erschienen am 2.5.2001
im TIP Telfs und Schwaz,
nicht jedoch in Innsbruck

4 FPO: Stadt soll
{ AlrAlps helfen
- INNSBRUCK. StR Micha-
4 el Bielowksisol sich fiirdas
" Weiterbetsehen der Air Alps -
einsetzen. Das fordert der .
neue FPO-Stadtparteichef
Klaus Wittauer. Fiir inns-
bruck sei es notwendig, die
Flugverbindungen zu den-
europaischen Geschafts-
zentren zu erhalten.

T.T.20.4.2001

~Krone“ 24.4.2001

- Sind sie noch zu retten?

Wie kommt der Steuerzahler dazu, ein durch Dumpingpreise beinahe in den
Konkurs schlitterndes Unternehmen mit Steuergeldern zu unterstiitzen? Laut
Aussage von Flughafendirektor Falch zeige sich europaweit der Trend,
dap immer mehr Fluganbindungen nur mit  dffentlichen
Millionenspritzen aufrecht zu erhalten sind.

Wenn sich Fluglinien nicht rentieren, weil der Bedarf nicht gegeben ist

und sie sich durch Dumpingpreise selbst ruinieren, gehdren sie
eingestellt. Sie sind verzichtbar.

wFluglirm macht krank*

Am 14.5.2001 fand in Wien eine Fachenquete zum Thema ,,Fluglarm macht
krank® statt. Referenten waren Arzte aus Osterreich und Deutschland sowie
ein  Osterreichischer ~ Rechtsexperte.  Nationalratsabgeordnete  Dr.
Lichtenberger, Verkehrssprecherin der Grinen, faBt die alarmierenden
Erkenntnisse der Fachenquete zusammen;

»Flugldrm ist nicht Belistigung einiger iberempfindlicher Burger, sondem
eine echte Gesundheitsgefahr. Larm macht krank. Egal, ob er subjektiv als
storend empfunden wird oder nicht. Besonders kritisch sind Storungen der
Nachtruhe. Lirm beeinfluBt das Nerven- und Hormonsystem und erhéht das
Risiko fiur Erkrankungen des Herz-Kreislauf-Systems oder des
[mmunsystems. Dazu kommen psychische und soziale Belastungen.“

Um Larm zu vermeiden, sei es unumganglich, die Wachstumsphantasien im
Flugverkehr - Verdoppelung in weniger als 10 Jahren - zu uberdenken.
Neben erweiterten Nachtflugverboten seien emissionsabhiingige Start-
und Landegebiihren sowie eine Beendigung der steuerlichen Privilegien
von Flughiifen und Fluglinien dringend erforderlich.

Fortsetzung niichste Seite!



Die deutsche Expertin Prof. Dr. Monika Bullinger prisentierte die Ergebnisse der ,Minchner Fluglirmstudie
- eine Langzeitstudie im Zusammenhang mit der Ubersiedelung des Miinchner Flughafens im Jahre 1992.
Die Untersuchung einer groBen Zahl von Familien mit Kindern erbrachte im Vergleich mit Kontrollgruppen
den eindeutigen Beweis fiir klinisch bemerkbare Verinderungen bereits bei Kindern, von Erhéhungen der
StreBhormonausschiittung  iber Blutdruck bis zu einer Verringerung der Lesefihigkeit und
Gedichtnisleistung. Bullinger sprach sich vehement fiir eine Verringerung dieser Gesundheitsrisken aus.

Steigende Stickoxidwerte in Innsbruck

GemiB Pressemeldungen haben in Innsbruck die Stickoxide stark zugenommen. Sie werden dem
zunchmenden StraBenverkehr zugeschrieben. Der zunehmende Flugverkehr wird nach wie vor nicht
beriicksichtigt. Bereits in unserem Mitteilungsblatt - 2/1991 haben wir in einem Schreiben an alle

Gemeinderite folgende Expertenmeinung verdffentlticht und eine Beschriinkung der Flughewegungen
gefordert:

» Moderne Flugzeuge erzeugen pro Kilogramm Treibstoff, etwa doppelt soviele Stickoxide wie die dlteren
Typen (Jets) ergeben aber weniger Rufi, Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffe. Die Stickoxide sind
Jedoch die schidlichsten und produzieren in niedrigen Lufischichten Smog und Ozon. Beim Start wird
zudem die 2 - 3-fache Menge Stickoxide pro kg erzeugt wie im Reiseflug. Bei der Verbrennung von 100 kg
Flugtreibstoff entstehen ca. 2 kg giftige Stickoxide, das ist zehnmal mehr als bei der Verbrennung von 100

kg Heizol*,

Steigende Stickoxydwerte

7iirzlich wurde erwihnt,

ass die Schwefelemis--

sionen riicklaufig sind, was
" ja sehr lobenswert ist. Be-
sorgniserregend sind  aber
dafiir die steigenden Stick-
oxydwerte, die ja wieder die
hohe Ozonbelastung verur-
sachen sollen. Das (Ganze
wiederum kommt vom Ver-
kehr. Bevor jetzt aber die
Bevilkerung womoglich an
threr Flexibilitit gehindert

werden soll, egal durch wel-

che Einschrinkungen, muss
ich schnell etwas in Erinne-
rung bringen:

Es wurden prozentuell
Zahlen genannt, iiber die
enorme  Zunzhme(!) des
Transitaufkommens gegen-

itber der Vorjahre. Dasselbe
ist aber auch beim Flugver-
kehr iiber Innsbruck festzu-
stellen! Das heiBt nicht un-
bedingt, dass viel mehr Ma-
schinen starten und landen —
aber - dafilr groBere(l),. das
zeigt ja die Besucherzahl
und manchmal die unertrig-
liche Lirmbeliastigung.
Wenn schon die Tiroler Be-

-vilkerung biilt, dann muss

doch erst einmal diese Fehl-
entwicklung beseitigt bzw.

_eingedammt werden. Oder

ist es iiblich, die. Opfer dafiir
auch noch bezahlen zu las-

‘sen — finanziell bzw. in je-

dem Fall gesundheitlich.
F. PAUZENBERGER
6020 Innsbruck

T.T. 5./6. 5. 2001

Saubere Luft fir
Innsbruck

Im ,.Umweiltplan Innsbruck” ver-
misse ich zur Projektgruppe Luft
die Absicht des Flughafens, mit
einer Innverlegung sein Areal zu
erweitern. Dieses Vorhaben un-
ter der Agide eines autoritiren
Biirgermeisters tarnt sich hinter
dem Vorwand eines héheren Si-
cherheitsstandards und ver-
schweigt, dass die topografisch
sensible Lage Innsbrucks keine
héheren Frequenzen im Flugver-
kehr vertrigt. (..) Wieder ein-
mal werden die Bediirfnisse der
Menschen von gewinnorientier-

- ten Uberlegungen in den Hinter-

grund gedringt.Vielleicht aber ist
alles nur die Vorbereitung auf
den Tag, an dem die schrottreifen
Seelenverkiufer aus dem Osten
in Innsbruck einfallen?

Hermann Linert, Innsbruck

TIP Mai 2001
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