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Nr. 5 INFORMATION 1 / 1990 ' Jinner - Mirz

Flughafenausbau geht weiter!
Innverlegung und Plstenverlangerung"

N ‘,_r . - - .- . P .
S

Berelts anfangs Dezember erhlelten wir aus zuver13551ger Quelle den vertraullchen Hinwels,
daB in 0OVP-Kreisen die Verléngerung der Plste im Westen eine "fixe Sache" ist. Jetzt ist
die Katze aus dem Sack! Zwar wird nur von einer Innverlegung gesprochen., Die Pistenver-
ldngerung ist der nidchste logische und auch beab31cht1gte Schrltt Flir immer groBere Flug—
zeuge und den Draken !

‘ ) , . - ! G flugbefali
Der Verein'"Die Freunde des Flughafens" gilt als ;I‘Ijjgge?Lsgl?etggrg%?;g;?ﬁ:gé%d&gehf:tmg
verléngerter  Arm der Flughafenbetriebsgesell~ digkeit dieser Forderung bewlesen); ;
schaft, Nebenstehend die Forderungen dieses Ver- 2) Verlingerung der. Piste. mit Stopfiach

‘eins aus Journal Nr. 18 vom Mirz 1989: _ ; nach QOsten und Verl&ngerung der Piste'
. ) . .(Oberdeninn nachWesten, ... .~.. .. ..

Soll die Lebensqualitiit ginzlich zerstort werden?

Flughafendirektor Jilg l&Bt Uber die Presse mitteilen, daB die Gewinne des Flughafens

auch den Spaziergidngern und Radfahrern zuguté kommen sollen! Unter dem Vorwand, einen

Rad- und Spazierweg anzulegen, soll der Inn {um angeblich 4o Millionen Schilling) nach
Westen verlegt werden. An eine Verlidngerung der Piste sei nicht gedacht. Dies klingt alles
‘recht gut, in Wahrheit. aber kiimmern den Flughafendirektor die Spaziergidnger und Radfahrer
genauso wenig wie die Anrainer., Die Verlegung des Inn ist ein weiterer Schritt in Richtung
GroRflughafen,.

Bei einer jdhrlichen Frequenzsteigerung von 1lo-15% kann.sich die Bevidlkerung ausrechnen,
welche Lebensqualitit sie in einigen Jahren zu erwarten hat, wenn sie nicht massiv gegen
Jjeglichen weiteren Ausbau auftritt. Unter dem Deckmantel der. "Sicherheit" wird der Flug-
hafen Jahr fiir Jahr mit zig Millionen zu einem GroBflughafen ausgebaut. Wenn der Flugha—
fen bisher nicht sicher war, dann gehSren alle Verantwortlichen eingesperrt!




Biirger seid wachsam!

Lassen Sie sich nichts vormachen!

Schenken Sie irgendwelchen

"verbindlichen" Erklirun—

gen keinen Glauben! Hinter dem Propagandafeldzug des Flughafens in den Medien wihrend

der letzten Monate stecken ganz bestimmte Absichten, iliber die wir unsere Mitglieder noch
informieren werden. Zur Beschwichtigung der Bevolkerung werden seit Monaten in den Medien
auffallend hdufig pro-Flughafen-Berichte gebracht, wdhrend unsere Stellungnahmen nicht

vertffentlicht werden.

i

Hand in Hand mit den Bemiihungen der Politiker, den StraBenverkehr und damit Abgase und

Ldrm zu reduzieren, gehen die Bemilhungen der gleichen Politiker, den Flugverkehr und
damit L&rm und Abgase in der Luft zu erhihen. Offensichtlich haben unsere Politiker noch
immer nichts aus den Problemen des StraBen(Transit)verkehrs gelernt und tragen alles da-

zu bei; daB in einigen Jahren dieselben chaotischen Zustidnde auch in der Luft herrsche

werden.

Unsere Schutzgemeinschaft fordert, dal der Innsbrucker Flughafen ein kleiner
Regionalflughafen bleibt und wieder jene Funktion einnimmt, fir die er urspriing-
“lich errichtet wurde: Zubringerdienste zu den groBen internationalen Flugh&fen,
Rettungs- und Katastropheneins#tze und Urlaubsfliige fiir Tiroler (innerhalb der
Betriebszeit). Starke Limitierung der Charterfliige, oberster Larmpegel 8o dB(A).

Das Tabu-Thema: Luftverschmutzung durch Flugverkehr

Kerosin ist nicht etwa ein besonders gereinig-
ter Kraftstoff; es entspricht leichtemn bis mitt-
lerem Heizd)l, also dem Diesel. Ein Verkehrs-
flugzeug verbraucht pro Stunde je nach
“Grole’ und Zuladung zwischen 3000 und
20.000 Liter Treibsioff. Dabei 140t es etwa
5 % Schadstoffe hinter sich. Die Schadstofie
des Flugverkehrs sind fast die gleichen wie
die des Kraftfahrzeugverkehrs, nur kommt
erschwerend hinzu, daB sie unmittelbar in
die wolkenbildenden Schichten gelangen. Es
sind dies Kohlenmonoxid, Stickoxide, Rufy
und Spurenmetalle sowie diverse Zusatzstof-
fe. Keine Substanz, die wir in die Atmosphé-
re emittieren, 18st sich in nichts auf, In einer
mit Stickoxiden, Kohlenwasserstoffen usw.
belasteten” Atmosphiire laufen unmter dem
Einflufl des Sonnenlichtes stindig Radikal-
kettenreaktion ab, wobei sich Qzon durch
vermehrie. Photolyse des NO2 bildet,
Wegen der grofien Mengen und der Stetig-
keit der Schadstoffabgaben durch den Flug-
verkehr rund um den Globus mit Schwer-
punkt auf Furopa und Teilen Nordamerikas
findet kontinuierlich eine sich aufsummie- .
rende Luftverschmutzung in den hheren
Luftschichten statt. ‘
Wievie! Brennsioff ein Flugzeug verbraucht,
hingt nicht nur von den Triebwerken ab,
sondern auch von dem jeweiligen Gewicht,
der aktuellen Flugphase (Start, Landung,
Reiseflug) usw.

Treibstoffverbrauch im Reiseflug:

Flugzeugtypen Treibstoflverbrauch

in kg/h inl/h
BN NCY 2500 a2
fi 722 1300 5175
3 747 (Jumbo) 12600 15750
DC 10, 1. 1011 9100 11378

A 00 (Airbis) 5850 7850

Der Luftverkehr durchléchert die Ozon-
schichten! Abar die Verantwortlichen in den
Ministerien und in den Luftfahrisgeselischafien

verschlieBen Nasen und Ohrenl’

Bei der Entdeckung des Ozon-

‘Jochs 1968 besa dieses noch die

Grobe der BRD. Heute ist es
schon so0 groB wie die Vereinig-
ten Staaten. Die Ozonschicht
verringert sich jahrlich wm 0,5
Prozent, ergaben MeBdaten des
Satelliten Nimbus 4 und 7. Als
Verursacher der Ozonzersto-
rung werden immer die soge-
nannten
Chlor-Kohlenwasserstoffe) ge-
nannt — was aber trigt in
Wehrheit der Luftverkehr zu
dem Dilemma bei? -

Die jahrliche Wachstumsrate
im Bereich Flugverkehr ist im-
mens. Bis zum Jahr 2.000 wird
eine Verdoppelung des Flugauf-
kommens erwartet; was gleich-
zeitig ¢ine Verdoppelung des ge-
samten StickstoffausstoBes be-
deutet.

Treibgase  (Fiuor-

. # Jibriich rund 500.000
Tounex Stickstoff vom
Laftreshebr,

. Stickstoff ist mit 25 Prozent
am Ozonabbau beteiligt, da
ses Element in Hohen von 25 —
50 Kilometer (Stratosphilre) eine
lange Verweilzeit hat. Derzeit
schleudert der Flugverkehr jihr.

lich 575.000 Tonnen (!) des gifti-

gen Stickstoffes in unsere Luft,
In der Stratosphire sind ein-
zig Uberschallflugzeuge, Raum-

fihren und Raketen, die ihre .
Schadstoffe direkt an den Ozon- -

schichten ablagern. Die viel-
zitierten ‘Treibgase gelangen
namlich 0ber die vertikalen Wet-
tervorginge, und somit deutlich
langsamer, in dic oberen Sphi-
ren.

Observer 4/1989

die..

In Bodenntthe produzieren die
von der Luftfahrt ausgestofie-
nen Schadstoffe giftiges Ozon
und tragen so bei zur vermehr-
ten Entstehung des »Sauren Re-
gens«.

AubBer Stickstoff werfen Flug-
zeuge auch Wasserstoff aus. Der
sichtbare Beweis — Kondens-
streifen am blauen Himmel.
Wasserstoff ist zu zwei Driticl

‘I Bis xum Jahr 3,000 wird
¢ine Verdoppelung des
Flugverkehrs erwartet.

(!} am Treibhauseffekt beteiligt.
Hurricans, Taifune und Torna-
dos sind in extrem belasteten
Gebieten (Tropen) die unmittel-
baren Auswirkungen wasser-
stoffgesattigter Luftschichten,

. Flugzeugtyp

B737,DCY
B 727

B 747 (Jumbw)
DC 10, Lon
A M0 (Airbus)

Emissionsmengen filr einen Stant- und Landezyklus:

co HC NO " Treibstoff Liter
21,0 kg 30 kp 8,8 kg BES ke = 1.081
NSkp 48k 13,2 kg 1320 kg = 1650
BS6kg 256 ke SIS kg 2680 kg = 3350
651kg 192k 38,7 ke 1900 kg = 48R
Adkg 128k 258 ke 1300 ke = 1785




Biirgerinitiativen erfolgreich ! Danke Herr Minister!

30. Verordnung des Bundesministers fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr vom
21. Dezember 1989, mit der die Zivillufefahr-
zeug-Lirmrulissigheitsverordnung = ZLZ
— 1986 geindert wird :

(Auszug)
Artikel 1

Die Zivilluftfahrzeug-Lirmzulissigheitsverord-
nung ZLZV — 1986, BGBI. Nr. 700/1986, wird wie
folgt getindert:

1. Der § 27 Abs. 2 bis 9 lautet:

w(2) An- und Abflige auf &sterreichischen
Zivilflugpldizen dirfen mit Flugzeugen mit Strahl-
antrich nur mechr durchgefilhn werden, wenn der
von ihnen entwickelte Lirm die im Abschniu I1C
festgelegten Lirmgrenzwerte nicht Gbersteigt.

(3) Dariiber hinaus dirfen An- und Abfliige mit
‘Flugzeugen mit Strahlantrieb nur mehr durchge-
fithrt werden:

a) auf dem Flughafen Innsbruck ab 1. Mai 1990,
wenn der von ihnen entwickelie Lirm die im
Abschnit 11 D genannten Lirmgrenzwerte
nicht dbersieigt; ‘

b) auf dem Flughafen Salzburg ab 1. Mai 1990,
wenn der von ihnen entwickelie Lirm die im
Abs. 4 genannten Lirmgrenzwerte und ab
1. Mai 1993 die im Abschnint IT D genannten
Lirmgrenzwene nicht tbersteigr;

¢) auf dem Flughafen Linz ab 1. Mai 1991, wenn

der von ihnen entwickelte Lirm die im Abs. 4
genannten Lirmgrenzwerte und ab 1. Mai
1994 die tm Abschaitt 11 D genannten Lirm-
grenzwerte nicht libetsteigt;

d) aul den Flughifen Graz und Klagenfurt ab
1. Mai 1992, wenn der von ihnen entwickele

sosactoLdrm die im Abs, 4 génanmen Lirmgrenz- <

werte uwnd ab f. Mai 1995 die im  Ab-
schniw 1T D genannten Lirmgrenzwerte nicht
ibersteipt;

Die massiven Proteste aller Biirgerinitiativen rund um
Osterreichs Flughifen, insbesondere auch unsererSchutz—
gemeinschaft, haben zu nebenstehender ldrmmindernder
Verordnung von Minister Streicher gefiihrt.

Diese MaBnahme entspricht zwar noch lange nicht dem
Gemeinderatsbeschlufl vom 30.3.1989 (keine lauteren Ma—
schinen als die Dash), denn Chapter III-Maschinen er-
zeugen nur 4 dB{A) weniger Lirm als Chapter II-Maschi-

- nen., Damit sind die L&rmprobleme am. Innsbrucker Flugha-

fen nicht gelidst !

Selbstverstidndlich beharren wir weiterhin auf der Durch-
filhrung des Gemeinderatsbeschlusasses, von dem jetzt‘kein
Politiker mehr etwas wissen will.

Wir wollen nicht unerwdhnt lassen, daB uns Blirgermeister
Niescher in unseren Bemiihungen bei Minister Dr. Streicher
unterstiitzt hat. Wahrscheinlich nur aus wahltaktischen
Grinden, aber auch das soll uns Biirgern recht sein. Es
ist gut, wenn sich Politiker wenigstens vaWahlen be-
sinnen.

WubBten sie schon,

-+. daRl die Tiroler Landesregierung die Verldrmung und
Luftverschmutzung durch den Sportflugverkehr jahrlich
mit §. loo.oco.—~ (in Worten hunderttausend Schilling)
mit Ihren Steuergeldern fdrdert ?

... daB das Amt der Tiroler Landesregierung Auskiinfte
Uber Luftverschmutzung durch Flugverkehr ausgerechnet

‘beim Diréktor des Flughafens, dem Verursacher(!), ein-

geholt hat, statt sich an eine seridse wissenschaftli-
che Institution zu wenden ?

LirmmeBanlage: Politiker-Bla-Bla?

. Was die.Errichtung einer stationiren Lérmmeﬁanlage betrifft, so sind wir bisher um keinen

Schritt weitergekommen. Aufgrund einer privaten Initiative liegt lingst ein verbindliches.
Angebot vor. Die LirmmeBanlage kostet einschlieBlich fiinf MeRstellen 2.2 Millionen Schil-
ling. Dieser Betrag wdre von Bund, Land und Stadt anteilig zu tragen, da die Flughafen-
betriebsgesellschaft eine Kogstenbeteiligung vérwgigert. Wohl aber hat Direktor Jilg Gut-
achten in Auftrag gegeben, von denen wir nicht wissen, wofiir sie gut sein sollen. Zuerst
hat er den Politikeérn vorgemacht, eine LdrmmeBanlage wiirde 1o Millionen Schilling kosten.
Als wir dies .durch ein fixes Angebot widerlegen konnten, hielt Dir. Jilg die Mefanlage
plétzlich fiir "unniitz". Anscheinend ist dem Herrn Direktor eine objektive Kontrolle der
Léarmpegel unangenehm ! Im Gemeinderat und Landtag gab es in Sachen "LirmmeRanlage" Antrage,

Beschliisse, Antrige, Beschlisse, Beschliisse, ....
litiker wdren ihr Geld nicht wert !

6 MonTac, 29, JANNER 1990

! Und da soll noch einer sagen, die Po-

Fiir Einschrinkung.
des Luftverkehrs

Gegen Fliige in Stratosphire
Kein Massenflugtourismus mehr|

Kuratorium ,Rettet den Wald*: MaBnahmenkatalog gegen Ausweitung des Flugverkehrs

11} Mafnahmen zur Verkehrspolitik:
-Keine Ausweitung des Flugverkehrs; Be-
steuerung 'von Flugtreibstoff; Abbau des
militérischen Flugverkehrs; Abkehr vom
Massenflugtourismus.

v

Aus "Salzburger Nachrichten™

WiSSENSCHAFT/ UMWELT

WIEN (SN, APA}. Eine sofortige Ein-
schrinkung des internatlonaten Luftver
kehrs forderte das Kuratorium ,Rettet
den Wald“ am Sonntag In eirier Aussen-
dung. FlugZeugabgase wilrden einen we-
sentlich gréleren Teil zur Verschirfung
des Trelbhauseffektes beitragen als bis-
her angenommeh. Zustitzlich schidigten
sle die Qzonschicht. Flugzeuge kbnnten
in Hihen zwischen 5000 und 15.000
Metern den lokalen Stickoxidpegel um
mehrere hundert Prozent erhhen, wo-
bel die Stickoxide in dteser Hthe bis zit
einem Jahr existierten.




Leserbriefe (Ausziige)

Wir waren Zeuge, wie z.B. ein Motorsegler am Freitag, 4. Mal
zwigchen 13,30 und 14 Uhr seine. Runden iiber Innsbruck und Rand-
gebiete zog. Ich war diese Woche in Vils und kam mit Gartenbe-
siteern -geschiéftliceh ins Geaprhch. Auf meinen Einweis, wie schidn
es dort sel, bekam ich prompt die Antwort: "Wenn nur diese lid-
stigen Sportflieger nicht immer ausgerechnet am Wochenende herum-
brummen wiirden,., In der Folge konnte ich mich Hberzeéugen, daB auch
in der Mittagszeit offensichtlich unbehelligt geflogen wird,
tellweise mit Segelflieger im Schlepp usw. B.7. 6.5.1989

" Von einer grinen Lunge zu sprechen, ist der gréfte Hohn, wenn man
weiB, daB unser Westwind den ganzen Stertgestank direkt in die
Stedtmitte trégt! Vor dem Flugpletzbau, ja, da geb es noch eine
grine Lunge, els der Gieﬂgnbach durch die Wiesen zog und die Fro-
sche gqusekten! '

tr. 54, 6c2o Immshruck, Tel.: 81 27 14

‘&ntyﬂumer:6&ﬂo<ﬁ3492beicbrﬁaﬁ:ﬂknmteﬁ:uthhfsiﬁft,Fiﬁakehrsmink

Die Tetsache, daP der Flughefen auf einem ehemaligen Biotop, un-
ter dem sich die "letzte" Grundwasserreserve der Stedt befindet,

errichtet wurde, wird iOberhaupt nicht erwdhnt.
: H.G, 12.92.1989

Mit Interesse habe ich die Information 3 / 1989 gelesen.Ich
bin aber der Meinung,daf die Luftverschmutzung durch die
Flugzeuge mehr angeprangert werden 5soilte.Insbesondere was

Ich lege einen Artikel des dleswbchlngen Profils bei
der,die Gefdhrlichkeit der Fluzeugabgase behandelt

unddauch die Verharmlosungstaktik von Herrn Stadier er
wahrt.

Schutzgemeinschaft 2z Verminderung schidiicher Auswirkungen des Innsbnxi«z-ﬁlughaiéns,

Karl-Irmerebner-Strafe 54, 6o2o Inmsbruck

Irpressun: Herausgeber, Verleger und Medieninhesber:

;g
das geplante Wartungszentrum betrifft.Gegen den LHrm einer Blll%ger Charter- -
solghen Anlage werden sich die Betreiber sicherlich etwas tourismus filhrt o]
einfallen lassen,um nicht stdndig anzuecken,Was Geschieht Zu ol .
aber mit den Abgasen,die beim Probelauf entstenehen 7 r Zers'!:oi‘ung é
Sicherlich gar nichts.Sie werden in die Luft geblasen ‘ des Qualitéts— 8
werden.Wenn man bedenkt,dass die Flugzeugmotoren auf Hoch- tourismus. Die &=
touren hinaufgejagt werden und ein Flugzeug- Tiriebwerk it Jah gﬂ
mindestens Abgase im AusmaB von hundert PKW's erzeugt,dann Sel ahren be-
kann man sich die zusdtzliche Luftbelastung im Winter kannten Alkohol- @
an Tagen mit Inversionsalage vortstellen.Wenn es in i i
Innsbruck polizeilich verboten ist, im Winter einen PKW exzesse §1nd el- ‘
“im Freien warmlaufen zu lassen,miisste wohl umsomehr . | ne Negativwerbung B8
gegen das Aufwirmen von Flugzeugen elngeschrltten werden. fir Tirol. @

A.S., 21.9.1989
(Herr Mag.Stadler ist Ministerialbesmter — Anm,d.Red.) '

0 F! g.bewe ingen pro 'Tag
.'A]le vier Minuten Startlirm

‘ Anramer fordern Lirmtierung der Flugbewegungen

SALZBURG {SN). An Wlmersamst.a-
. .gen'miissen dle- Salzburger. alle: sieben- .
"Minuten- mit elner Flugbewegung auf -
“dem " Flughafen . in ‘Maxglan' rechnen.™
' Zwischen 11 und 12 Uhr mittags startet

Wollen Sie dieselbe Ent-
wicklung auch in Innsbruck?

. Nachrichten
+29.1.19%

~ N EIN? Dann unterstiitzen Sie
e m. ?mdm;nin,eﬂi?n . aktiv unsere Schutzgememschaft!

Gemeinsam sind wir stark !

Werden auch Sie Mitglied bei unserer iiberparteilichen Schutzgemeinschaft! -

Mitgliedsbeitrag pro Person und Jahr S 5c0.--, fiir Familienangeh®rige § 20.-~. Ihr klei-
ner Beitrag wird es ermtglichen, Ihnen jene Informationen zu liefern, die Ihnen d1e Mo-
nopolpresse verschweigt,

Auch Spenden und Mitarbeiter sind willkommen !




