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Wahitaktik vor der Geméinderatswahl 1989

Dringender Antrag der OVP-Fraktion, eingebracht durch Stadtrat Dr. Wallndfer in der
Gemeinderatssitzung am 30. 3. 1989 und Diskussion im Gemeinderat:
“Der Gemeinderat bekennt sich unverdndert zum Flughafen Innsbruck als einem
wesentlichen Bestandteil der Infrastruktur unserer Stadt. Der Gemeinderat fordert
jedoch eine uckbesrnnung und §e?bstbeschrankung des F?ughafens auf dessen
- urépringliche und im- ‘8ffentlichen  Interesse "gelégens Funktion, -Aaschlufi und
Verbindung zum und vom eurapéfschen und internationalen Flugverkehrsnetz zu
gewdhrleisten; dies unter anderem durch die ausgewogenen Aktivitdten der heimischen
Fluggesellschaft Tyrolean Airways.
Demgegeniiber verlangt der Gemeinderat, den Charterflugverkehr am Flughafen
Innsbruck, ausgenommen Charterfliige der Tyrolean Airways, einzustellen.... Es hat
der Betrieb mit internationalen Charterketten im Verlauf des letzten Jahres fast
exp?osvonsartvg und in einem Ausmaf zugenommen, das aufgrund der besonderen
topographrschen und geographischen Verhdltnisse und der Lage des Flughafens im
unmittelbaren Nahbereich des verbauten Stadfgebietes derBavilkerung, aber auch der
ganzen Stadt schlechthin, nicht weiter zugemutet werden kann.... Es geht alsa, wie
begkannt 1ist, um die Gefidhrdung der Lebensgrundlagen im Bereich Lédrm, Luff-
verschmutzung und natirlich auch um das Sicherheitsrisiko, das bei einer weiteren
Verdichtung der Flugbewegungen erwartet werden muf. Damit ist eine zumutbare Kosten-
Nutzen-Rechnung auf die Dauer nach unserer Meinung nicht mehr gegeben, wobei
insbesondere zu beriicksichtigen sein wird, daff im Lichte der Erfahrung der letzten
ein, zwei Jahre und wegen der allgemeinen Konjunktur- und Wachstums-Erwartungen im
internationalen Flugtourismus mit weiteren betrdchtlichen Steigerungsraten zu
rechnen ist, wenn nicht durchgreifende GegenmaBnahmen ergriffen werden.... Vom
moderneren Fluggerdt, von Einschrdnkungen der Betriebszeiten, von einer Wegnahme der
Samstagspitzen sprechen wir schon ldnger, ohne besonders durchschlagenden Erfolg
zu haben.... Somit ist nach Lage der Dinge die Einstellung - des Flugbetriebes
internaticnaler Charterketten am Innsbrucker Flughafen zu verlangen, wei] ansonsten
mittelfrigstig ein weiteres Ausufern dieser Freguenzen befiirchtet werden muf, was
auch durch den Einsatz leiserer und modernerer Fluggerdte nur teilweise kompensiert
werden kdnnte. Bei einer solchen Entwicklung wiirde sich letztlich der Nutzen des
Flughafens, zu dem wir uns nach wie vor bekennen, in sein Gegenteil verkehren. '

Dazu Biirgermeister-Stellvertreter Krebs (SPO): _

) ".... Das geschieht offensichtlich nur deshalb, weil die Gemeinderatswahlen vor der
Tir stehen und man offenbar glaubt, damit noch den Schwung bekommen zu kénnen, der
notwendig ist, um an einem schlechten Wahlergebnis vorbeizukommen... Man kann sagen:
Wir wollen keinen Incoming-Charter. Ich mufi sagen, das ist auch eine konsequente
Haltung. Uns aber hier zu erzdhlen, dafi man das will, und einen anderen Antrag zu
stellen, das halte ich, gelinde gesagt. fir einen Betrug an der Bevdélkerung.'"




Dazu_ Gemeinderat Weiskopf (Innsbrucker Mittelstand}:

“.... Ich billige jeder Fraktion einen Lernprozef zu und freue mich dariiber, wenn
einmal die alte OYP-Tante zeigt, daf sie zukunftsweisende Wege zu beschreiten bereit
ist, denn es ist der erste Schritt der OVP in die richtige Richtung.... Ich wiirde
mir winschen, dafl auch die anderen Sprecher der Fraktionen es nicht nur sgo
eingeschridnkt auf alte Maschinen und Ldrmentwicklung sehen, vielmehr ist der
Innsbrucker Flughafen ein ungeheures Sicherheitsrisiko fiir unsere Bevdlkerung.
Dieses Sicherheitsrisiko wird immer gréfler, jemehr der Flugverkehr im Weichbild der
Stadt zunimmt." ‘

Bei der Beschluffassung wurde der eingangs zitierte Antragstext bis auf eine Korrektur
vollinhaltlich ibernommen: Statt "... den Charterflugverkehr am Flughafen Innsbruck,
ausgenommen Charterfliige der Tyrolean Alrways, einzustellen" heift es nun ... den
Charterflugverkehr am Flughafen Innsbruck, ausgenommen Charterfliige mit Dash 7 und 8 oder mit
Flugzeugtypen mit nicht hdherer Larmentwicklung, einzustellen."

Und so sieht die Realitat aus:

Auf massives Betreiben der zahlreichen Birgerinitiativen in Osterreich, aber auch mit
Unterstiitzung von Biirgermeister Niescher, wurden dije tiberlauten Chapter-1I-Flugzeuge fiir
Innsbruck mit 1. Mai 1990 verboten. Diese Mafnahme hat zundchst gegriffen und es war eine
merkliche Besserung spiirbar. Inzwischen hat die Zahl der Flugbewegungen deutlich zugenommen
- und wir haben wieder hdufig laute Flugzeuge mit Spitzenpegeln idber 100 dB (Mefstelle
Ursulinen-Schule) zu ertragen, die um nichts niedriger sind als jene, die im Winter 1984/85
von der Tiroler Landesregierung vor dem Chapter-II-Verbot gemessen wurden,

Auch von Tyrolean Airways wurden in der Zwischenzeit grépere und erwiesenermagien wesentlich
lautere Dash-Flugzeuge angeschafft (Spitzenwerte bis 96,6 dB(A) / Ursulinenschule).

Und gegen diese Entwicklung wurden von den Politikern keinerle; MaBnahmen gesetzt!

Im Gegenteil! Die Betriebszeiten wurden nicht zuridckgenommen, sondern laut Stadtsenats-
_beschluB erneut ausgedehnt:

2.1 Fiir Flige mit Propeller- und Turbopropflugzeugen, welche den Gesamtlérmpegel einer Dash 8

nicht tberschreiten, von 06.00 Uhr bis 23.00 Uhr, Starts bis 22 Uhr.

2.2 Far Strahlflugzeuge, deren Lirmpegel geringer ist als der Lirmpegel einer Dash 8 sind

Landungen bis 23.00 Uhr analog 2.1 (Gegenstimmen: SPO-Stadtrat Dr. Rettenmoser und Stadtrat
" Mag. Fritz / Griine) . : _ :

Vor der letzten Gemeinderatswahl hat die SPH auf ihren Plakaten weniger Flugl&rm versprochen,

bei der Ausdehnung der Betriebszeiten hat sie, bis auf Dr. Rettenmoser, gugestimmt.

‘Anléﬁlich einer Diskussionsveranstaltung am 29.10. 1991 im Kolping-Haus duBerte sich der 6VP-

Vertreter, Gemeinderat Dr. Verdrofi: "Der Gemeinderatsbeschlufl vom Mirz 1888 war schlecht, er
wurde nur wegen der Wahl gefaBt.”

Um Stimmen zu gewinnen ist offensichtlich vor einer Wahl jedes Mittel recht.

In' der Zwischenzeit wurde Stadtrat Dr. Wallnbéfer Vizebiirgermeister und Flughafen-
Aufsichtsrat. Als solcher hat er die Interessen der Flughafenbetriebsgesellschaft zu ver-
treten. Aber auch der Rest der GVP-Mannen kimmerte sich wenig um die Belange der Biirger. Seit
der letzten Gemeinderatswahl haben wir an Birgermeister Niescher 19 Schreiben gerichtet, von
denen nur vier beantwortet wurden.

pie “Rathaus-iintergrune* somen | MCHTLICHE Triebwerksprobeliufe

wir nun: Wegen der ndchtlichen Triebwerksprobel&ufe haben wir
Niescher spielt so gerne Pilot! im Juli 1993 bei der Staatsanwaltschaft Anzeige er-
stattet. Diese Anzeige wurde mit Schreiben vom
21.3.1994 zuriickgelegt, weil mehrere Sachverstdndige
es abgelehnt hatten, ein vom Gerichtg be-
antragtes Gutachten zu erstellen. Das Gericht vertrat
Jedoch die Meinung, daB  Probeldufe nur wahrend der
Betriebszeit durchgefiihrt werden diirften. "Pilot"
Niescher hat diese nachtlichen Krawalle bis 24 Uhr -
und ab 5 Uhr, in besonderen Fdllen auch dazwischen,
genehmigt, Wirtschaftsinteressen sind ~fir ihn
wichtiger als Nachtruhe und Gesundheit der Birger,




Fragebogenaktion zur kinftigen Entwicklung des Innsbrucker Flughafens

‘Mittels Fragebogen {samt Begleitschreiben und Information) wurden 40 Gemeinderatskandidaten
ersucht, zur kiinftigen Entwicklung des Innsbrucker Flughafens Stellung zu nehmen. Bei diesen
Fragen handelte es sich um l&ngst bekannte Themen, wie weiterer Flughafenausbau, Inn-
verlegung, Rlicknahme der Betriebszeit, Einschrénkung des Sportflugverkehrs, Erweiterung der
Larmmefanlage, Triebwerkspriifstand usw. 2Zu den Grundsatzfragen miifte man von jedem Politiker
eine Antwort erwarten konnen. Selbstverstdndlich sind weitere Detailgespriche notwendig.

Den Fragebogen haben beantwortet:

Die Innsbrucker Griinen. Alle 6 angeschriebenen Kandidaten haben sich im Sinne der betroffenen
Bevolkerung fir einschridnkende. Mapnahmen ausgesprochen. Frau Dietrich merkte an, daf in
Wiener Neustadt Sportflugzeuge mit maximal 58 dB(A) entwickelt werden. Unsere derzeitige
bescheidene Forderung: 68 dB(A)!

Die Liste "Fir Innsbruck". Dr. Herwig van Staa hat sich ebenfalls fiir mehr Schutz fir die
Bevblkerung ausgesprochen. Dr. van Staa: "Der Fluglidrm muf reduziert werden, zumindest zu
gewissen Zeiten." Wolfgang Steinbauer vertritt dieselbe Meinung. Die {ibrigen angeschriebenen
Kandidaten, Gemeinderat Dr. Gschnitzer (TAB), GR. Lenzi (ehemals OVP-GR.), Frau Zach, die
Herren Saurer und Bielowski haben sich bis jetzt nicht gedufert. :

Von den 11 angeschriebenen Gemeinderatskandidaten der 529 kam nur eine einzige Antwort, und
zwar von Vizebilirgermeister Dr. Wimmer: o
Bezugnehmend auf Thr Echreiben vom 21. 3. 1994 teile ich Thnen mit, daB die me.Sse’“ /

zukiinftige Entwicklung des Innsbrucker Flughafens auf komplexen Uberlegun- ang®

gen beruht, die sich nicht in Form eines Fragebogens beantworten lassen. berg
Selbstverstindlich werden auch weiterhin die Interessen der Nachbarschaft an- - ucksichtigt P24
. gemessen beriicksichtigt werden, _ -
Vizebiirgermeister Dr. Wimmer ist offensichtlich nicht imstande, von den 12 gestellten Fragen

auch nur eine einzige zu beantworten. Dafiir gibt es fiir den Herrn Universitdtsprofessor ein
"Nichtgentigend". .

Keine Antwort erhielten wir:

erwartungsgemdf von OVP mit "Pilot" Niescher, FPO mit Reiseblrobesitzer Federspiel, Liberales.
- Forum mit Tyrolean-Pilot Hammerle und Seniorenbund mit Niescher-Gefolgsmann Kritzinger.

Geht es den letztgenannten Parteien iiberhaupt um Stadtpolitik?
Oder nur um Posten, Pfriinde und Macht??

Passagierrekord

. ' Vizeblrgermeister und Flug-
in Innsbruck hafenaufsichtsrat Dr. Wallnéfer:

Weit Gber dem &sterreichi-
schen Durchschnitt liegt der
Passagierzuwachs am -
Flughafen Innsbruck. 1993
wurden knapp 16 Prozent
mehr Fluggaste gegentuber .

Diese Aussage entspricht un-
', Seren Voraussagen und macht
* die Ausdehnungstendenzen des

dem Vorjahr betdrdert, den Ausnahmen geben, wenn nétig Flughafens wieder deutlich.
starksten Zuwachs gab es
im Charterbereich. ' T =

T.T. 15.2.1994 Kurier 13.1.1994

Grindung des osterreichischen Dachverbandes

Aufgrund der wachsenden Probleme an den Flughiafen und der Uneinsichtigkeit des Verkehrs-
ministeriums hat sich die Notwendigkeit ergeben, daB die vielen Birgerinitiativen
(Flugverkehr) in Osterreich zusammenarbeiten. Mitte Jinner fand die Grindungsversammlung der
"Osterreich-Plattform Flugl&rm" mit Sitz in Niedertisterreich statt. In Osterreich gibt es
derzeit 16 Biirgerinitiativen fir Flugverkehr. ‘

In anderen Bundesldndern, vor allem in Niederdsterreich, finden Birgerinitiativen weit mehr
Unterstitzung durch die &ffentliche Hand, weil dort erkannt wird, dap Blirgerinitiativen
Arbeit im 6ffentlichen Interesse leisten. Die Stadt Graz unterh#lt ein eigenes Biiro fiir
Birgerinitiativen, das sogar bei Organisationsarbeiten behilflich ist. Diesbeziiglich leben
wir in Tirol noch im finsteren Mittelalter! In Tirol sind Birgerinitiativen noch immer nur
. "Querulanten®.



Noch immer keine Larmmefstelle in
Allerheiligen

Seit iiber einem Jahr laufen die Diskussionen
um die Erweiterung der Flugldrm-MeBfanlage,
Es gqibt einen diesbherziiglichen Antrag im
Landtag vom OVP-Landtagsahgeordneten
Warzilek. Die Flughafenbeiriebsgesellschaft
hat die Bezahlung einer weiteren LArmmef-
stelle abgelehnt und Landeshauptmann Wein-
gartner hat mitgeteilt, daf im Budget 1994
kein Geld dafiir vorhanden ist. Eine beson-
dere Unterstitzung durch den Landeshauptmann
scheint es hier trotz aller Bemiithungen des
Landes-Volksanwaltes Hofrat Dr. Tschiderer

‘termodells

ortschritte bei der Entwick-
lung von Hochleistungs-
Flugzeugtriebwerken, die lei-
ser und umweltfreundlicher

"sind, miissen mit einem érheb-

lichen Nachteil bezahlt wer-
den. Der AusstoB von Stick-
stoffoxid in die Atmosphire,
das Smogbildung, sauren Re-
gen und Asthma begiinstigt,
zeigt cine dramatische Zunah-
me. Das ergab eine Studie fiir
die Internationale Organisa-
tion fiir Zivilluftfahrt. Die
Hochrechnung eines Compu-
zeigte, daB .bei

" nicht weniger als 4797 Tonnen

Stickstoffoxid abgelagert wer-
den, verglichen mit 2279 Ton-
nen im Jahre 1987, Die moder-
nisierten Diisentriebwerke
schnitten im Hinblick auf an-
dere Schadstoffe jedoch sehr
gut ab. Die meisten Schad-
stoffcm:ssnonen konnten in
den letzten zehn Jahren erheb-
lich reduziert werden. Bei
Kohlenmonoxyd wurde ein
Rtickgang von 70 Prozent regi- -
striert, bei Kohlenwasserstof-
fen sogar von 85 Prozent. Da-

gegen nahm der AusstoB von

nicht zu geben.

Avswirkungen des

Lufiverkehrs

auf das Klima

orschungsresultate  bele-
F gen es; Die vom Flugver-
kehr in die Stratosphire
gelangenden jdhrlich zirka 80
Millionen Tonnen Abgas-Was-
serdampf tragen zur Entstehung
der Ozonldcher bei. Sie kdnnen
zusétzliche polare  Stratos-
phiren-Wolken biiden. An die-
. sen besonderen, extrem kalten
Wolken laufen die FCKW-
Ozonloch-Reaktionen ab.
AuBerdem ist der Flugverkehr
{ibermiBig am Treibhauseffekt
beteiligt, und zwar auf mehrfa-
che Weise: Ozon-Zunahine in
den unteren Luftschichten, hihe-
re Lufifeuchtigkeit dber zirka
8.000 m, zusidtzliche Eiswolken
(Kondenssireifen und Cirren)
und Kohlendioxid-Zunahme.
Global ‘wurden im - Jahr 1989
167,5 Millionen Tonnen Flug-
treibstoff verbraucht, Dies sind
212 Milliarden Liter und 13 Pro-

deutschen Lufthansa verbrauchte
ihre Flotie im Jahr 1989 durch-
schnittlich 6,6 Liter Kerosin pro
Person und 100 km (Fracht als
zusitzliche Passagiere umge-
rechnet); fir Kurzstreckenfliige
* 10 Liter pro Person und 100 km.
In den nichsten 12 bis 15 Jahre
wird global mit einer Verdoppe-
lung der Passagier-Km gerech-
net. Das bedeutet zirka 50 Pro-
zent mehr Treibstoffverbrauch
trotz sparsamerer Flugzeuge.

Abgas-Schadstoffe

Der AusstoB von RuB, Kohlen-
monoxid und Kohlenwasserstof-
fes konnte bei neven GroBtrieb-
werken slark verminden werden,
jedoch auf Koslen nahezu ver-
doppelter_ Stickoxid  (NOx)-
Emissionen von rund 20 g per
Kg Kerosin. Katalysatoren sind
bei Diisenmotoren nicht an-.
wendbar. Ein Grund fiir die ge-

" Treibstoff sind die hohen Ver-

brennung$iemperaturen in" den

" Flugzeugmotoren. Fir die Zu-

- kunft erhofft man sich Reduktio-
. nen um bestenfalls 40 Prozent.

Ein einziger Jumbo-Jet erzeug! -

heute im durchschnittlichen Flug
etwa gleich viel Stickoxide wie
70.000 laufende Olfeverungen.
Nach einem NASA-Bericht
(1992) stammen abirdlich 40°
Nord etwa 25 Prozent aller
Stickoxide zwischen $2.000 und
28.000 m Hohe vom Flugver-
kehr. In den Reiseflughthen von
-10.000 bis 12.000 m sind es so-
gar etwa 60 Prozenl, Zudem ver-
bleiben sie don etwa 100mal
linger als in Bodennihe.

Ozonhildung vnd
Oxonzerstérung

Bis auf eine Hobe von durch-

schnittlich 13.000 m (je nach .
geographischer Breite und Jah-.

reszeit) bilden die Stickoxide zu-
sammen mit Kohlenwasserstof-
fen und Ultraviolets-Licht Ozon
und fotochemischen Smog. Dar-
iiber, in der Stratosphiire, bauen
sie Ozon ab. ‘

{gekurzt) Robert Egli,

"Aug: Kerosin

zum Frihstick

Das Gefiihl der Belistigung
durch den stark gewachsenen
_Flugverkehr steigt in der Bev{l-
kerung stiindig - lingst nicht
mehr nur in der Umgebung von
Flughiifen. Das noch geringe
Problembewulisein der Verant-
wortlichen in Politik und Wirt-
schaft, die internationale Di-
mension und die derzeitige wirt-
schafiliche Krise der Flugge-
sellschalten  machen  wenig
Hoffnung auf eine rasche Li-
sung der wachsenden Probleme
mit dem Flugverkehr. Doch oh-
ne baldigen verantwortungsvol-
len Umgang dem alten
Menschheitstraum vom Fliegen
konnte ein anderer alter Flieges-
mythos, die Sage von lkarus,
der iiber seiner Freude am Flie-
gen der Sonne zu nahe kam. un-
geahnt aktuelle Bedeutung er-
halten: Die von der Menschheit,
die (ohne schiitzende Ozon-
schicht) global der Sonne zu na-
he gekomimen ist, §m Kigstann

mit

Christian Hiiller

Mehr Gift aus den Jets

gleichbleibendem Trend  auf Stickstoffoxid  im - gleichen
~ einem  Flughafen  mittlerer Zeitraum schon um zwdlf Pro-

Grofenordnung im Jahre 2005 *_Zent zu. Sch dtzyron zufnlm- :
T.T. 19./20. 3. 1994

zent des  Welitreibstoffver- ‘geniiber Olfeverungen etwa 15- dipl. Chemiker, Auszug aus VCO-Zeitung
brauchs. Nach Angaben ‘der fachen Stickoxid-Mengen pro kg- Schaffhausen Marz 1994
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