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Umweltrisiko Flugverkehr - Sts8t die Luftfahrt an ihre Grenzen”

Wie bereits in unserer letzten Ausgabe berichtet, fand am 6.12.1995 eine Tagung der Osterr. Gesellschaft f‘ur
Okologie in Wien statt, an der, iiber Einladung der Grimmen, eine Vertreterin der Schutzgemeinschaft teil-
genommen hat. '

Als Referenten waren anwesend:

Univ.Prof.Dipl.Ing.Dr. Albert Hackl, Vorsitzender der CO,-Kommission

Trotz signifikanter Verbesserungen im Energieverbrauch und dem Emissionsverhalten moderner Tricbwerke wird
die Belastung der Atmosphiire aus den Flugbewegungen steigen. Es sollte auch dem einzelnen (Kiufer) bewuBt
sein, dafi beispielsweise 1 kg Weintrauben- aus dem Siiden des afrikanischen Kontinents, auf unseren
Obsttelier gebracht, 10 kg CO, aus der Transportenergie verursacht. Gerade im Bereich des Flugverkehrs und -
transportes ist der Einzelne entscheidend mitbestimmend. Diese Position und Funktion ist der Bevélkerung zu
wenig bewufit.

Dr. Reinhold Christian, Geschaftsfithrer der Osterr. Gesellschaft fir Okologie

Er berichtete sehr ausfuhirlich mit Hilfe von Statistiken Giber die Zuwéchse im Flugverkehr.

In Osterreich nahm die Zah! der Flugpassagiere von 1982 auf 1992 um 245% auf 8,8 Millionen zu.1994 gab es
It. Luftfahrtbehorde fast 600.000 Flugbewegungen im 6sterr. Luftraum. Die jahrliche Steigerungsrate liegt bei
10%. Zuwachs des gesamten Linien-Fernost-Verkehrs: + 33,3%. Mit dem Flugverkehrsaufkommen wachsen
auch die Verkehrsprobleme durch sekundaren Verkehr: 1993 benutzten nur 2% die Flughafenschnellbahn um nach
Schwechat zu gélangen, 80% hingegen das eigene Auto oder ein Taxi (siehe auch Fiirstenweg in Innsbruck!)

Die Steigerungsraten im Luftverkehr lassen sich auch so ablesen: In 52 osterr. Stadten gibt es bereits organisierte
Protestgruppen gegen Fluglarm (die Schadstoffbelastung kénnen die Anrainer nicht spiiren!). 1995 haben sich 27
Initiativen zu einer Plattform gegen Fluglarm zusammengeschiossen.

Besondere Umweltbelastungen: 1990 wurden weltweit 180 Millionen Tonnen Kerosin verbrannt, das sind 12%
des Weltilverbrauches aller Transportmittel. Immer mehr Flugzeuge verkehren in den hohen, besonders
sensiblen Atmosphéirenschichten (1993 rund 45% aller zivilen Jets). Die Quantenspriinge in der Technik reichen
nicht aus, um den Schaden durch vermehrtes Fliegen auszugleichen.

Univ.Doz.Dipl.Ing.Dr. J.M. Schopf, Institut firVerkehrsplanung und Verkehrstechnik der TU Wien: Betrachtet
man die sich immer schneller drehende Spirale der Entfernungsliebe unserer Zeit, so stellt sich die Frage:
"Mobilitat - das MiBverstindnis des Jahrhunderts?". Es erfolgen ausfithrliche Vergleiche aller Verkehrs-mittel.
Die Bahn ist keine Alternative im Sinne von Ersatz. Sie holt sich nur die Anteile zuriick, die sie im Laufe der
letzten Jahrzehnte auf dem Verkehrsmarkt verloren hat. Will man tatsachlich die Verkehrsleistungsentwicklung in
den Griff bekommen, miiite durch flankierende MaBnahmen sichergestellt werden, daB insgesamt keine
zusitzlichen Fahrleistungen auftreten. Das witrde im gegenstiandlichen Fall bedeuten, daB parallel zur Férderung
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Dipl.Ing.Andreas Kifer, TRAFICO-Verkehrsp]anung,, Wien

Er wurde bereits bekannt durch seine Studie aber Luftverkehr und Umweltauswirkungen  "Globale
Klimadnderung durch Flugzeugabgase”, erstellt im Auftrag der Kammer fir Arbeiter u. Angestellte fir Wien. Zur
Drosselung des Flugaufkommens sind politische Mainahmen notwendig. Diese setzen jedoch ein grundlegendes
Umdenken und eine Umstellung unserer weltweit verflochtenen Wirtschaft voraus. Notwendige MaBnahmen
wiiren eine Aufhebung der Steuerbefreiung fiir Flugbenzin und ein Verbot der Kurzstreckenfliige.

Dipl.Ing. Friedrich_Smola, Verkehrsreferent des Griinen Klubs im Parfament

Er fordert Kostenwahrheit aller Verkchrstrag,er Erhohung der Lande- und Startgebihren, gestaffeit nach
Larmwerten der Flugzeuge wie z.3. in Zirich oder Miinchen, Ausbaustop - mit wenigen Ausnahmen - bei der
Infrastruktur, Keine Aufweichung der Nachtflugbeschrinkungen auch fir larmarmes Gerat, Verbot von
Uberschallpassagierjets.

Ing. Peter Pfeiffenstein, Leiter der Abteilung Sicherheitstechnik u. Umwelt der AUA

Die Halfte seiner Redezeit beniitzte er dazu, die sicherlich [obliche Abfallvermeidung bei der AUA ins
Rampenlicht zu stellen und iber Butterverpackung und Miilltrennung zu sprechen. Ansonsten wenig konkrete
Aussagen. 30-50 Billionen Dollar wurden angeblich global fiir Lirmverringerung ausgegeben. Ablassen von
Treibstoft gibt es nicht! Aber dann doch im selben Atemzug:B 747 mache fuel dumping (=Treibstoffablassen) nur
bei Ricklandungen. Herr Pfeiffenstein wurde abrigens durch seine Beschwichtigungen siber die schédlichen
Auswirkungen des Luftverkehrs im Clubmagazin des OAMTC 2/96 bekannt.

Diskussion

mit den Referenten und Mag. Dr. Gerhard Stadler, Verkehrsministerium. Im Laufe der Diskussion erklirte Dr.
Stadler, daB. der Belastung durch den Flugverkehr durch raumordnerische MaBnahmen entegegengewirkt werden
millite. Auf die Frage, wie er sich das in Innsbruck vorstellt, gab es nur ein Achselzucken!

Neuer Untersuchungsbericht enthiillt brisante Zahlen:

Der Swissair Untersuchungsbericht "Okologische Aspekte des Fuel-Dumpings”, TreibstoffablaB aus F lugzeugen in

Notfallen, zeigt auf, daB ein grofer Teil des Kerosins den Boden erreicht. Laut dieser Studie muB davon

ausgegangen werden, dall bei einem Fuel-Dumping eine bis zu 400 km2 groBe Flache kontaminiert wird. Dies

entspricht rund drei Viertel der Oberfliache des Bodensees, dem groliten Trinkwasserspeicher Europas. Und iber

dem Bodensee haben in den letzten Jahren wiederholt Fille von Fuel-Dumping stattgefunden.

Laut Natur+Mensch 2/1995 wurden im Bereich der Flugsicherung Ziirich in den letzten beiden Jahren zusammen-

genommen rund 370 Tonnen Kerosin bei Treibstoff-SchnellablaB in die Umwelt verspritht. Diese Menge

entspricht dem mehrjahrigen Durchschnitt. Pro Jahr ist mit drei bis vier Fallen des Fuel Dumpings zu rechnen.
TIROLER TAGESZEITUNG

e m’\) - Verstaubt das Fl.ugliirmgesetz ?

"Dampfplauderer” Klima war als Verkehrsminister ziemlich
erfolglos. Und da er so tichtig erfolglos war, wurde er
zusitzlich zum Finanzminister gekirt. Dort zieht dieser
Tausendsassa nun mit groBem Erfolg dem "kleinen Mann" das
Geld aus der Tasche. Ganz im Sinne von "sozial" und
"demokratisch". Das ist ja auch viel einfacher, als die
"Groflen" zur Kasse zu bitten und/oder deren ungerechtfertigte
Privilegien zu beschneiden. Sektionsleiter Dr. Stadler bei der
Veranstaltung am 6.12.1995: Das Flugliarmgesetz konnte nicht
beschlossen werden, da die Flughéfen zuviel fir Larmschutz-
mafBnahmen hatten bezahlen miissen.

DAMPFPLAUDERER ' | TTKarkatur: Pireh

Ubrigens - auch die Bundesarbeiterkammer hat das Fluglarmgesetz beeinsprucht. Sie findet den Entwurf eines
Flugzeuglarmgesetzes zwar sinnvoll und winschenswert, sicht darin aber "grobe Mangel”, weil die Kosten fir
LarmschutzmafBnahmen die Flughifen und die Fluglinien zu trapen hitten und diese dic Kosten auf die
Konsumenten (lies: Flugpassagiere) aberwilzen wiirden. Die Arbeiterkammer ist daher der Meinung, daB die



Gemeinden wegen ihrer Flichenwidmungsentscheidung die heutige Situation verursacht haben und daher auch
zur Finanzierung der LarmschutzmaBnahmen herangezogen werden miBten. Und wer sind die Gemeinden? Das
sind wir alle! Nicht die Verursacher des Fluglarms, namlich Flughafen, Fluglinien und Flugpassagiere, also jene
die davon profitieren, sollten fur LarmschutzmaBnahmen zahlen. Nein, mit héheren Steuern und Gebithren miBten
auch all jene Leute "blechen”, die in ihrem ganzen Leben nie ein Flugzeug besteigen und auch jene, die durch den
Fluglarm schwer belastet sind. Danke, liebe Arbeiterkammer! Das nennt man "Vertretung der kleinen Leute"!

_Flughafen-Umwelt—Fdrum gegriindet

Flughafen- und Anrainervertreter starten Zusammenarbeit

Nach Jahren teils sehr emotioneller Auéeinandersetzungen zwischen dem Flughafen Innsbruck und der
betroffenen Bevdlkerung hat mit dem neuen Flughafendirekior Mag. Reinhold Falch eine neue Basis der
Zusammenarbeit begonnen. )

In Weiterfihrung der Interesensvertretungen von Flughafen einerseits und von Anrainern andererseits wurde
kurzlich nach erfolgreichem Salzburger Muster das Flughafen-Umwelt-Forum pegriindet. Es setzt sich aus drei
Vertretern des Flughafens und drei Vertretern von Anrainern zusammen und will durch laufende Gespriichsrunden
und intensive Zusammenarbeit belastungsmindernde Mafinahmen fiir den Innsbrucker Flughafen erreichen.

Die Schutzgemeinschaft zur Verminderung schidlicher Auswirkungen des Innsbrucker Flughafens -ist ein
eingetragener Verein und bereits seit Anfang der 80er Jahre um die Verminderung der Belastung durch den
Fluglarm bemitht. Die Anrainervertreter wurden vom Vorstand der Schutzgemeinschaft erméchtigt, die Interessen
der ca. 1.500 Mitglieder der Schutzgemeinschaft im Flughafen-Umwelt-Forum wahrzunchmen.

Durch die Grtmduhg des Flughafen-Umwelt-Forums dbernimmt der Flughafen eine VOrreit_crrolIc bei der
Einbindung der betroffenen Bevélkerung bei flughafenrelevanten Umweltfragen. Als Zielsetzung des Flughafen-
Umwelt-Forums wurde ein 5-Punkte-Programm erarbeitet:

« Verbesserung der Flughafenakzeptanz durch Verringerung der Umweltbelastungen insbesondere des Lirms

+ Objektivierung der Larmdaten durch wissenschaftliche Messungen, die der besonderen Topographie des
Innsbrucker Raumes Rechnung trigt

« Strikte Einhaltung der Betriebszeiten

« aktuelle Information tiber zukiinftige betriebliche und bauliche Verinderungen am Flughafen Innsbruck

+ Information und Diskussion iiber relevante Anderungen von Gesetzen/Verordnungen mit Bedeutung fiir den
Flughafen-Umwelt-Bereich (Vorbereitung einer méglichen Einbindung von Anrainern im Rahmen eines
zukiinftigen Fluglarmgesetzes).

Die Basis fir zukinftige Gesprache sind die Ergebnisse der derzeit laufenden Larmmessungen, die durch das
'Flughafen-Umweit-Forum beschlossen wurden. Die Gespriche hinsichtlich der Larmbelastung der Bevolkerung
erhalten dadurch eine objektive Datenbasis und Grundlage fiir eine sachliche Diskussion anstchender Probleme.
Als anerkannter Larmexperte konnte Ing. Jell, der seit vielen Jahren fur das Umweltamt der Stadt Salzburg
Larmmessungen durchfihrt und groBe Erfabrung in der Bewerlung von Fluglarm besitzt, lor diese Messungen am
Innsbrucker Flughaten gewonnen werden. Mit der Auswertung der Daten wurde bereits begonnen, sie wird aber
noch einige Zeit in Anspruch nechmen.(Originaltext der. von Flughafen- und Anrainervertretern gemeinsam
erarbeiteten Presseaussendung vom 20.3.1996).

Von Gemeinderatin Uschi Schwarzl (Innsbrucker Griine) und dem Landtagsabgeordneten Georg Willi (Tiroler
Griine) wurden erste Gesprache zwischen Flughafen- und Anrainervertreter initiiert. Nach monatelangen, teils
zahen Verhandlungen wurde endlich das "Flughafen-Umwelt-Forum” gegriindet. Seitens des Flughafens wurde die
Bezeichnung "Larmbeirat" strikt abgelehnt, weil nach einem inzwischen zuriickgezogenen Entwurf des
Fluglarmgesetzes dieser nur von Vertretern des Flughafens, der Fluglinien und dem Birgermeister der
betreffenden Gemeinde besetzt ist. Es gibt jedoch einen einstimmigen Beschluf des Parlments in Wien, daB im
kiinftigen Fluglirmgesetz die Installierung von Bitrgerbeiriiten vorzuschen ist. Der Vorstand der
Schutzgemeinschaft wiinscht dem Flughafen-Umwelt-Forum in seiner Tatigkeit viel Erfolg!



T'riebwerkspriifstand: Neuverhandlung gefordert!

Bereits in unserer letzten Ausgabe haben wir die von Tyrolean Airways riicksichtslos durchgefithrten
Triebwerksprobelaufe zur Nachtzeit kritisiert. Selbstverstandlich waren wir in dieser Sache nicht
untatig. Wir haben eine Neuverhandlung des Triebwerkspriifstandes mit entsprechenden Auflagen zum
Schutze der Anrainer gefordert Biirgermeister van Staa hat sich in seiner Antwort u.a. daritber beklagt,
daB Flughafenanrainer ihn wihrend der nachtlichen Probeldufe anrufen und ihn und seine Familie zur
nédchtlichen Stunde stéren. Das ist freilich unangennehm. Aber wie sollen sich die in threr Nachtruhe
stindig gestorten Biirger wehren, wenn Polittker taube Ohren haben und untitig sind? Es ist
verstindlich, da manchem Biirger der Kragen platzt und ihm die gestérte Nachtruhe des
Birgermeisters egal ist, wenn umgekehrt auch dem Biirgermeister die -gestorte Nachtruhe der.
Flughafenanrainer gleichgiltig ist. Durch sofortiges Handeln miBte der Herr Birgermeister die
Ursache beheben, dann wire ihim auch seine Nachtruhe sicher!

- Ist Flughafendirektor Falch schiecht infofmiert?

Im Frihjahr 1995 stellten die Innsbrucker Griinen den Antrag, daBl von der bisher im
Betriebszeitenbescheid blichen Orientierung der hochstzulassigen Larmpegel an der Dash 8 nach 22
Uhr abgegangen wird, weil diese Maschinen maximale Lirmwerte iber 90 dB - und das bei
-Landungen nach 22 Uhr!l- erreichen. Das Betricbszeitenende miilte daher auf 22 Uhr vorverlegt
werden. Der Stadtsenat forderte eine Stellungnahme des Flughafendirektors an. Dieser beeilte sich
mitzuteilen, daB der Landeldarmpegel der Dash 8 im Durchschnitt betriichtlich unter 90 dB(A) liegt!
Seine Auferungen iber die OAL-Richtlinien hitte er besser unterlassen! Die Innsbrucker Griinen
forderten darauthin, daB} das Umweitamt die tatsichlichen (gemessenen!) Landeldrmwerte eruiert und
das Gesundheitsamt dazu eine Stellungnahme abgibt. Ergebnis: Der durchschnittlich maximale
Landelirmpegel nach 22 Uhr betrug 90.9 dB! Das Gesundheitsamt berief sich auf die OAL-
Richtlinie Nr. 6/18 als zentrale Beurteilungshilfe fir den arztlichen Gutachter. Daher: Nach 22 Uhr
viel zu laut! Und die Politiker? Diese blieben untatig wie gewohnt. Denen waren die
Geschafisinteressen von Tyrolean Airways wieder einmal wichtiger als die Nachtruhe der Biirger!

, Wir danken allen,
die mit ihren Mitgliedsbeitrdgen und Spenden unsere Arbeit und den Druck dieses Mitteilungsblattes
ermoglichen. Biirgerinitiativen stellen sich unentgeltlich in den Dienst der Allgemeinheit und
kiimmern sich um jene Probleme, deren sich unsere guthezahlien Politiker anzunehmen hdtten. Diese
sind jedoch meist von Untdtigkeil und Desinteresse geprdgt.

Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur 68 50,- pro Person und Jahy, fiir weitere Familienangehorige

68 20,-, unterstiitzen Sie unsere Arbeit und erhalten mindestens viermal pro Jahr unser
Mitteilungsblatt gratis. Abonnementpreis fiir Nichtmitglieder 08 50,- pro Jahr. Auf vielfachen Wunsch
legen wir fast jeder Ausgabe einen Zahlschein bei, um jedem die Moglichkeit zu geben, nach freiem
Lrmessen eine Einzahlung zu leisten.

Bankverbindung: Konto Nr. 66810-063-492 bei der Bank fiir Arbeit und Wirtschaft, Bankleitzahl
14000. '
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