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Schutzgemeinschaft )

zur Verminderung schédlicher Auswirkungén
des Innsbrucker Flughafens

Politische Unterstiitzung fiir den Masterplan

Der Entwicklungsplan fiir den Innsbrucker Flughafen wurde in zwei Gemeinderatssitzungen (Janner und Mirz)
mehrere Stunden lang diskutiert. In der ersten Sitzung hat Flughafendirektor Falch den Masterplan den
Politikern auf seine Weise vorgestellt. Seine Uberzeugungsarbeit erfoigte mit einstudierten Beteuerungen und
Beschwichtigungen, deren Wortlaut uns langst bekannt ist. Vertreter der Schutzgemeinschaft waren in beiden
Sitzungen anwesend.

Nach endlosen Diskussionen bei der ersten Sitzung wurde dieser Punkt von der Tagesordnung abgesetzt. Die
politischen Parteien waren aufgerufen, Steilungnahmen zum Masterplan an den Stadtsenat einzureichen. Auch
unsere Schutzgemeinschaft hat eine aufkliarende und kritische Stellungnahme zum Masterplan abgegeben.

Bei der zweiten Gemeinderatssitzung stellte nach mehrfachen Wortmeldungen aller Fraktionen StR Krulis
{(OVP) einen heill umstrittenen Antrag zur Abstimmung: Von den im Hinblick auf die Stadtentwicklung
einschrinkenden Mafinahmen, die die Stadtplanung vorgeschlagen hatte, ist fast nich{s mehr ibrig geblicben,
Es folgte eine lange Diskussion. Auf den Punkt gebracht hat es dann aber schluBendlich GR Stix vom Liberalen
Forum in Vertretung von GR und Tyrolean-Pilot Himmerle, der bereits am Beginn der Flughafendiskussion den
Sitzungssaal verlassen hatte;

»Die Piste ist zu kurz. Die Piste muB fiir mehr groBere Flugzeuge verlingert werden. Der Airbus u.a.
kann beim Start nur-halbvoll betankt werden* (Gewichtsprobleme! Anm. der Red.).

Kritische Stimmen kamen von den Innsbrucker Griinen und StR und Aufsichtsrat Moser (SPO). GR Rainer,
ebenfalls von der Stadt in den Aufsichtsrat entsandt, hat deshalb StR Moser aufgefordert, die Interessen des
Flughafens zu vertreten.

Nach Meinung von Gemeinderitin Lamprechter (FPO) konnte die Piste , unendlich® verliangert werden.

Fiir den Antrag von StR. Krulis ausgesprochen haben sich die OVP, die Burgermeisterliste (L1}, die SPO, die
FPO und natiirlich der Reisebiirobesitzer Federspiel.

Dagegen: die Innsbrucker Griinen aber auch das Liberale Forum, weil fiir sie der Antrag ,,zuwenig
weitgehend* war.

Biirgermeister van Staa vertritt nur Flughafeninteressen

Der Masterplan wurde im Gemeinderat fiir , dringlich* erklért und hitte bereits in der Gemeinderatssitzung vom
Februar behandelt werden sollen. Da stand aber die Wahl und damit auch die Direktwahl des Birgermeisters vor
der Tiir. Also wurde der Masterplan erst in der Marz-Sitzung auf die Tagesordnung gesetzt. Nur drei Tage nach
der Landtagswahl trat unser , Meister” in Sachen Masterplan an die Offentlichkeit und tat u.a. kund, daB er sich
far die Inn-Verlegung stark machen werde. Van Staa wortlich: ,,Die Sache sorgte in Innsbruck fiir riesige
Aufregung. Werdn tuats a politisches Hickhack erster Ordnung, des is eh klar, so wie die Autobahnabfahrt und
dies und jenes. Es wird halt wieder so drei Birgerinitiativen mehr geben, aber sie habn’s g’sehn, i muall mi net
grad so bsonders furchten vor die Birgennitiativen wenn i an die Direktwahl denk*. Na, Herr , Meister™
iberheblich san ma grad net. Aber wo steht denn g’schriebn, daB alle, die fiir die Direktwah! g’stimmt habn,
auch einen Van Staa g’wihlt hittn?



Die Piste

Die Flughafenleitung kann in der Offentlichkeit nicht oft genug beteuern, daB8 die Piste nicht verlangert wird,
Wir veroffentlichen hier die Pline, damit sich unsere Leser selbst ein Bild machen konnen. Bitte verglcwhen
Sie die beiden Pline im Bereich westliches Pistenende ganz genau.
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Die Schwelle ist der Anfang des tir die Landung beniitzbaren Teiles der Piste. Bei der , langfristigen Planung™
wurden diese Schwellen auseinandergezogen, indem man die Schwelle im Westen um mindestens 100 m in
Richtung Vols verlegt hat. Man darf annehmen, daB das Luftfahrtministerium nach den erfolgten
AusbaumaBnahmen die Errichtung einer asphalticrten Stoppflache vorschreiben wird, die dann ebentalis in dic
Piste miteinbezogen werden kann, wie das auch schon bisher der Fall war. Wenn Flughafendirektor Falch eine
schriftliche Garantie abgeben will, daBl die Piste nicht verlangert wird, dann muf} sich diese auch darauf
beziehen, daB keine zusitzlichen asphaltierten Stoppflachen errichtet werden. BM van Staa sprach in der
Gemetinderatssitzung von einer Eintragung im Grundbuch der Stadt. Wo und bei wem soll diese Eintragung
erfolgen? Vielleicht irgendwo, wo sie auch problemlos wieder geloscht werden kann? Oder wird der Flughafen
bet samtlichen Grundstiickseigentimern, denen Parteistcllung zukommt, einc Eintragung ins Grundbuch
veranlassen? SchlieBlich haben alle Eigentiimer ja auch ungefragt eine fir sie nachteilige Eintragung ins
Grundbuch bekommen, daB sich die Liegenschaft in der Sicherheitszone des Flughatens befindet.



Stadtplanung weit umsichtiger als Politiker

Wegen der Zunahme des Lirms und anderer Emissionen hat sich das Stadtplanungsamt eindeutig gegen
die geplanten Zuwachsraten im Linien- und Charterflugverkehr ausgesprochen. Beziiglich Innverlegung
hat das Stadtplanungsamt eine Umweltvertraglichkeitspriffung verlangt. Der Gemeinderat einschlieBlich
des Umweltreferenten VBM Sprenger fand dies jedoch nicht fiir notwendig! Einzige Ausnahme: die
Griinen. Die Stadtplanung verwies auf die Problematik, daB3 die vom Flughafen beabsichtigten Grundkiufe im
Nord-Osten des Flughafengelindes (siche Plan!) bereits seit langem als Bauland gewidmet sind. AuBerdem hat
die Stadtplanung kritisch darauf hingewiesen, daB eine Verdreifachung des StraBenverkehrs vom und zum
Flughafen erfolgen wird und Losungen vom Flughafen finanziert werden miiten. Von all dem war im Antrag
von StR Krulis nichts enthalten. Er machte sich fur einen raschen Kauf der Grundstiicke stark, ehe diese verbaut
werden und trat lediglich fir eine ,,maBvolle* (?) Steigerung ein - womit keine Grenzen gesetzt sind. War nicht
schon bisher oft das ,,MaB voll“ bzw. iibergelaufen? Der Antrag zeugt von ungeheurer Ignoranz. Die betroffene
Bevolkerung ist und war nie ein Thema. Der Biirger wird am Wahltag nur als , Stimmvieh“miBbraucht,

Klare Absage der Vélser Biirgermeister zur Innverlegung

Obwohl das betroffene Areal auf Volser Gemeindegebiet liegt, wurde die Gemeinde Véls vom Flughafen in
Sachen Innverlegung nicht kontaktiert. Uberall dieselbe Unverfrorenheit! Hatten die Innsbrucker Griinen den
Masterplan nicht angefordert und an die Offentlichkeit gebracht, wire dieser langst beschlossen worden. Man
wird sehen, welchen Repressionen die Volser ausgesetzt werden' SchlieBlich leben wir ja in der  dltesten
Festlanddemokratie!

Die grofie Irrefiihrung

Man spricht und schreibt in der Offentlichkeit fast immer nur von 12.500 Flugbewegungen im Jahre 1997
Fallweise kann man vernehmen, daB és sich dabei um Linien- und Charterfliige handelt. Im Jahre 1997 haben
laut Austro Control (T.T. vom 15.12.1998) insgesamt 44.968 Flugbewegungen stattgefunden. Man wt so, als
ob die Allgemeine Luftfahrt nicht existiere und keinen Larm verursachen wiirde! Durch diverse, nicht
nachvollzichbare Zahienspiele wird die Bevélkerung verwirrt und bewuBt in die Irre pefihrt. Und die meisten
Medien spielen - mit ganz wenigen Ausnahmen - mit.

Es ist sehr zu bezweifeln, ob es bei den prognostizierten Zahlen fiir
2014 bleibt, wenn man die tatsachlichen Flugbewegungszahlen mit den
STEIGERUNG prognostizierten Zahlen fur 1997 vergleicht. Die von der
DER FLUGBEWEGUNGEN .Sphutzgemglnsqhaft gefordel_‘te gahlenmaﬂlge Eesc_hrgnkung, (wic
' diese z.B. im Larmkataster fur Linz vorgesehen ist,) ist in den Antrag
UND PASSAGIERZAHLEN: nicht eingeflossen und wurde in der Gemeinderatssitzung auch nicht
behandelt. Mit diesem Antrag hat das Stadtparlament seine Schwiche

Passagierzahlen: gegenitber dem Flughafen geradezu manifestiert. Dieser hat somit
Prognose flir 1997 ............ 324.000 R . " . .. . - :

Realitdt 1997 ... 580 000 wiederum freie Hand fiir seine kiinftige Entwicklung. Wozu hat sich
Prognose fiir 2014 ......... 1.280.000 dann der Gemeinderat iiberhaupt mit dem Masterplan befafit? War es

= Steigerung von 1997 - 2014 = 1 2‘0 % nur eine reine Alibihandlung?

:’luLgbevz;?:rrgem sErholungsgebiet* an der Piste?
nur Linie un ! ) . . .
pmgm;e ﬁjr-lgg'a[‘flj_). _________ 7730 Da werden tolle Plane gewilzt um ein Erholungsgebiet am Inn. Ein
Seafitét 1997 oo 12.501 Erholungsgebiet mit massiver Beeintrichtigung durch Lirm- und
ognose flr 2014 ..o 19.500 Schadstoffemissionen in der , Sicherheitszone*? Wir erinnern an das
= Steigerung von 1997 - 2014 = ca. 60 % Projekt von Dipl. Ing. Michael Prachensky . Freizeitpark Innauen™. in

diesem Projekt war ecine Verkiirzung der Piste auf 1800 Meter
vorgesehen, weil nach Meinung des Planerteams Innsbruck kiinftig nur
von kicineren und larmarmeren Flugzeugen angeflogen werden sollte.
Nach den Intentionen der Politiker wird die Realitit allerdings ganz
anders aussehen,




Trinkwasser - 100 Millionen in den Sand gesetzt?

Aufgrund einer Vereinbarung zwischen Stadt und Flughafen darf die Trnnkwassergewinnung und
Grundwassersicherung im Flughafengelande die Entwicklung und den weiteren Ausbau des Flughafens nicht
beeintrachtigen. Eine Anfrage der Innsbrucker Grinen bei den Kommunalbetrieben hat ergeben, daBl dort bereits
rund 100 Milionen in die Trinkwassergewinnung und Grundwassersicherung investiert wurden. Alles fur die
Katz? Burgenmetster van Staa im Gemeinderat: ,,Wir kaufen das Wasser von den Hallern, das ist eh besser™.

Der ,gliserne“ Flughafen blockiert das Flughafen-Umwelt-Forum
Stellungnahme des Flughafen-Umweltforums

Es stellt sich die Frage: Wie gliasern ist der Innsbrucker Flughafen wirklich? Wird hier nicht stindig ein
Schlagwort miBlbraucht, um die Offentlichkeit zu beschwichtigen? Wir haben berechtigten Grund zu dieser
Annahme, verweigert doch der Flughafen den Anrainervertretern die Diskussion des Masterplanes vor dessen
Genehmigung durch den Flughafen-Aufsichtsrat. So wurde die fiir den 16.3.1999 anberaumte Sitzung des
Flughafen-Umwelt-Forums iiber  Veranlassung des Flughafens wieder abberaumt mit den Worten: ,Der
Flughafen sieht sich grundsitzlich nicht in der Lage, das Thema Masterplan im Flughafen-Umwelt-Forum
zu diskutieren, solange dieses nicht vom -Aufsichtsrat der Flughafenbetriebsgesellschaft genehmigt
wurde®. Ein neuer Termin wurde bis Redaktionsschluf nicht in Aussicht gestellt.

Der Flughafen hat aber ¢ine ganze Rethe von beschwichtigenden Artikeln beziiglich Masterplan in diversen
Zeitungen verdffentlicht, es gab auch mehrere Radiointerviews gleichlautenden Inhalts. SchlieBlich hat sich der
Innsbrucker Gemeinderat damit befaBt, wobei nach unseren Informationen aber nur 16 der mqg,esamt 66 Seiten
des Masterplanes vorlagen.

Auch die Anrainervertreter haben trotz Anforderung den kompletten Masterplan bis heute nicht erhalten. Der
Flughafen muB niamilich damit rechnen, dal wir mehr wissen wollen, als er bisher bereit war, in der
Oftentlichkeit zu sagen, und daB wir klare Antworten verlangen. Die ewige Beteuerung: ,Wir haben nichts zu
verbergen™ ist hinlédnglich bekannt, aufgrund diverser Vorkommmnisse aber wenig glaubhaft. So hat sich der
Flughafen z.B. zur Verlegung der westlichen Schwelle um rund 100 m nach Westen (cing MaBnahme im
Zusammenhang mit der Innverlegung), wodurch der Landebereich um diese 100 m vergroBert wird, bis heute
nicht gedullert. Die Gesamtzahl der Flugbewegungen am Innsbrucker Flughafen (45.000) kennen wir nur aus
einem Zeitungsartikel, der Flughafen spricht immer nur von derzeit 12,500 und ,,vergifit” schr oft dazuzusagen,
daf3 es sich hiebei nur um Linie und Charter handelt.

Ein Masterplan ist das Grundgeriist fiir die Entwicklung des Flughafens. Er ist auch mit den Anrainem zu

diskutieren, sonst besteht bei den Betroffenen das berechtigte Gefithl, man wollte sich mit der Schaffung des

Flug,hafen-Umwelt—Forums von seiten des Flughafens nur einen alles zudeckenden griitnen Mantel zulegen.
Hildegard Auer, Flughafen-Umwelt-Forum

Die grofiten Kassierer in der EU | Abb. 8 Subventionen firr staatliche Fluglinien in der EU

o o (Summen aus: Verkehr & Umwelt 11/12/1994
Fluglinie -Land SubvertionenmMd 5 |
— Flugverkehr besteht aber nicht nur aus Personenbeforderun;
Air Lingus [rland 31

Ya der Weltexportware geht durch die Luft auf die Reise. d

Air France Frankreich 47,3 (seit 1992) Lufthansa, der wellgroBte Luftfrachttransporteur, schicl
Jabrlich 7 % mehr Guter um den Erdball.

Iberia Spanien | 98

Olympic Airways |  Griechentand 26,6 Kerosin ist das mit Abstand billigste Mineralolprodukt:
. . Liter kostete 1993 in der BDR rund 30 Pfennig (6S 2.10

Sabena Belgien 11,7 (seit 1991) } | odjolich in Schweden gibt es eine emissionsbezoger

TAP Portugal Portugal 5.6 Abgabe (im Inlandverkehr). Warum nicht in Osterreich?
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