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Innsbrucker Gemeinderatswahl 2000: 13 Parteien/Listen
Aber nur eine gegen schrankenloses Wachstum im Flugverkehr !

Zu Beginn der Wahilwerbung zur Gemeinderatswahl haben wir im Feber d.J. an die Clubobleute
der derzeitigen Gemeinderatsfraktionen einen Brief versandt, den wir in der Folge auszugsweise
wiodergeben:
. Auf Grund der bestehenden und zu erwartenden Situation sind folgende Mafnahmen dringend
ery‘orderl:ch

1. Beibehaltung des Innsbrucker Flughafens als Regional/ Zubringerflughafens.

2. Generelle Fixierung der Betriebszeiten des Innsbrucker Flughafens von 7,00 Uhr bis 20,00 Uhr
(unabhangig von Dezibel und Grofe ! )

Ausgenommen Landungen bis 22,00 Uhr und reine Rettungsfliige.
3. Neuregelung der Betriebszeiten fiir den motorisierten Sportflugverkehr
von Montag bis Freitag 8,00 — 12,00 Uhr und von 15,00 — 18,00 Uhr,
Samstag von 8,00 — 12,00 Uhr.
Keine Ausweitung des militarischen Flugbetriebes.
Heranziehung des Spitzenschallpegels zur Beurteilung des Flugldrmes, da nach internationalen
Erkennmissen der Dauerschallpegel fiir den Flugverkehr nur begrenzt relevant ist.

6. Festsetzung eines Spitzenldrmpegels von 85 Dezibel (dB) fiir den Flughafen Innsbruck. (gemdf
OQAL-6/18 betragt der Grenzwert des vorbeugenden Gesundheitsschuizes, fir Gebiete mit
stindiger Wohnnutzung, 80 dB.)

Diese von uns aufgelisteten Mafnahmen sind dazu geeignet, eine tatsdchliche Verbesserung des

Umweltschutzes herbeizufiihren. Wesentlich erscheint uns die Tatsache, dass die Bevolkerung der

Inntalfurche nicht nur den Belastungen von Auto — Autobahn — und Bahnverkehr ausgesetzt ist,

sondern dem Flugverkehr zusdtzlich, der besonders die Bewohner der Landeshauptstadt Innsbruck

und Umgebung betrifft ."”
Wir erwarten daher von ailen Politikern, nicht nur von den Innsbrucker " Griinen ", welche sich
bisher als einzige Partei gegen das Ausufern des Flugverkehrs einsetzen, eine Umsetzung der
von uns vorgeschlagenen MaBnahmen im interesse der Bevilkerung.
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Ergebnis der Briefaktion bisher: Gesprichsbereitschaft von STR Krulis, ansonsten keine |



olche Volksvertreter sind verzichtbar!

Flughafen Innsbruck —
unverzichtbar fur Wirtschaft und
Tourismus

Der Flughafen Innsbruck hat sich in den letzten Jahren zu einem hochmodernen
Dienstleistungsunternehrmen entwickelt. Uber 1.600 Menschen sind im Flugha-
fenbetrieb selbst und in den angesiedelten Unternehmen beschéftigt — sichere
und hochqualifizierte Arbeitsplétzel Schnelfe Anschiiisse an die bedeutendsten
groBen europdischen Flughdfen sind ein wesentlicher Beitrag, Innsbruck zu
einem internationalen Standort zu machen: Tourismus, aber auch das Wirt-
‘schafts- und Geschdftsleben sind in einer Zait des globa!en Denkens ohne Flug-
wverbindung unmdglich.

Trotz der stindigen We:terentw.'ck.fung und des konsequenten Ausbaues — auf
rund 200 Millionen beléutt sich allein das derzeitige Investitionsvolumen ~ war .
und ist die Geschéftsleitung bemitht, die Interessen der Anrainer zu berlicksich-
tigen. Der Innsbrucker Alpenflughafen kann heute zu einem der modernsten und
auch umweltvertraglichsten Anlagen gezihit werden.

Seit 15 Jahren engagiert sich der Verein der Freunde des Flughafens Innsbruck
fiir eine umfassende Offentlichkeitsarbeit. Als Blrgermeister der Landeshaupt-
stadt und Eigentimervertreter der Flughafen-Gesellschaft wei ich diese
langjéhrige Arbeit zu schatzen. Mit informativen’ Brg)scﬁuren ynd mit einer ver-
antwortungsvollen, objektiven Aufkidrung der oft” nur ernsemg informierten
Bevdlkerung trigt der parteiunabhdngige Verein wesentlich zu einem positiven
Image des Flughafens bei. Begriiffenswertvist, dafl private und unabhingige
Initiativen sich fUr interessen engagieren, die leiztiich zum Vorteil fir die Stadt
und das ganze lLand sind. Die besten Glickwinsche zum Jubildum!

o s

Dr. Herwig van Staa
Blrgerrneister der Landeshauptstadt Innsbruck

Ein fast vdllig identisches Vorwort schrieben im Informationshlatt der Flughafenfréunde vom
Dezember 99 auch STR Federspiel und LH Weingartner. So identisch, dass man cine
Textvorgabe annehmen kénnte. Aus diesem Vorwort kinnen Sie entnehmen, dass fir diese
Politiker Lirm, Abgashelastung und Sicherheitsrisiko kein Thema sind. Die Aussage von BM van
Staa bei einer Wahlveranstaltung im Kolpinghaus, dass die Stadt bei einer Flughafenbeteiligung
von nur 25 % "nichts machen kénne", entspricht nicht den Tatsachen. Die Stadtgemeinde
innsbruck, als eigentlich betroffene Gemeinde, wird immer befragt, so zum Beispiel bei
Ausdehnung der Betriebszeiten. Die Mehrheit der Stadtpolitiker hat immer wieder " Ja" gesagt,
obwohl Gegenteiliges versprochen war. Es wurde auch der Masterplan mit der vorgesehenen 60
Prozent Steigerung der Flughewegungen abgesegnet und der weitere Ausbau des Flughafens
samt Innveriegung wurde begriit - aus " Sicherheitsgrinden” - versteht sich! Der Herr
Birgermeister kann sich daher nicht aus der Verantwortung stehlenl

Auf Grund dieses Unverstindnisses fir die Bevdlkerung haben sich im Herbst letzten Jahres
eine Reihe von Umweltorganisationen wie Alpenschutzverein, Alpenverein, Arzte fir gesunde
Umwelt, Arztekammer (Umweltsektion), / Naturfreunde, Verkehrsciub Osterreich und
Klimabiindnis Tirol mit unserer Schutzgemeinschaft solidarisch erkldrt und sind entschieden
gegen die innveriegung und die beabsichtigte Steigerung des Flugverkehrs aufgetreten.



 Privatpiloten klagen wegen Landegebiihren -
Betriebszeiteniiberschreitungen kauflich ?

Zu diesem Faktum wurde von uns ein Leserbrief an die TT geschickt, der hier wiedergegeben
wird.

Alles ist méglich- in Innsbruck und beim Lotto!

Zum Beispiel auch, dass sich auf gerichtlicher und politischer Ebene 2 (in Worten Zwel)
Kleinflugzeugbesitzer bemihen, zu "Lasten der gesamten Innsbrucker Wohnbevéikerung die
Betriebszeiten des Innsbrucker Flughafens neuerlich aufzuweichen. (Wie die TT vom 7. Mirz
‘dankenswerter Weise berichtet hat.)

Mit dem Argument, dass am Innsbrucker Flughafen Privatflugzeuge nur bis 20 Uhr starten
und landen diirfen, wihrend dies gewerbsméBigen GrofBflugzeugen bis 22 Uhr méglich ist,
fithlen sich die beiden Privatflieger benachteiligt und protestieren gegen die zusitzlich
eingehobenen Gebiihren bei Landungen nach 20 Uhr.

Abgesehen davon, dass jeder Benutzer &ffentlicher Verkehrsmittel mit deren Ankunfis- und
Abfahrtszeiten leben muB, ist es absolut illegal, die Flughafenbetriebszeiten, welche durch
einen Bescheid der Republik Osterreich erlassen und damit rechtsverbindlich einzuhalten
sind, mit auch noch so hohen Zahlungen zu erstrecken. Dies ist offensichtlich am Innsbrucker
Flughafen gang und gibe! '

Der eigentliche Skandal aber ist, dass dabei politisch interveniert wird und dass dabe
Aussagen von BGM Van Staa wie: "Je leiser das Flugzeug umso geringer die
Landungskosten" (wogegen nichts einzuwenden wire) ohne den Zusatz: " innerhalb der
genehmigten Betriebszeiten" lauten. Ginzlich unverstandlich ist jedoch die Aussage des noch
dazu sozialdemokratischen LHSTV ‘s Prock mit seinem Kniefall vor den " Wirtschafts-
kapitdnen", die nach seinen Vorstellungen wie die Fluglinien , nimlich auBerhalb der
genehmigten Betrtebszeiten bis 22 Uhr in Innsbruck landen konnen sollten.

Bei solchen "Volksvertretern" erhebt sich die Frage ob man sie nicht lottoméBig ermitteln
soll, denn wihlen kann man da nicht!

Weder die Flughafenbetriebsgeselischaft noch die Politiker haben das Recht, die Betriebszeit
fur die allygemeine Luftfahrt bezahit oder unbezahit iiber 20 Uhr hinaus zu erstrecken!

Das FLUGHAFEN — UMWELT — FORUM tagt endlich wieder

Nachdem es im letzten Jahr trotz intensivster Bemithungen der Anrainervertreter nur eine einzige
Sitzung gegeben hatte, kam es be: der ersten Sitzung in diesem Janner zu einem auBerst
interessanten und vielversprechenden Start. Wir sind namlich der Meinung, dass es nach den vielen
theoretischen Diskussionen nun zu einer praktischen Umsetzung der moglichen lirmreduzierenden
MaBnahmen kommen muf3. Als ersten Schritt hat daher Dr. Wartha als Anrainervertreter die
Ursachen des haufig zur Verirgerung fithrenden Bodenliarms bei den frith startenden Turbo — Prop -
Maschinen und Jets genau studiert und Losungsvorschldge ausgearbeitet. Wir gehen davon aus,
dass es hier zu einer guten Zusammenarbeit mit den betreffenden Airlines " Air Alps " und
"“Tyrolean " kommen wird. Noch im Mérz sollen spezielle Bodenlirmmessungen durchgefiihrt
werden, Schon allein eine geinderte Rotorblatt — Stellung bei den Flugzeugen kann eine
wesentliche Verbesserung bewirken.

Sobald Ergebnisse vorliegen, werden wir die Anberaumung der nachsten Sitzung des
FLUGHAFEN - UMWELT ~ FORUMS beantragen, damit rasch wettere konkrete MaBBnahmen zur
Lirmreduktion in Angriff genommen werden.



Wiener Neustadter Gemeinderat - ein positives Beispiel !

Am 9. 11. 1999 wurde eine Resolution des Gemeinderates der Stadt Wiener Neustadt beziiglich
der Zivilluftfahrzeug Lirmzuldssigkeitsverordnung verfasst. Darin geht es auch um die laufende
Missachtung der Anrainerrechte und die Nichteinhaitung von Flugzeitbegrenzungen. Wir zitieren
daraus einen Absatz:

" Es kann daher nicht angehen, derartige Vorginge in der Nihe unserer Stidte und Gemeinden sang-
und klanglos hinzunehmen, sondern im Gegenteil, wir, als betroffene Gemeinden miissen Schulter an
Schulter um Erhaltung der Lebensqualitit und Sicherheit unserer Biirgerinnen und Biirger kimpfen, und
im Rahmen des gesetzlich Moglichen alles unternehmen, was dem Wohle unserer Bevilkerung dienlich
ist, insbesondere jeden einzelnen Biirger bei der Wahrung seiner Parteirechte in luftfahrtbehordlichen
Verfahren unterstiitzen. "

Diese Resolution erging an 60 betroffene Gemeinden in Osterreich zur Stellungnahme.

Wir wiirden uns wiinschen, dass sich alle Innsbrucker Gemeinderiite mit Ahnlichen Aussagen fir
das Wohi der Bevilkerung einsetzen !

Umweltplan der Stadt Innsbruck.

In der Gemeinderatsitzung vom November 1999 wurde von VBM Sprenger der Umweltplan der Stadt Innsbruck vorgestellt, Im
Laufe der Diskussion dariiber haben simtliche Stadtvertreter einmiitig erklin, dass Larm der Storfaktor Nummer 1 in Innsbruck ist.
Alle Politiker haben sich dafiir ausgesprochen, dass Larmschutz Prioritit haben muf |

Es ist daher der Schiul} legitim. dass dies auch fiir den Flugverkehr gilt und ergibt sich damit dic Forderung, dass auch allen vom
Fluglirm Betroffenen Lirmschutzmafnahmen zugestanden werden.

Die Schreckensbilanz: Lirm (fast) ohne Ende.

Wer geglaubt hat, die Larmsituation rund um den Ilnnsbrucker Flughafen wiirde sich, wic
immer beteuert wird, fiir die Betroffenen bessern. der hat sich ganz gewaltig geirrt: Nehmen

52 Airlines in
Innsbruck

wir einfach 2 Wochenende des berithmt-beriichtigten Wintercharters:

Samstag, 26.02.2000: Zwischen 6,09 und 22,38 Uhr 195 Flugbewegungen mit Lirmspitzen
bis zu 100, 5 Dezibe! (MD 80). vom Bodenlirm gar nicht zu sprechen: Larmte doch z. B.
-eine Maschine der Type LJ 55 von 8,17 bis 8,25 Uhr ohne Unterbrechung, wie die
Aufzeichnungen bei der Messstelle 3 in Allerheiligen bewetsen.

Samstag, 04.03.2000: 1. Start um 6,12 Uhr, letzte Landung (Jet Fokker F 70) kurz nach
Mitternacht. um 0.02 Uhr, wobei an diesem Tag zusitzlich 2 andere Charterflugzeuge weit
nach 20 Uhr, also aulerhalb ihrer Betricbszeit starteten.

Da der Flughafen " Betriebspflicht und Kontrahierungszwang" hat ( dahinter versteckt er
sich nimlich bei den stand1gen Betriebszeiteniiberschreitungen), wird den Betroffenen am
Wochenende de facto eine Nachtruhe von ca. 6 Stunden zugestanden — der nichste Start fand
nimiich am Sonntag in der Friih schon wieder um 6,20 Uhr statt, danach je ein Start um 6,23,
6,30, 7,15 ...

Ein ach so birgernaher Flughafen der sich demnichst wahrscheinlich anch ein paar
Umweltzertifikate umbingen wird. wiinscht Thnen angenehme Nachtruhe und einen schénen
Sonntag — Morgen!

TT vom 14/ 09/ 1999 >

1998 konnte der Inns-
brucker Flughafen gleich in
mehreren Bereichen Re-
kordergebnisse  verzeich-
nen. So landeten insgesamt
52 Airlines in Innsbruck -
mit  Flugzeugen  unter-
schiedlichster Griafe: von

der 31-sitzigen Dornier 328 £
bis zur Boeing 767 mit 244 |

Sitzplitzen. Sie beférderten

599.628 Passagiere, was ei- -‘
nem Wachstum von 122 h
Prozent entspricht. AuBer- 3

dem kennte der Frachtbe- 4.

reich um 18,9 Prozent ge- §
steigert werdep. Im ersien j

‘Halbjahr 1999 gab es eine §

Steigerung der Passagier- fj
zahlen um sieben Prozcnt -
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