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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schidlicher Auswirkungen
des Innshrucker Flughafens

Innverlegung wozu ?

Nach 10 Jahren wurde durch die Uberarbeitung und Beschlussfassung des Masterplanes die Verlegung des
gesamten Innbettes im Bereich des westlichen Pistenendes neuerlich ins Gesprich gebracht. Dazu TT vom
3. Mai 2000:

".... Um die Sicherheit landender Flugzeuge am westlichen Fnde des Innsbrucker Flughafens zu erhohen,
unterstiitzt Herwig van Staa den Plan einer Verlegung des Inns und seiner Dimme um 200 bis 300
Meter.

Den potentiellen Gegnern will van Staa sogleich den Wind aus den Segeln nehmen: " An eine Ausweitung
des Flughafens ist nicht gedacht." Die zusdtzliche Fliche diene lediglich als griine Sicherheitszone, eine
Verlingerung des eigentlichen Rollfeldes kime nicht in Frage, versichert das Stadtoberhaupt....

..... Eine neue Initiative startet jetzt van Staa. " Ich will mich nicht von einem Bescheid der
Zivilluftfahrisbehorde iiberraschen lassen " begriindet der Innsbrucker Stadtchef auf Anfrage der 1T seine
Bemiihungen um eine Losung in der Sicherheitsfrage. Van Staa sucht nun das Gesprdch mit der
Zivillyftbehorde, mit dem Infrastrukturministerium und mit den kritisch eingestellten Biirgerinitiativen,
Auch mit der Gemeinde Vols, zu deren Lasten die Innverlegung gehen wirde, will er verhandeln.
"Auferdem werde ich den Gemeinderat informieren”, kindigt der Biirgermeister  eine
Informationsoffensive an. '

Dazu einige Reaktionen:

Wie der TT vom 2.6.2000 zu entnehmen war, hat
NRin Gisela Warm (SPO) von der
Flugsicherungsbehérde in Wien erfahren, dass
eine Innverlegung in Innsbruck iiberhaupt kein
Thema ist, weil es dafiir absolut geeignete und
weitaus billigere Losungen gibt. Erstaunlich, dass
der Flughafen nicht schon lingst davon weiB. Oder
will er vielleicht doch mehr als nur eme "Sicherheits-
zone"?
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Innsbrucker Flughafens unter gleichzeitiger Verlegung des Inn betrieben. In den letzten Wochen haben die
Medienberichte zu diesem Vorhaben wieder zugenommen und musste man den Eindruck gewinnen, als ob
das Vorhaben iiber die Gemeinde Vols und die Kopfe der Vélser Gemeindebiirger hinweg betrieben und
letztlich auch durchgesetzt werden konnte.....

Folgt man den Medienberichten, so soll die Verliingerung des Pistenvorfeldes ausschlieflich der
Sicherheit des Flugverkehrs dienen und wiire damit keine Erhéhung des Flugaufkommens durch
griBere Maschinen und hiiufigere Starts und Landungen verbunden....... :
In der Argumentation um die Verlingerung des Pistenvorfeldes als reine SicherheitsmaBnahme wird
‘immer wieder versucht auf die Gemeinde Vols Druck auszuitben, dass sie mit ihrer ablehnenden Haltun
die Verantwortung fir einen méglichen Unfall treffe. Zu dieser Argumentation muf3 klargestellt werden,
dass nicht die betroffenen Anrainer fiir fehlende Sicherheitsstandards eines Betriebes verantwortlich
gemacht werden konnen. Die betrieblichen Moglichkeiten am Innsbrucker Flughafen waren und sind
der Betreibergesellschaft des Innsbrucker Flughafens und der obersten Zivilluftfahrbehdrde seit
Jahren bekannt. Es ist daher Aufgabe des Betriebsinhabers sich innerhalb dieser Méglichkeiten zu
bewegen......

Auszug aus einer Presseaussendung der Schutzgemeinschaft an TT und ORF (Juni 2000):

Schon alle bisherigen AusbaumaBnahmen wurden unter dem Titel "Sicherheit" getitigt. Es ist dasselbe
unmoralische Argument wie das mit den "Arbeitsplitzen". In Wahrheit geht es darum, den Innsbrucker
Flughafen fir immer mehr und groBere Flugzeuge auszubauen. SchlieBlich sieht der Masterplan 1999 eine
60 % ige Steigerung des Linien- und Charterflugverkehrs in den nichsten 15 Jahren vor. Geflogen werden
soll nicht nur mehr, sondern vor allem mit groBeren Flugzeugen. Derzeit konnen diese Flugzeuge nicht
voll beladen bzw. voll betankt werden. Die Innverlegung wiirde dies aber ermoglichen: Flugzeuge wie MD
80, B 737, B 767 etc. wirden dann mit voller Passagierzah! und volien Tanks in geringer Héhe dicht
besiedeltes Gebiet iiberfliegen und die Sicherheitsfrage wiirde sich mehr denn je stellen. Der Innsbrucker
Talkessel mit seinen 2500 m hohen Bergen vertriigt keine Flugzeuge dieser GriBenordnung, eine
Innverlegung wiire niemals ein Sicherheitsgarant.

Bereits 1991 stellte der AUA-Chefpilot Bohuslawizki fest, dass in Innsbruck nicht die Liinge der
Piste oder das fehlende Vorfeld als Problem zu bezeichnen ist, sondern die hohen Berge rundum und
die Steigleistung der Flugzeuge.

Stellungrahme der politischen Parteien im "Westwind"

In dieser Stadtteilzeitung fiir Hotting und Kranebitten wurde zum Thema Innverlegung, in der Ausgabe
Juni 2000, die Meinungen von OVP, SPO und Griinen veriffentlicht. Die Stellungnahme der OVP deckt
sich mit den Ambitionen des Biirgermeisters und seiner Liste fiir Innsbruck, die der SPO und der Griinen
geben wir hier wieder:

SPO 1n den letzten Wochen horte man verschiedene Meldungen, dass die Landebahn nach Westen hin
erweitert wird, der Inn verlegt werden muss, der Hafen fur die Innschifffahrt geplant ist, ein groBes
Freizeitzentrum im Westen am Flughafen errichtet werden soll usw. Aus den der SPO Sektion Lohbach-
Hotting-West zur Verfigung stehenden, sehr unvolistindigen Unterlagen kann man nur entnehmen, dass
aus Sicherheitsgrinden die Landebahn verlingert werden muss. Das heifit aber auch, dass man den Inn mit
einer Briicke als Ausweitung der Landebahn versehen muss, oder den Inn Richtung Vols verlegt oder
umleitet, um eine Sicherheitszone von ca. 300 Metern zu erreichen. Daher JA zur Sicherheit der
Flugpassagiere, des Personals und der Maschinen. Aber ein NEIN zum Ausbau, wenn dadurch groflere und
starkere Maschinen in Innsbruck landen wollen, die eine groBere Sicherheitszone bedingen. Der
Innsbrucker Flughafen ist ein Regional- und Zubringerflughafen und soll es bleiben, und die Politik ist
gefordert, hier fiir die Interessen Innsbrucks und der Bewohnerlnnen zu stimmen. Wenn nun die
Sicherheitserweiterung kommt, was passiert dann mit dem Innuferweg fiir Radfahrer und FuBlginger? Wie
ublich wieder " unter die Erde ". Hier kann man dann als Vorschlag gleich auch den Rad- und FuBBweg an
das Ende der Rollbahn verlegen. Vielleicht sogar mit der seit vielen Jahren von der Bevolkerung
geforderten Rad- und Fuﬁgangerbrucke nach Vols. Das ergibt dann den durchgehenden Rad- und
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Die Griinen Die von der Bevélkerung schon lange geforderte Radwegverbindung nach Vols, tiber die
auch in der Stadt schon lange nachgedacht wird, hat in der jiingsten Zeit neue Brisanz erhalten. denn gleich
zu Beginn der neuen Gemeinderatsperiode hat BM van Staa das alte Flughafenanliegen Innverlegung
aufgegriffen und mit dem Radweg verkniipft. Doch beide Dinge haben nichts miteinander zu tun, auBer
man will so den Menschen sie Innverlegung "schmackhaft” machen. Fir uns Griine gibt es ein klares Ja
zur Radwegverbindung — méglichst rasch und kostengiinstig. Eine Verkniipfung Radweg — Innverlegung
lehnen wir auch deshalb ab, weil das den Radweg auf den Sanktnimmerleinstag verzogert. Die
Innverlegung zur Schaffung eines Pistenvorfeldes im Westen lehnen wir ab. Sicherheit ist im Flugverkehr
wohl oberstes Gebot — natiirlich auch fir uns. Doch wir gehen davon aus, dass der Innsbrucker Flughafen
sicher ist, sonst wire die Behorde wohl schon langst eingeschritten, Dass nun plétzlich wieder die
Sicherheit ins Spiel gebracht wird, hat wohl damit zu tun, dass sich der Flughafen schon lingst von einem
regionalem Zubringer zu einer Charterdrehscheibe entwickelt hat. Mit der Innverlegung befiirchten wir,
dass stdrker betankte Maschinen starten, damit weiter entfernte und deshalb mehr Destinationen
angeflogen werden konnen. Mit einem Wort, der Flugverkehr, der schon heute eine enorme Lirmbelastung
bedeutet, wird zunehmen. Die beste Gewihrleistung der Sicherheit wiire es, wenn sich der Flughafen auf
den einstimmigen Gemeinderatsbeschluss von 1989 besinnen wiirde, der seither nie aufgehoben wurde: ”
Die Stadt Innsbruck bekennt sich zum Flughafen Innsbruck als regionalem Anbindungsflughafen”.

(STR Mag. Uschi Schwarzl)

Ja zur Renaturierung des inn

Um der Bevolkerung die Innverlegung trotzdem besonders schmackhaft zu machen, wird immer wieder
das Erholungsgebiet Innauen vorgeschoben. Der Inn ist nicht irgend ein Fluss, er hat der Hauptstadt diese
Landes seinen Namen gegeben. So ist die Wiederherstellung des natiirlichen Flusslaufes mit Buchten
und Seitenarmen absolut wiinschens- und erstrebenswert. Wie aus der Bevolkerung rund um den
Flughafen - und nicht nur dort - zu héren ist, wiirde eine Renaturierung des Inn mit groBer Begeisterung
aufgenommen. Man konnte sich durchaus ein Erholungs- und Freizeitareal vorstellen ~ natiirlich niemals
in der Einflugschneise und unter gar keinen Umstiinden zur Abhaltung irgend welcher "Events" a
la Donauinsel.

Was in anderen Bundeslinderm massiv betrieben wird, sollte auch in Tirol wegen der Nahe der
Siedlungsgebiete moglich sein. Da die Kanalisierung des Inn mit all seinen negativen
Begleiterscheinungen langst nicht mehr Stand der Technik und des Wissens ist, sollte eine etappenweise
Renatunerung aktiv angegangen werden zumal selbst BM van Staa erst unlidngst in der TT das Fehlen
eines grofleren Griinareals im stadtnahen Bereich bedauert hat.

ﬁberdrubar, last minute, .....fast geschenkt

Die Preise fiir Flugreisen purzeln weiter, z.B.1 Woche Mallorca (Flug/ Hotel) ab Innsbruck ATS 2,990.- !!!
Das Flugzeug ist billiger als jedes andere Verkehrsmittel. Nicht weiter verwunderlich, wenn 1 Liter
Kerosin im gewerblichen Flugverkehr nach wie vor nur ATS 2,10 kostet, Mineralol- und
Mehrwertsteuerfrei. Die Staaten lassen sich unheimliche Summen an Steuergeldern entgehen und
kurbeln mit dieser Steuer- Sonderstellung fiir den gewerblichen Flugverkehr gleichzeitig die klimatischen
Negativauswirkungen an. Unmoralisch — sagen wir, rollt doch gerade in Osterreich eine
Belastungswelle sondergleichen iiber unsere Kipfe. Ein "normale” Besteuerung von Flugbenzin wiirde
nicht nur einige Budgetlocher stopfen, sondern auch als Positiveffekt den Flug-Tourismus-Wahn
einbremsen.

In diesem Zusammenhang stellt sich gleich noch eine Frage: Welche Einnabmen entgehen dem
heimischen Tourismus und dem Land an Stenern dadurch, dass die Urlauber zu Billigstpreisen in
alle Welt — weit weg von Osterreich - gekarrt werden? Dafiir sollten alle jene (Politiker und Touristiker)
zur Kasse gebeten werden, die dafiir verantwortlich sind.



Lirm: Die krankmachende Umwelt-Plage
Abdruck aus Osterreichs groBter Gesundheitszeitung "Gesund & vital”, Mai-3/2000

Eine groBangelegte Untersuchung in Deutschiand soll
kidren, welche Auswirkungen die Umwelt - Plage Larm auf
die Gesundheit des Menschen hat. Eines ist bereits klar:
Flugzeugldrm und dauernde faute Verkehrsgerdusche greifen

das Nervensystem an.

Mit dem Begriff ,Lirm* verbin-
det man im Allgemeinen eine
schidigende, nicht erwiinschte
oder storende Schalleinwir-
kung. Die Wissenschaftler un-
terscheiden zwischen auralen
Larmwirkungen, die vor allem
am Arbeitsplatz auftreten und
das Ohr direkt schidigen sowie
den extraauralen Wirkungen,
die zu physiologischen und psy-
chischen Reaktionen fithren
kénnen. Bekannte Beispiele
dafiir sind Strafen- und
Flugldarm. Das Aufkommen der
Fluggiiste hat sich seit der Mitte
der sechziger Jahre bis heute
um etwa das Siebenfache er-
hiht. Iin Fracht- und Postver-
kehr sogar um das Neunfache.

© i fass tiachdT kann
Coaman sich swar wiinschen,
dore b nuni die Zahl doy
whristischen Delustunyen
fasefend zu

Angesichts der schon jetzt an
die Grenzen ihrer Kapazititen
stoflenden Flughifen werden
zwangsliufig vermehrt Flughe-
wegungen in die Nachtstunden
verlegt werden miissen.

Zwar ist der Larm der Maschi-
nen dank neuer Techniken mitt-
lerweile weit geringer als noch
vor 25 Jahren, doch an dem Pro-
! blem selbst hat das nicht viel

gedndert. Die Fortschritte bei
der Lirm-Minderung hat die
stindig wachsende Zahl der
Flugzeuge wieder ausgeglichen.

- Das Argerliche fiir die Betroffe-

nen im nahen Umfeld eines be-

" lebten

Flughafens ist: An
Schiafstorungen gewohnt sich
der Kirper nicht, Er reagieri
mif einet Erregung des vegetati-
ven Nervensystems, mit erhoh-
ter Ausschiittung von Stresshor-
monen und beschleunigiem
Puls. Die Folgen sind schrellere
Ermiidung am Tage, nachlassex-
de Leistungen und erhohte Un-
falineigung. Die Lebensqualitit
wird vermindert. Flughafenan-
rainer und Anwohner von viel
befahrenen Strafen haben we-
niger von ihren Terrassen, Bal-
konen und — haben auch weni-
ger Besuch.

Ob chronische Larmbelidstigung
oberhalb eines Pegels von etwa
65 Dezibel zu einer Yermehrung
von Herzinfarkien fihrt, ist sta-
tistisch noch nicht zweifelsfrei
erwiesen. Auch in diese Rich-
tung zielt die aufwendige Unter-
suchung der Larm-Forscher.

Sportflugverkehr: Keine Mittagsruhe!

Entgegen der — nach unserem Wissensstand — noch immer aufrechten Vereinbarung zwischen der
Flughafenbetnebsgesellschaft und den Vereinen der Sportflieger, finden nachweislich immer wieder Fliige
in der Mittagszeit zwischen 12,30 Uhr und 14,00 Uhr bzw. sonntags zwischen 12,30 Uhr bis 15,00 Uhr
statt, sogar Schleppfliige iiber besiedeltem Gebiet. Vielleicht konnte der Herr Biirgermeister auch hier
zugunsten der mehrheitlich ruhebediirftigen Bevolkerung aktiv werden.

Das Flughafenforum berichtet: Reduktion des Bodenlarms in Sicht
Ende Mai haben Air Alps Aviation und Tyrolean Airways mit DI Rinner vom Amt der Tiroler
- Landesregierung Messungen durchgefiihrt, bei denen die Larmwerte vom Messtechniker direkt an den
Piloten im Flugzeug weitergegeben wurden. Dabei hat man die verschiedensten Rotoreinstellungen
getestet, um die leisesten Vorgangsweisen beim Rollen herauszufinden. Air Alps Aviation haben hier
mit der Dornier 328 cine Vorreiterrolle iibernommen und eine ganze Reihe verschiedenster Einstellungen
gepriift. Es geht jetzt darum, dass diese Ergebnisse in die Praxis umgesetzt werden, und zwar von
allen Piloten. Unserer Meinung nach ist es nunmehr die Aufgabe der Tiroler Flughafenbetriebs
Ges.m.b.H. auch den anderen Fluglinien die groBtmégliche Minimierung des Bodenldrms vorzuschreiben.
Die nichste Sitzung des FLUGHAFEN-UMWELT-FORUMS wurde von den Birgervertretern bereits
beantragt. Wir gehen davon aus, dass sie diesmal ohne groBe Verzogerungen, noch im Laufe des Juni
anberaumt wird.
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