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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Innverlegung - “der schiafende Hund"

Was derzeit nicht dffentlich diskutiert wird, ist noch lange nicht gestorben. Selbst der "Adler", der —
nach eigenen Angaben - mehr sieht, scheint an "schwarzem" Star zu leiden. Die Schutzgemeinschaft

kennt diese Taktik und behiilt ein waches Auge.

Man kann davon ausgehen, dass im Untergrund die vom Innsbrucker Flughafen gewiinschten
Ausbaumafinahmen mit Steigerung um jeden Preis - d.h. mehr Flugzeuge, groBere Flugzeuge, lingeres
Pistenvorfeld im Westen bzw. Innverlegung und damit mehr L#rm, mehr Abgase, mehr

Gesundheitsbelastung, mehr Umweltschiden — standig weiterbetrieben werden.
Siehe auch nebenstehende Jubelmeldung in der TT vom 11. September 2000.

Die logische Konsequenz daraus ist, dass diese Entwicklung zu einer
immer breiteren Solidaritit gegen Frequenzsteigerung und
Innverlegung fiihrt.

Nicht nur, dass die Mitgliederzahl der Schutzgemeinschaft laufend
steigt, hat sich zu den schon im Herbst 1999 zu den glelchen
Grundsiitzen bekennenden Umweltorganisationen wie
Alpenschutzverein fiir Tirol, Arzte fiir eine gesunde Umwelt,
Arztekammer Tirol — Umweltreferat, Dachverband Osterreich —
Plattform Fluglirm, Klimabiindnis Tirol, Naturfreunde Tirol,
Osterreichischer ~ Alpenverein ~ Zweig Innsbruck, Verkehrsclub
Osterreich nun auch der Osterreichische Naturschutzbund, der allein
80.000 Mitglieder zihlt, dazugesellt.

75. Gebuftstag des Innsbrucker Flughafens -
Kein Grund zum Feiern !

Angesichts der Tatsache, dass der Innsbrucker Flughafen vor 75 Jahren
(also 1925!) als besondere Lirmquelle noch nicht wirklich relevant war,
da damals nur einige Landungen und Starts jihrlich auf der griinen
Wiese in der Reichenau stattfanden, hat sich der neue Flughafen im
Westen von Innsbruck bis in die frithen 80-Jahre als Zubringerflughafen
entwickelt, der jedoch von den heute herrschenden Beeintriichtigungen
weit entfernt war. Die stindige Zunahme des Flugverkehrs fithrten zu
einer absoluten Unvertrdglichkeit. Die Folge davon ist, dass immer mehr
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Stadtbewohner abwandern und eine Wertminderung der Liegenschafien eingetreten ist.

Die Freude tber das 75-jihrige Bestehen des Innsbrucker Flughafens hilt sich daher bei den Betroffenen
in Grenzen. Grenzen, in die man die Expansionswut des Innsbrucker Flughafens gerne eingeschriinkt
wiisste.

Zunehmender Flugverkehr mit immer mehr Pannen und Abstiirzen!

Die Meldungen iber gefiibrliche Pannen oder gar Abstiirze haben sich in der letzten Zeit weltweit
gehiiuft, was einerseits auf die Zunahme im Flugverkehr und andererseits auf die vielen Biiligfliige (mit
weniger Wartung) zurlickzufithren ist. In Innsbruck entstehen insbesondere bei Fohn oft gefihrliche
Situationen! Die Schutzgemeinschaft hat daher gegen eine im Juli des heurigen Jahres bei starkem Féhn
extrem niedrig fliegende Boeing 763 protestiert. Es kann und darf nicht sein, dass Flugzeuge,

insbesondere von solcher GroBe und Gewicht, so knapp tiber die Hausd#cher fliegen.
Solche Maschinen gehdren generell nicht nach Innsbruck!
‘Schon 1998 haben wir bei der Austro Control in Wien iiber solche Féhnfliige Beschwerde eingelegt.
Auch die Staatsanwaltschaft wurde davon in Kenntnis gesetzi.
‘Hiezu 2 Leserbriefe der TT:

Die Gefahr ernst nehmen!
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selbst bei den letzten Gemein-
deratswahlen dic Tiefflieger
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kampfthema waren. Um uns
eincs Tages ein Horrorszena-
rio wic zuletzt bei Paris zu
ersparen, muss rasch eine L&-
sung gefunden werden, Fllige
liber dic Stadt Innsbruck imiis-
sen - abgesehen von Ret-
tungs-Hubschraubern - rasch
cingestellt werden. Nicht nur
wegen der teilweise unertrig-
lichen Lirmbeladstigung und
dem enormen Schadstoffaus-
stod der Flugzeuge, sondern
vor allem im Interesse der
Sicherheit der Menschen un-
serer Stadt,

Dr. WALTER FISCHER
6020 Innsbruck

‘Knapp liber der Stadt
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wie gefilrlich die Einwoh-
ner Innsbrucks leben. Jeden
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zeuge im Start- und Lande-
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Teil des Fluges!) direkt tiber
Innsbruck, oft nur knapp
100 m fiber der Altstadt.
Was besonders® érschrek-
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Personal, das dann zum QOp-
fer der Katastrophe wiirde,
Gibt ¢s denn kcine andere
Route, um den Dircktflug
iber die sicht besiedelte
Stadt zu vermeiden? Ich bin
iberzeugt: wenn einmal et-
was passiert, werden dic
Verantwortlichen - ganz
gleich wie bei der Bergisel-
Tragtidie voriges Jahr —alles
abweiscn mit der Behaup-
ung: so etwas sei ginzlich
unvorhersehbar  gewesen!
DDr. V. WEICHBOLD
Klinische Abteilung  fir
Hér-, Stimum- und
. Sprachstérungen
A.Q, Landeskrankenhaus
6020 Innsbruck




Und ein in der TT nicht erschienener Leserbrief:

Verantwortungsbewusste Birger!

Sollte mit "organisierte Flughafengegner” im Leserforum vom 5/6. 08.2000 die "Schutzgemeinschaft zur Verminderung
schadlicher Auswirkungen des Innsbrucker Fiughafens" gemeint sein, so stellen wir einmal mehr klar, dass die
Schutzgemeinschaft ein cingetragener Verein mit weit mehr als 1000 Mitgliedern ist und die Existenz des Flaghafens an
sich picht in Frage stellt. Es geht um die negativen Auswirkungen und darum, wie dieser Flughafen betrieben wird. Die
beiden Leserbriefe in der TT vom 5/6.08.2000 haben die Situation vollkommen richtig beschrieben.

Stellt schon der Fluglirm mit seiner speziellen Charakteristik und mit Spitzenpegeln bis iiber 100dB eine gesundheitliche
Belastung, wenn nicht Schadigung dar, so ist die latente Gefahr eines Flugzeugabsturzes natiirlich allen bewusst. Wir sind
weit davon entfernt, hier ein Horrorszenario zu zeichnen, man hat aber der Realitiit ins Auge zu.schauen. 52 Airlines
jedweder Provenienz im Jahr 1999 und eine prognostizierte Frequenzsteigerung von 68 % bei Linie und Charter in den
n#chsten 15 Jahren kénnen nicht zur Beruhigung der Bevolkerung beitragen. Wer in Flughafennihe wohnt ist oft gezwungen
die verschiedensten Vorginge am Flughafen zu beobachten und weib, dass die akustischen Warnungen des Flughafens, bei
Landungen und Starts den betroffenen Bereich der Hans-Flickinger-Promenade zu verlassen, mehr als angebracht
sind.

Innsbruck ist, was die Beeintrichtigung der Bevblkerung durch den Flugverkehr betrifft, keine Ausnahme. Der Flugverkehr
stellt international ein wachsendes Problem dar. Da die Lage des Innsbrucker Flughafens weltweit aber fast einzigartig
ist, mufl ein noch sensiblerer Umgang mit diesem Problem gefordert werden. Die Flughifen und Flughafenlobbies auf
der ganzen Welt werden massiv unterstiitzt, das Thema "Der Flugverkehr und seine negativen Auswirkungen"” ist spezielt bei
den politisch Verantwortlichen weitgehend tabu, Wie hieB es doch unlingst? "Im Zweifelsfalle fir die Wirtschaft”. H. Auer

Wer hat Parteistellung bei Flughafen Verfahren?

Frau Raich veranlasst Abklarung durch den VGH

Laut Erkenntnis des Verwaltungsgerichtshofes vom 17. 2.1999 haben Liegenschaftseigentlimer in der
Sicherheitszone eines Flughafens bei Verfahren nach § 68 des Lufifahrtgesetzes (betrifft
Betriebsumfang) Parteistellung.

Auf Grund dieses FErkenntnisses und der Tatsache, dass meine Liegenschaft im Grundbuch den
Sicherheitszonen-Vermerk aufweist, habe ich bei der Luftfahrtbehtrde in Wien als Gbergangener
Nachbar die betreffenden Betriebsgenchmigungsbescheide angefordert. Die Ausfolgung wurde mit der
Begriindung abgelehnt, dass mein Grundstiick nicht in, sondern unter der Sicherheitszone liegt. Ferner
sei eme persdnliche Ladung nicht méglich gewesen, da ich der Luftfahrtbehrde unbekannt bin. Fiir eine
Eintragung in das Grundbuch hingegen war ich der gleichen Behorde sehr wohl bekannt! Auflerdem
wire ohnedies eine Kundmachung an der Anschlagtafel der Gemeinde und eine Verdffentlichung im
"Boten fir Tirol" erfolgt und daher eine Ladung nicht erforderlich. Dem gegeniiber ist laut
Luftfahrtgesetz eine persénliche Ladung aller in der Sicherheitszone liegenden
Grundstiickseigentiimer sehr wohl vorgesehen. In einem anderen Fall, einen anderen Flughafen
betreffend, wurden die Bescheide sehr wohl ausgefolgt. Dies fiihrte allerdings dazu, dass ein Verfahren
neu aufgerollt werden musste. Nicht nur ich, sondern auch die Vorstandsmitglieder der
Schutzgemeinschaft wollen es im Interesse aller in der Sicherheitszone befindlichen
Grundstlickseigentiimer nun genau wissen, wem das Recht auf Parteistellung in Verfahren nach § 68 des
Luftfahrtgesetzes zusteht. Zur Klarung dieser Angelegenheit habe ich den Verwaltungsgerichtshof damit
befasst, damit diese Herrschaften im Luftfahrtministerium mit den Biirgern nicht mehr ldnger verfahren
konnen wie es ihnen beliebt. H. Raich

Dieses Verfahren kostet natiirlich Geld. Da die Sache von allgemeinem Interesse ist, wird die
Schutzgemeinschaft einen Teil dieser Kosten Ubernehmen. Wir bitten daher unsere Mitglieder und
Freunde nach Moglichkeit zur Kostendeckung dieses Verfahrens beizutragen und ersuchen auf
beiliegendem Zahlschein den Vermerk "Rechtshilfe” anzubringen um den Verwendungszweck zu
sichern. Falls kein Zahlschein beiliegt, bitten wir um Uberweisung auf Konto Nr. 66810-036-492 bei der
BAWAG, BLZ 14000.

Tm Vorhinein allen Unterstiitzern herzlichen Dank. Uber den Ausgang des Verfahrens werden wir Sie
selbstverstdndlich in Kenntnis setzen.



Wo verlauft die Sicherheitszone des Innsbrucker Flughafens ?
Diese bildet einen Kreis mit einem Durchmesser von 10,2 km und dariiber hinaus einen Keil nach Osten
und Westen. ‘
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Bodenlarm dramatisch gestiege
Die groBe Zahl der Beschwerden macht es deutlich: Der Bodenldrm hat die Lebensqualitét erheblich verschlechert. Der
Rollvorgang und die lange Startphase gewisser Flugzeugtypen sind umertriiglich geworden. Besonders laut sind die
Rollvorginge von Air Littoral (die mit der blauen "Schnauze"). Seit kurzem macht nun Tyrolean Airways mit der neuen,
groBeren Dash 8-400 Probelidufe auf der Rollbakn. Der Lirm, der dabei entsteht, ist so aggresiv, dass man sich persanlich
attakiert fithit. Die Beschwerden bei Tyrolean Airways werden patzig unter dem Titel der "Sicherheit" abgetan.

Das Thema Bodenlirm wire auf der Tagesordnung des Flughafen-Umwelt-Forums. Leider hat es dort seit Jinner trotz

intensivster Bemithungen der Anrainervertreter keine Sitzungen mehr gegeben, weil der Flughafen die (20'!)
vorgeschlagenen Termine picht wahrnehmen konnte oder wollte.

Die Schutzgemeinschaft ist ein tiberparteilicher eingetragener Verein. Wir arbeiten in Threm Interesse.

Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur ATS 50.- pro Person und Jahr unterstiitzen Sie unsre Arbeit. und erhalten 4x pro Jahr
unser Mitteilungsblatt gratis.

Impressum: Herausgeber, Verleger und Medieninhaber: Schutzgemeinschaft zur Verminderung schiidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens.

Bankverbindung: Kontonummer 66810 — 036 — 492 bei der Bank flir Arbeit und Wirtschafl, BLZ. 14000

Kontaktadresse: W. Winkler, A-6020 Innsbruck, Hortnaglstrasse 1

Kontakttelefon: H. Auer, 0512 — 276783.



