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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verrﬁinderung schidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Sicherheit im Flugverkehr - auch fiir die Wohnbevélkerung!

Immer wieder wird auf dic ,,Notwendigkeit” des Flughafenausbaus ,,zur Sicherheit der Passagicre™ und fiir dic
Erhéhung des Komforts hingewiesen. Um die Sicherheit-der Wohnbevélkerung hat sich bisher noch keiner
gekiimmert. Die besonders viclen Fohntage in diesem Jahr haben nach dem Start auch besonders vicle
Flugzeuge ins Schaukeln gebracht und die betroffene Bevélkerung oft das Fiirchten gelehrt. Aus dicsem Grunde
haben wir bereits im August dieses Jahres an Politiker und diverse Stellen cin Schreiben beziglich Gefihrdung
der Wohnbevolkerung durch den Flugverkehr gerichtet. Wir haben u.a. auch Kritik geiibt an den noch immer zu
lauten Maschinen (95 - Gber 100 dB) und an der cnormen Zunahme des Bodenlirms, Immer wicder vom
»lcisesten Flughafen®™ zu sprechen ist eine besondere Impertinenz und kein technischer Tatbestand, da dic in
Innsbruck landenden Machinen diesclben sind wie in Minchen, Wien und bei anderen GroBflughifen. Dorl
bestchen jedoch schon alicin aufgrund der Topographic weit bessere Bedingungen fiir dic Wohnbevélkerung,

In unserem Schreiben haben wir folgende Forderungen im Interesse der Wohnbevolkerung von Innsbruck und
Umgebung erhoben:
Zur Sicherheit:
[. keine Lande- und Starterlaubnis fiir Flugzeuge, die auf der derzeitigen Piste (Linge 2000 m) nicht
absolut problemlos sicher starten und landen kénnen.
2. Kcine Start- und Landeerlaubnis bei Fohn, wenn die Einhaltung der festgelegten Flugrouten  laut
Sicherheitszonenplan nicht gesichert ist.
3. ZahlenmiiBige Begrenzung der Flugbewegungen auf dem Stand von 1999 statt Wachstumseuphoric!
Zum Lirmschutz:
l. Keine Landc- und Starterlaubnis fiir Flugzeuge, dic an ciner der MeBstellen mchr als 85 dB
Maximalpegel aufweisen.
2, Verpflichtende Ausschopfung siimtlicher Méglichkeiten zur Reduzierung des Bodenliirms.
3. Riicknahme der Betriebszcit auf dic Zeit von 7 Uhr bis 20 Uhr, Landungen fiir Linienfliige bis 22 Uhr
(ausgenommen Noteinsiitze). Strikte Einhaltung dieser Betricbszeit.
Auf diesen Brief haben alle Angeschriebenen reagiert mit Ausnahme von Biirgermeister Herwig van Staa (1)
und Vizebirgermeister Sprenger (OVP). Thnen scheint die Wohnbevolkerung offensichtlich cgal zu scin,
obwohl nicht auszuschlielen ist, daB eine Situation wic in Taipeh eintritt, wo cin Jumbo-Jet infolge ciner
Sturmbée zu Boden geschleudert wurde, auseinanderbrach und Feuer fing. Bevor cr Biirgermeister wurde, war
van Staa der Meinung, dal die lauten und groflen Maschinen in Miinchen landen sollten. Inzwischen hat
anscheinend cin gewaltiger Sinneswandel stattgefunden. Jetzt geht es um Prestigcobjekte - was interessicren
ihn da noch die ,,gemeinen* Birger?
Nebenbei sei noch erwihnt, dal laut Medicnbericht bei British Airways (BA), die auch Innsbruck anfliegt, clf
Piloten suspendiert wurden wegen ,, Verdachts™ auf uncrlaubten Alkoholkonsum vor Flugen,
Aufgrund dieser Tatsachen kann sich die hier ansaflige Bevolkerung keincswegs sicher fithlen.
Schlufl mit den turbulenten Fliigen iiber den Hausdiichern!

Sicherheit auch fiir dic Wohnbevilkerung!



Keine eigene Meinung zum Flughafen
Alle eingelanglen Antworten zu unserem umseitig erwihnten Brief enthielten die Stellungnahme des
Verkehrsministeriums bzw. des Flughatens (Wortlaut wie iiblich): Es ist alles pallettt* - da mach ma nix!

&) Stichnunkt

Das Seufzen in den
Liiften

Nigrmand winscht einer Firma einen
schlechten Geschéftsgang, weil da-
durch tmmer unschuldige Arbeitneh-
mes als erstes zum Handkuss kom-
men. Manchimal aber hilft nur ein wirnt-
schafticher Dampfer, um den GréRen-
wahn wieder etwas einzudammen.
Dieser Tage seufzie die AUA, wie es
ihrem Namen entspricht, Mit der AUA
verbandeht sind auch Lauda und Tyro-
lean, wodurch das Seufzen auch einen
patriotischen Tiroler Anstrich keiegt.
Die Treibstofipreise seien so gestie-
gen, dass man das Liniennetz ous-
dinnen und Flugzeuge verkaulen mis-
se, heift es,

Brave! Gt so!

Warum muss eigentlich so viel geflo-
gen werden? Warum zahlen die Airli-
nes keine Steuer aul den Treibstoff
und richten dennoch gewaltige Um-
welischaden an? Warum muss jeder
Tiroler spottbillig von Inasbruck aus
aul eine Badeinsel fliegen? Warum
missen Maschinen, die in Tirana im
Einsatz sind, in tansbruck gewartet
werden?

Jeder Innsbrucker rechnet eigentlich
fix it einem Flugzeugabsturz iber der
Stadt, aicht umsonst gilt der Flugha-
len als besonders getahrlich. Manche
rechnen stéindlich mit einem Absturz,
manche hoflen, dass es erst die Enkel
teitit. Das heift, jede Ausdinnung des
Liniennetzes der AUA-Gruppe erhoht
¢ie Lebenserwarung von Tirolern, die
unter den Schneisen des Innsbrucker
Flughatens leben missen, Und diese
‘Schneisen gehen bis weit ins Zillenal
hinein! Jedes Flugzeug, das in Wien
verkauft wird, erhiht die Lebensqua-
fidt in Tirol. Jeder Flug, der verteuert
wird, halt kopflose Menschen davon
ab, mit der ndchsibesten Badehose
unterm Hintern Schwimmen zu fliegen,
Schlechte AUA-Nachrichien sind aus-
nahmsweise gute Nachrichten, Besser
die AUA stdhnt, als die Tiroler tun es.

Hlickpunkt 6. September 2000

Klimaschutz: Osterreich erreicht Kyoto-Ziele nicht

Von 5 Lindern der Europiischen Union ist derzeit nur GroBbritannien auf dem
Weg, sein  Ziel  hinsichtlich der im  Kyotoprotokoll  festgelegten
Emissionsreduktion zu erreichen. Das hat auch mit der Kerosinstever zu tun und
haben uns diesbeziiglich an Finanzminister Grasser gewandt. Withrend auf die
Bevolkerung eine tmmer groflere Belastungswelle zukommt, genieBt der
Flugverkehr in hohem MaBe das Privileg der Steuverbefreiung Auf
Flugzeugtreibstoft wird weder Mineralol- noch Umsatzsteuer eingehoben. Wenn
schon eine generelle Kerosinbesteuerung, wic sic bereits Dr. Bartenstein als
Umweltminister EU-weit gefordert hat, nicht durchsetzbar ist, so kénnen laut EU-
Richtlinien die Mitglieder eigenstaatliche Mallnahmen ergreiten, Es ist daher
absolut unverstandlich, daB die Regierung keine Umweltabgaben einfiihrt, wie sie
auch in anderen Lindern Gblich sind, z.B. in Dinemark und Schweden. Unsere
Regierung kénnte damit das Fafl in’s Rollen bringen,

Unser Dachverband |, Osterreich-Plattform Fluglarm* hat erhoben, daBl allein im
Jahre 1998 in Osterreich laut OSTAT 535.752 Tonnen bzw. ca. 696,477.600 Liter
Kerosin verbraucht wurden. Fir Kerosin wiren 3,89 Schilling Stever fillig
gewesen. Das hitte einen Betrag von 2,7, Milliarden Schilling allein fiir das Jahr
1998 ergeben. Inzwischen werden es dber 3 Milliarden sein, auf die der
Finanzminister verzichtet - und das bei den derzeitigen Sparmafinahmen! Es ist
nicht einsichtig, dafl man vor dieser Fliegerlobby dermalien in die Knie peht, die
schrecklich jammert, daf} der Preis fir Kerosin von ca. 1,90 - 2 Schilling auf'ca. 3
Schilling gestiegen ist. Wieviel zahlen Sie, geschiitzte Leser, fir lhr Heizéi?

versteckte Subventionen fir die
Luftfahrtwirtschaft. Der Spre-
cher der Association of Europe-
an Airlines (AEA) David Hender-
son bezeichnete diese Subven-
tionen als ,drop in the ocean”
und lehnte eine Kerosinsteuer-
mit einer Formulierung ab, die
Chance hat als Detfinition von
LSteuer” Karriere ru machen:
Der Vorschlag wiirde .not
achieve anything except pain
and suffering for airlines, their
employees and their users.”

EU-Parlament fiir
Kerosinsteuer.

Das EU-Parlament verabschie-
dete am 7. 9. 2000 eine {unver-
bindliche) Resolution, auf alle
Fliige, die aus EU-L&ndern ab-
fliegen, eine Kerosinsteuer ein-
zuheben, um dazu beizutragen,
‘den Anteil der Luftfahrt an der
Klimaerwdrmung einzuddmmen,
Ebenso verlangten Parlamenta-
rier von der EU-Kommission bis
Jahresende einen Bericht iiber

VCO-Zeitung Nr. 5 vom November 2000

Mitarbeiter gesucht!

Aufgrund des Ausscheidens cines unserer Vorstandsmitglieder suchen wir
baldmdglichst einen oder mehrere aktive Mitarbeiter. Wer ist interessiert
und bereit, in unserem Team mitzuarbeiten? Tel. 935338




Der Tourismus-Hai im Blutrausch
Du schines Innsbruck am ,roten* Inn,
wir machen weiter bis zum Ruin!

<

ORI L T
Wyt

JERRY e s o
B D e
S oeM b

23 L W v e

‘ Was heute jeder als wahr nachplappert oder stillschweigend geschehen lasst,
kann sich morgen als falsch erweisen. , o
(Nebelspalter 38, Sept.73) - ° Henry David Thoreau (1817-1862)

Gegenschrift des Flughafens an den VGH

Auf Grund der Eingabe von Frau Raich an den VGH hat die Flughafenbetriebsgesellschaft von ihrem
Rechtsvertreter RA Dr. Hans Rainer, gleichzeitig OVP-Gemeinderat, eine 7-seitige Gegenschrift beim VGH
eingebracht. Wir zitieren daraus Punkt 1V:

ol diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, daB die rdumlich beengten Verhiltnisse im Inntal cine
ginzlich andere Gestaltung des Flugrzumes erforderlich machen, als dies in den {brigen Teilen des
Bundesgebietes der Fall ist. Das Inntal ist geographisch durch extreme Gebirgigkeit gegennzeichnet. Nordkette
einerseits und Patscherkofel andererseits engen das Tal extrem ein, sodaB die Sicherung des Flugverkehrs unter
besonderer Beriicksichtigpung der alpinen Gegebenheiten spezieller MaBinahmen bedarf. Aus diesem Grunde
mubte die Sicherheitszone {ur den Flughafen Innsbruck aber die Erdoberflache hinaus auch im Luftraum - und
innerhalb desseiben ab einem bestimmten Gebiet kegelformig nach oben ansteigend - angelegt werden, wobei
sich - nach Zonen gestaffelt - letzlich nahezu das pesamie Stadigebict innerhalb der natiirlichen Anflugschneise
und damit der Sicherheitszone des Flughafens Innsbruck befindet. Erschwert wird die sicherheitstechnische
Situation noch durch die dichte Besiedelung der Hanglagen. Dieser speziellen Situation konnte wic gesagt nur
dadurch Rechnung getragen werden, dal} der iiber den Liegenschafien befindliche Luftraum in Konkretisierung
des § 2 LFG cbenfalls in die Sicherheitszonenplanung mit ecinbezogen wurde. Indem die Sicherheitszone
indessen erst 45 m Uber der Flughafenbezugshshe beginnt, wurde sichergestellt, dal die betroflenen
Liegenschafiseigentimer keinen weitergehenden Beschriinkungen unterliegen, als ste nicht ohnehin schon auf
Grund der fur Innsbruck geltenden Bebauungspline bestehen, Die unterhalb der sich aul den Luftraum
bezichenden Sicherheitszone  gelegene  Erdoberfliche ist von der  Sicherheitszonenplanung  indessen
ausgenommen, usw. ,,

Der Herr Rechtsanwalt und Gemeinderat scheint kapiert zu haben, in welcher Lage sich der Innsbrucker
Flughafen und die Bevolkerung befinden. Man mochte meinen, dafl die Situation in diesem engen Inntal zu
verninfligen Erkenntnissen, das heifit zur Wachstumsbeschriinkung, fithren wiirde. Da sich aber heute alies
nur noch um’s Geld drebt und die Barger nur am Wahltag Gewicht haben, bepriiBen die Politiker die
angekiindigten Steigerungsraten.



Flughafen-Umwelt-Forum berichtet

Ende November hat endlich die far Miarz vorgesehene  Sitzung  stattgefunden. Neben den drei

Anrainervertretern, den Verlretern von Stadt, Land und Flughalen, haben auch die Airlines Tyrolean, Air Alps

und Welcome Air, sowic Austro Control und der Acroclub teilgenommen. {auptthema war der Bodenldarm.

I. Reduzicrung auf ein Mindestmal}

2. Dic Moglichkeit eincs larmmindernden Bodenbelages

3. Die Energicversorgung der Flugzeuge: Sic verursacht immer wieder z.T. eine lang anhaltende Beschallung,
besonders des Wohngebictes in nordlicher Hanglage. Fir die derzeit lauteste Maschine am Flughalen, die
russische YAK-42, Tiufi das Aggregat u.l. auch cinc Stunde.

Tyrolcan Airways wurde wegen der Probeldule der neuen Dash 8-400 auf dem Rollfeld angesprochen, da dicse

faut ZivilMlugplatz-Betriebsordnung dort nicht gestatiet sind. Dieser Mibistand wurde inzwischen abgestellt.

Es gibt cine Ubcreinkunft mit den ,,Sportflicgern® zur Einhaltung einer Mitagspause zwischen 12,30 Uhr und

14 Uhr (sonntags bis 15 Uhr)., Diesc Ruhezeit wurde nicht mehr eingehaiten, man hat dic Vereinbarung

gcindert.

Austro Control hat den Anrainervertretern bestatigt, daB nur Starts und Landungen erfallt und an die

Landesregicrung zur Lirmerfassung weitergeleitet werden, daher Probelitufe und Wartungsarbeiten, die

Encrgicversorgung, Checkfliige ohne Bodenkontakt ete. dem Umgebungsifirm zugcordnet werden!!

Es wurde vereinbart, dald es pro Jahr 3 Sitzunpstermine geben mulfl.

Dic Schutzgemeinschaft stelit an dic Flugbetricbsgesellschaft dic Frage, warum sie einer Anderung der

Betricbszeit zum Nachteil der Bewohner zugestimmt hat, wo doch immer behauptet wird, dab sie zur

Verbesserung der Lirmsituation ,ch alles tut!*

Umweltzertifikat fiir den Innsbrucker Flughafen

Klingt gut, heifit aber nicht viel - zumindest [ur dic Anrainer nicht.

Lirm, Sicherheit, Luft - nur ein Thema am Rande. Es betriftt vor allem die Ablallwirtschaft (Milltrennung),
dic Optimicrung ,umweltlreundlicher” Enteisung der Verkehrsflichen, Encrgieeinsparung usw., also Dinge,
dic jeder verniinftige Mensch ohnedtes lingst macht.

Wenn Ihr Clopapier aus Recycling-Material besteht und Sie oben angefihrie Bedingungen erftllen, konnten
Sic, geschitze Leser, auch um diese Mcdaille ansuchen,

Falsche Zahlen im Stadtblatt

Einmal mchr wurden dic Leser aul’s Glatteis gefiihet. Stand doch im Stadtblatt vom 22.11.2000. dal dic
Gesamizahl der Flugbewegungen im Jahr 1999 von 13.000 aut 13.500 gesteigert werden konnte. Diese Zahlen
betreffen nur den Linien- und Charterverkehr! Dic tatsichliche Gesamtzahl betrdigt in clwa das Dreifache.
Wir haben das Stadiblatt im Sinne einer korrckten Berichterstattung um Richtigsteilung ersucht. Haben Sie’s
gelesen? Jeder weilere Kommentar eritbrigt sich somit.

Der Vorstand der Schulzgemeinschafi dankt allen Spendemn, die bereits fur das ,Rechtshilfeverfahren® eincn
Beitrag geleistet haben, recht herzlich. Sollic noch jemand in der Lage und willens scin, schen wir weiteren
Spenden unter dem Vermerk , Rechtshilfe auf das im Impressum angefiihrte Konto geme entgegen und
bedanken uns bereits im voraus.

Gleichzeitig wiinschen wir all unseren Mitgliedern und Sympathisanten ein frohes, gesundes und nicht
von Fluglirm gestirtes Weihnachtsfest, sowie ein gliickliches Jahr 2001,

Impressum: Herausgeber und Medieninhaber: Schuzigemeinschalt zur Verminderung schiidlicher Auswirkungen des
Innsbrucker Flughafens.
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