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Vereiln

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schédlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Biirgerbefragung zur Innverlegung: Strikte Ablehnung!

Unscre Befragungsaktion zum Thema Innverlegung light* haben wir verlingert, um moglichst viele
Meinungen zu erfahren. Alle Biirger waren strikt dagegen. Es ist nicht eine einzige positive Stellungnahme
cingelangt. Die Biirger haben wiederum der Politik und dem Flughafen das Mifltrauen ausgesprochen.
Neben den in unserer letzten Ausgabe angefithrten Befirchtungen wie z. B. mehr Flugverkehr, immer
groBlere Maschinen, Sicherheitsrisiko usw. wurden auch grundsitzliche Fehler der Siadiplanung, die
Entwertung  der  Liegenschaften, Zerstorung unseres Lebensraumes durch  den Flugverkehr,
Luftverschmutzung - auch durch Zubringerverkehr - kritisiert. Biologen haben darauf hingewiesen, daf
durch eine Innverlegung das Grundwasser und somit die Trinkwasserreserven im Wasserschutzgebiet des
Flughafenareals eine Beeintrachtigung erfahren. Auch Befiirchtungen, die Abfangjiager konnten nach einer
Innverlegung in Innsbruck landen, wurden ausgesprochen.

Wir haben zweimal eine kleine Auswahl von Biirgermeinungen an den Landeshauptmann van Staa, Frau
Birgermeisterin Zach, Minister Gorbach sowie den Klubobleuten von SPO und den Grinen in Stadt und
Land zur Kenntnisnahme geschickt. Vom Landeshauptmann gab es eine Antwort, in der die Beantwortung
mehrerer Schreiben von uns kurz zusammengefaBt war. Darin sind zum Thema Innverlegung nur folgende
Zeilen zu lesen: ,, Die geplante Innverlegung wurde dem Umweltforum, den betroffenen Gemeinden sowie
zahireichen anderen Personen und Institutionen vorgestellt. Wie allgemein bekannt ist, handelt es sich
hiebei nicht um eine Ausbaumafinahme des Flughafens, sondern um eine Mafinahme zur Verbesserung
der Flugsicherheit. Bedenken, daf} diese Mafinahme dazu dienen wiirde, die Frequenz des Flughafens u
steigern, sind villig unbegriinder®. Ob der Herr Landeshauptmann einmal etwas vom Masterplan und den
darin vorgesehenen Steigerungsraten gehért hat? Eine Dame aus Vols hat geschrieben: “Diese Innverlegung
Lhght™ ist doch nur eine faule Ausrede. Fiir wie dumm halten die uns etgentiich?"

Von Frau BM Zach, der SPO einschlieBlich NR Dr. Niederwieser und LA Georg Willi von den
Landes-Griinen ist keine Antwort eingelangt. Diese hallen sich in Schweigen Wer schweigt stimmt zu'
Der Abgang von Dr. Lichtenberger hat bei den Landes-Griinen eine grofle Liicke gerissen. Die lange Zeit
sehr rohrige StRin Frau Mag. Schwarzl glaubt nach monatelangen, truchtlosen Verhandlungen mit dem
Flughatfen noch immer, man kaonnte der Innvertegung zustimmen, wenn der Flughafen gewisse Bedingungen
erfullt. Ja, das konnten wir auch, aber wir wissen aus jahrelangen Erfahrungen, dafl Verhandlungen mit dem
Flughafen .im stillen Kammerlein zu nichts fithren. Eine Mediation unter professioneller Leitung ist
daher unerliiBlich! Eine solche lehnt der Flughafen jedoch strikt ab! Warum? Wovor fiirchtet er sich?

Innverlegung: Verfahren im Herbst zu erwarten

Laut Schretben aus dem Biiro des Verkehrsministers Gorbach wird es im Spatherbst beziiglich Innverlegung
zu einem Verfahren kommen. Wir zitieren wortlich:“Wie Thnen sicherlich bekannt sein wird, kann die
Vorfelderweiterung  des Flughafens Innsbruck nur nach Durchfiihrung eines umfangreichen
Behirdenverfahrens durchgefiihrt werden. Fiver Bestandteil dieses Verfahrens ist die Anhirung aller
Anrainer - vermutlich im Spiitherbst heurigen Jahres. Bei dieser Gelegenheit wird das Thema Grund-
bzw. Trinkwasserbeeintridchtigung zu erortern sein®,



Einfiihrung lirmabhingiger Gebiihren - bitte warten!

Aufgrund unserer Anfrage erhielten wir vom Flughafen die Mitteilung, dal sich der Aufsichtsrat am 6.10.
2003 mit einem Vorschlag iber larmabhédngige Gebuhren befassen wird. Sollte der Aufsichtsrat diesen
Vorschlag annehmen, wird ein Tanfantrag beim Bundesministerium fiir Verkehr eingebracht werden. Das
Biiro von Landeshauptmann van Staa schreibt zu diesem Thema schon etwas ausfiuhriicher. Wir zitieren:
w~Hiezu darf ich Ihnen berichten, dafi sich die Flughafenbetriebsgesellschaft schon seit lingerem mit
dieser Thematik beschiiftigt. Ein Detailproblem, das ich in diesem Zusammenhang exemplarisch
herausgreifen mochte, ist die Beurteilung der Liarmeinwirkung der verschiedenen Fluggerite. Fs gibt
beziiglich dieses aber auch noch hinsichtlich anderer Aspekte noch einige Fragestellungen, die noch
nicht abschlieffend beantwortet wurden, sodafl es aus heutiger Sicht noch verfriiht ist, diesbeziglich eine
definitive Entscheidung zu treffen”.

Was ist denn an dieser Thematik so schwierig? Alle Flugperite, deren Larmeinwirkung tiber eine bestimmte
dB-Zahl hinausgeht (Richtlimen der WHO) miissen zahlen. Aber dem Flughafen peht es oftensichtlich um
die Frage, wie kann man bewerkstelligen, dal méglichst wenige zur Kassa gebeten werden!

Hubschrauberstiitzpunkt mit Wartungszentrum

Lange ging die Diskussion um einen Standplatz fur Hubschrauber. Zuerst wurde Vols, dann der Bereich
Kranebitten vorgesehen, spiter der Steinbruch in Zirl und laut jiingsten Meldungen soll der Innsbrucker
Flughafen ,auserkoren” werden. Laut Medienbericht dauert das Bewilligungsverfahren fir den Zirler
Steinbruch zu lange und deshalb soll der Hubschrauberstitzpunkt samt Wartungszentrum fiir
Westbsterreich im siidlichen Flughafenareal errichtet werden. In unserem Schreiben vom 28.7.03 haben
wir bei dem hiefiir zustindigen Landeshauptmann heftig dagegen protestiert. SchlieBlich wiirden im Zirler
Steinbruch nur wenige Menschen vom Larm betroffen sein.

Der Herr Landeshauptmann wolite uns offensichtlich nicht verstehen. Er beantwortete dieses Thema mit nur
einem einzigen Satz: ,,Dkfm Ploner vom OAMTC hat mir auf Anfrage versichert, daf es zu keiner
wusdtzlichen Beeintrdchtigung durch den geplanten Stiitzpunkt fiir den Notarzthubschrauber am
Flughafen Innsbruck kommen wird, da ja der C1 schon seit lingerem am Flughafen stationiert ist*. Wir
haben daher in einem neuerlichen Schreiben vom 21. August bedauert, daB er unser letzies Schreiben nicht
so zur Kenntnis genommen hat, wie wir es gerne gehabt hitten. Es geht hier nicht um einen Stittzpunkt fir
einen Notarzthubschrauber, sondern um die gleichzeitige Errichtung eines Wartungszentrums fiir
Westosterreich. Das bedeutet, daB Hubschrauber aus anderen Bundestindern nach Innsbruck zur
Wartung fliegen und die Triebwerksprobeliiufe immensen Lirm und Luftverschmutzung bedeuten.
DabB Herr Ploner vom OAMTC dadurch _keine zusatzliche Beeintrichtigung der Bevetkerung* sicht, ist
verstindhich, denn er verfolgt ja die Interessen des Touringclubs. Wenn dies so wire wie er behauptet,
warum hat er sich denn so lange fir einen Standplatz auflerhalb des Flughafenareals bemitht? Ist fiir den
Landeshauptmann von Tirol ein Steinbruch . schiitzenswerter” als die Wohnbevolkerung von Innsbruck und
Vo6ls? Kann man iiber diese leichter driiberfahren? Es stellt sich generell die Frage, was man denn noch alles
i deses enge, sensible und schwer belastete Tal aus purer Geldgier hineinpferchen will. Wir werden
versuchen, mit Herm Dkfm Ploner ein kldrendes Gesprich zu fithren. Schlief3lich haben wir mit Probelidufen
schon genug schlechte Erfahrungen gemacht.

Stadt und Land iibernehmen Flughafen-Bundesanteile

Wie erwartet, ibemmehmen nun Stadt und Land die 50% Flughafen-Anteile des Bundes. Eine Zeitung
bezeichnet dies als | Jahrhundert-Deal”, Das kann man wohl sagen, denn 128 Hektar Grund sowie 50 % des
Flughatfens wechseln nun den Besitzer um nur 6 Millionen Euro! Laut T.T, vom 26.7.03 hat sich der Bund
zusiitzlich verpflichtet, im Falle der geplanten Innverlegung ,light* die Kosten in der Hohe von
ungefiihr zwei Millionen Euro zu ithernehmen! Dazu kommen roch Gelder aus anderen Bundestipfen.
Auch Stadt und Land, und damit auch hier wiederum der Steuerzahler, werden fiir die Innverlegung
kriftig zur Kasse gebeten. Und dies, obwohl der Flughafen laut Bericht vom 6.8.03 einen jahrlichen Cash-
flow von 5 bis 6 Millionen Euro erwirtschattet.

Machen Sie daher als Liegenschaftseigentiimer von Ihrem Einspruchsrecht Gebrauch!

Die Schutzgemeinschatt arbeitet an dieser Einspruchsformulierung und stellt diese allen Liegenschafls-
eigentimern in der Sicherheitszone auf Anforderung (schriftlich oder per E-Mail) zur gegebener Zeit gerne
zur Verfigung. Bitte informieren sie dartiber auch andere!




Initiative ,,Verniinftiger Verkehr* gegriindet

»Neun kompetente Partner haben sich zusammengeschlossen, mit dem Ziel. das Thema Verkehr wieder auf
eine sachliche (') Ebene zu bringen” (T.T.2.7.03). Diese kompetenten Partner bestehen aus der gesamten
Verkehrslobby, angefangen vom OAMTC iber Wirtschaftskammer bis Flughafen. Das Problem
StraBenverkehr/Transit wollen wir anderen Gberlassen. Wir bleiben bei ,,unserem* Flughafen. Wir begrifen
¢s, wenn der Flughafen nun endlich um | vemiinftigen Verkehr bemaht ist. Darauf warten wir schon lange!
* In Innsbruck landen noch immer die alten MD 80. Diese lirmenden Maschinen

wurden in anderen kultivierten Liandern schon lanpe ausgemustert!....................... Verniinftiger Verkehr?
e Der Lauda-Krachmacher und einige andere Maschinen gehoren schon langst in

die Wiiste verbanmt! ... e Veminftiger Verkehr?
e Immer wieder kommen Klagen herein iiber den Sportflugverkehr und die

Abschatfung der Mittagsruhe unter der Ara von van Staa...........ooooooevoveeeeeoo) Veminftiger Verkehr?
# Hubschrauberflige mehren sich. Auch Rundfliige mit Hubschraubern..................... Verniinftiger Verkehr?

¢ Kurznach 5 Ubr frith beginnt schon der Larm am Flughafen, obwohl die Betriebs-

zett offiziell erst um 6,30 Uhr beginnt. Zuerst sind es Probeldufe, dann Starts nach

einer AusnahmeregeIUNE. ...........oo.ovioiiiiicie e Verniinftiger Verkehr?
» Betriebszeiteniiberschreitungen /Landungen um Mitternacht..............cocooooii, Verninftiger Verkehr?
Der Flughafen hat also einige Arbeit vor sich, um zum ,,verniinftigen Verkehr* zu finden.
Damit wiirde die Schutzgemeinschaft endlich iiberfliissig werden!

Flughafen Friedrichshafen Drehscheibe fiirs Lindle?

Laut Medienbericht sind die Flugplatzbetreiber des Flughafens Friedrichshafen bemiiht, zusitzlich Gaste
fir den Winter- und Sommercharter zu bekommen. Der Landtagsvizeprasident von Vorarlberg begrufit
dieses Vorhaben. Es gibt auch bereits Vertragsabschliisse. Die Anbieter fliegen im kommenden Winter die
Strecke Moskau-Friedrichshafen und die Gaste werden mit Shuttle-Bussen in die Arlbergregion gebracht,
Viel versprechende weitere Kontakte gibt es nach England, Schweden und Dénemark.

Zitat weiter: ,Damit bringe sich der Flughafen Friedrichshafen auch als ernst zu nehmende Alternative
ein. Innsbruck ist viel schwieriger anzufliegen, hat eine kiirzere Landebahn und ein geringeres
Sicherheitszertifikat, ‘

Daran wiirde auch eine Innverlegung ,light“ nichts 4ndern, denn die hohen Berge und der Anflug
liber die Stadt bleiben weiterhin bestehen. Und wie ist das mit der Liinge der Landebahn? Diese soll
doch auch gleich bleiben wie bisher? Oder??

Richter urteilen iiber Ryanair

Gegen die irische Billigfluglinie Ryanair lief ein Verfahren wegen irrefiihrender Werbung und Wettbewerbs-
verzerrung. Zwei Gerichtsurteile ricken Ryanair in ein unvorteilhaftes Licht. Sie steuert Ausweichflughifen
an, welche oft viele Kilometer von den gewiinschten Destinationen entfernt sind (irrefihrende Werbung). In
StrafSburg lassen sich die iren ihre Fliyge nach London aus Tourismus- und Marketingtopfen mit 1.4
Millionen Euro pro Jahr ordentlich subventionieren. Doch das Verwaltungsgericht StraBburg gab einer
Klage der Air France statt: ,, Wettbewerbsverzerrung®! Die értliche Handelskammer, die der Ryanair in den
nachsten funt Jahren als ZuschuB jahrlich 560.000 Euro iiberweisen wollte, mulB ihr Geld behalten. Aber
auch in anderen Stadten laufen Verfahren gegen Ryanair. in Osterreich werden Graz, Klagenfurt und
Salzburg von Ryanair bedient und auch hier mochte die Linie nicht nur von den Passagieren Geld, sondern
auch von Zuschufigebern. (Auszug aus Kurier 27.7.03)

Dank fiir Anerkennung

Unserem Auftuf, eine Stellungnahme zur Innverlegung | light* abzugeben, sind viele Mitglieder, aber auch
Nichtmitglieder, gefolgt. Die Birger verstehen diese zurecht als weiteren Ausbau des Flughafens. Einige
wenige Meinungen wurden offiziell verwendet, aber bei weitem nicht alle, die dafir ihre Zustimmung
gegeben haben. Obwohl wir nur wenige unserer Mitglieder personlich kennen, war aus vielen Zuschriften
einc geradezu familiare Bezichung zur Schutzgemeinschaft zu entnehmen. Das hat uns gefreut. Wir,
insbesondere Frau Raich, méchten uns fiir die vielen anerkennenden Worte um unsere Bemihungen ganz
herzlich bedanken. So schrieb ein Mitglied:



wAls bereits langjihriger Leser und Unterstiitzer Threr Postille unterstiitze ich Sie natiirlich dabei, die
geplante Innverlegung i stoppen brw. zu verhindern. Ich denke, dass wir nur deshalb mit den
Auswirkungen des Innsbrucker Flughafens, vor allem den Lirm betreffend, noch leben kinnen, weil
Leute wie Ihre Biirgerinitiative sich mutig gegen Ausbaupline des Innsbrucker Flughafens stellen. In
diesem Sinne auch weiterhin alles erdenklich Guie fiir Thre Arbeit! Gruff H. Sch.*
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von Verena Ahne
. - Nachdem die Tirme des World
« ‘ Trade Centers in sich zusammen-
T gesackt waren, stand die Welt stilf
auch die Flugwell. Drei Tage lang yehorte der
Himmel wicder den geliederten Vigeln
allein, und es war so ruhig Giber dem Land,
wie e$ seit den Antingen des Passagiertlugs
nicht mehr gewesen war,
Mit keiner wissenschaftlichen Versuchsan-
ordnung hétte hesser gezeigt werden kinnen,
was Klimaforscher der Walt ein Jahr spéter
prasentierten: dass der Flugstopp von nur dret
Tagen ausgersicht hatte (Ur eine sofortige,
messhare Klimaverdnderung. Nachdem, so
stand im Wissenschaftsmagazin , Nature” zu
lesen, sich die Kondensstreifen aufgelast hat-
ten, mit denen Abertausende Flugzeuge den
Himmel sonst (iberziehen, stieg die Tagestem-
peratur {iber den USA hoher und sank die
Nachttemperatur tiefer als im Durchschnitt
der letzten 30 Jahre,
Der unfreiwillige Feldversuch hat einmal
mehr gezeigt, wovor Umweltschltzer seit lan-
gem warnen: dass der Flugverkehr massive
Auswirkungen auf Klima und Gesundheit hat.
Doch statt Rahmenbedingungen «u schalfen,
die Kostenwahrheit herstellen und damit das
Flugaufkommen teduzieren wiirden, wird es
in weltweit seltener Eintracht mit  Milliar-
denbetrdge subvenlioniert. Stete Steigerungs-
raten sind die Folge: Immer dfter, immer
weiler wintd getlogen - und seit Neuestem so
hitlig, dass <ianeben selbst die Bahn ins
Schnauten kommt.

Die Bevorzugung des Flugzeugs, die jeder
Gkoloyischen Logik zuwider tauft, reicht weit
zurick. Sie wurde bereits 1944 vereinbart, im
so genannten Chicagoer Abkommen: Seit da-
mals wird Treibstoff fir internationale Fliige
nicht besteuert, eine Vereinbarung, an der bis
heote niemand zu rdtteln wagt. Bemihungen
wic der Antrag der EU-Kommission 19497,
wonigstens europaweit eine Kerosin-Steuer
cinzufiihren, ersticken im Keim: Der Vor-
schlag wurde von den Mitgliedsldndern nicht
cinmnal diskutiert, Zu grol ist der Eintluss der
Ol-Lobbys und Flugzeughersteller, zu grol
die Angst vor Wettbewerbsnachleilen
gegenuber méchtigen Flugnationen,
allen voran die USA.

Da das Chicagoer Abkommen
weltweit gill, macht eine Ande-
rung nur dann Sinn, wenn grofie
Regionen wie die EU an einem

Strang ziehen: Wiirden sich nur
einzelne Linder zu einer Flug-
benzin-Steuer durchringen,
begédnne der muntere Tanktou-
rismus ins steuerfreie Nachbar-
land. Die Folge: Extrafliige und
noch mehr Treibstofiverbrauch.
Vor der Komplexitit dieser Pro-
bletne verstummen die Enlschei-
dungstrager. Nicht einmal ins
Kyoto-Protokoli 1997 fand der
Flugverkehr Eingang: Die
Emissionen der grauen Vigel
werden in den Klimabilanzen der Linder
nicht erfasst.

Ein schwerer Fehler: denn gerade das ain
stirksten wachsende Segment der Kurz-
streckentlilge ist Gkologisch besonders be-
denklich. Der Grobteil des Treibstoffs wird bei
Starts und Landungen verbraucht, die fiir
kurze Strecken natiirlich hdufiger stattfinden.
Das verschlimmert die ohnehin schon
schlechte Schadstoffbilanz des Flugverkehrs.
Dazu komumt die stindiy steigende Lirmbela-
stung, verstdrkt durch den Ausbau von immer
mehr Kleinflughédten und die Ausweitung doer
Flugzeiten in die Nacht hinein, .

Dass ausgerechnet das umweltschidlichste
Verkehrsmitlel derart ins Kraut schieft, drgert
Verbraucherschiitzer wie Umwellverbénde.
Denn die Billiganbieter wachsen auf zu
fettem Boden: sie sind von allen Steu-

ern hefreil.

Die dkologische Reisealternative

Bahn wird indes kraftig zur Kasse

gebeleq. ,Die Osterreichischen
Bundeshahnen zahlen 3¢ Prozent
Energieabgabe”, ereiiert sich An-

dreas Rinhofer, Pressesprecher

der OBB. . Das sind 30 Millionen

Euro pro Jahr - die hichste Abga-
benguote in ganz Europal

Es scheint, als missten wieder einmal Kon-
sumenten und Konsumentinnen selbst ent-
scheiden, was fiir sie und ihre Nachkommen
das Beste ist. Aber vielleicht hat ja auch die
Deutsche Bahn Erfolg: Im Dezember hat sie
eine Klage beim Buropdischen Gerichtshof
wegen in der EU ,unzuldssiger staatlicher
Beihilfe zugunsten der Lufifahrt” eingebracht.
Ein Rechlsspruch zu ihren Gunsten kénnle
die Karten neu mischen. W

Gekiirzt aus ,,Hohenflug der Tiefpreis-Airlines” / Greenpeace

FLIEGEN SIE NUR

wenn es kelne Alternativen gibtl

Die Bahn Ist Immer noch das mit Abstand umwelt-
freundlichsie Yerkehrsmittel.

ENERGIE-EFFIZIENZ
In Kilowattstunden pro Personenkilometer:

Flugzeug 0,68 KWh/Pkm
Pkw 0,51 KWh/Pkm
Bahn 0.12 KWh/Pkm

Quelle: 6. Umweitkontrollbericht des Osterrelcht-
schen Umweltbundesaomtes (2001}

TREIBSTOFFYERBRAUCH
pro 100 Personenklometer:

Iug 2.5 Liter
ICE 3.0 Liter
Auto [Langstrecke} 5.4 Liter
Flugzeug (Langstrecke) 6.5 Liter
Flugzeug (500 km Fiug) 10.5 Liter

Quelle: Naturfreunde International

Flughafen Innshruck
auf Erfolgskurs:

Im Gegensatz zu den Aussagen
des Herm Landeshauptmannes
van Staa (siehe Seite 1!) bringen
wir [hnen einen Auszug aus der
Statistik des Flughafens Innsbruck
zur Kenntnis.

Gesamtfliige*:
1. Quartal 2002
1. Quartal 2003
davon:
Charterflige 2002 1.1
Charterflage 2003 1.3

3.994 Fliige
4.154 Flige

97 Flige
63 Flige

(Kurier 6,9.2003)

*Unter Gesantfliige sind nur Linien-
und Charterfliige zu verstehen
(Anmerkung der Redaktion)

Kontaktadresse: W. Winkler, A-6020 Innsbruck, Hortnaglstrale 1, 6020 Innsbruck,

E-Mail; w winkler@tirol.com

Kontakttelefon: H. Raich, Tel. 0512/272464, E-Mail: hilde raich@utanet.at



