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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Hunderte Einspriiche gegen Innverlegung

Von den theoretisch 60.000 Einspruchsberechtigten haben laut Verkehrsministerium 383
Grundeigentiimer von ihrem Einspruchsrecht Gebrauch gemacht. Dazu muBiten wir feststellen, daB
das vom Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie veroffentliche Edikt zur
Innverlegung light“ leider von vielen nicht gelesen wurde und auch keinerlei Informationen zur
Innverlegung enthielt. Damit konnten viele Biirger nichts anfangen. Information gab es nur von der
Schutzgemeinschaft und den Innsbrucker Griinen. Zudem war es - wie Biirger immer wieder betont haben
- seitens des Flughafens &uferst unfair, jedoch typisch, die Laufzeit des Ediktverfahrens genau in die
Advent- und Wethnachtszeit zu verlegen. Eine solche Vorgangsweise der Verantwortlichen ist eine
Schande und hat viele verdrgert.

Dariiber hinaus sind von den 60.000 Einspruchsberechtigten in der Sicherheitszone, die im Norden bis zur
Frau Hitt und im Siiden bis 2um Nockhof/Muttereralmbahn reicht, naturgemaB viele vom Fluglirm

weniger berithrt (entferntere Lage, Waldparzellen usw.).
Wir mochten sie daran erinnern, daB

am Dienstag, 25. Mai 2004, ab 8, 30 Uhr
im KongreB Innsbruck, Saal Tirol, Rennweg 3

eine dffentliche, miindliche Verhandlung stattfindet, in der die Einspriiche behandelt werden miissen.
Wenn Sie einen Einspruch gemacht haben, merken Sie sich bitte diesen Termin vor! Wir ersuchen Sie,
nach Moglichkeit (Arbeitstag!) um zahlreiches Erscheinen zu dieser hochst interessanten Verhandlung.

Mehrere Einspruchsberechtigte haben uns von ihrem Einspruch eine Kopie
zugesandt. Primar gab es Klagen iber Larm und SchadstoffausstoB,
Schadstoffgrenzwerte  werden schon jetzt mehrfach  Gberschritten,
Trinkwasserverschmutzung infolge der Innverlegung aufgrund des in der Niahe
befindlichen Grundwasserpumpwerkes, aus dem zeitweise ein groSer Teil der
Innsbrucker Bevolkerung mit Trinkwasser versorgt wird sowie Bedenken der
Valser wegen der Grundwasserproblematik. Kritisiert wurde das Fehlen einer
Kosten/Nutzenrechnung, das Fehlen einer Sozialvertraglichkeitspriifung sowie
einer Risikoanalyse. Gerade der An- und Abflug iber die Stadt beunruhigt
viele Birger. Weiters wurden Befurchtungen iber eine Beeintrichtigung der
Kranebitter Innauen, - das letzte intakie Au-Okosystem angefiihrt usw.

Dem Flughafen wurde deutlich das MiBtrauen ausgesprochen. Viele Birger
sind auch der Uberzeugung, daB das erweiterte Pistenvorfeld zu einer
Steigerung des Flugverkehrs und letzten Endes zu einer Verlangerung der
Rollbahn fithrt. Die Beteuerungen seitens des Flughafens, daB es keine
Zunahme im Flugverkehr geben wird, glaubt keiner. Es gibt die Forderung, daB
der bei der Veranstaltung in Vols aufgezeigte Hochstwert fir Flugbewegungen
bescheidmiBig als Maximalwert festgeschrieben wird.

Eine unserer alten Forderungen ist:

Die Flughewegungen miissen in Innsbruck begrenzt werden!!

Minister Gorbach in
einem Interview mit
Tirol - Kurier iiber
Larmschutz in Tirol
am 8,3.2004 auf die
Frage:

Was ist mit der Innverle-
gung?

Es geht vor allem um die
Sicherheitsstandards. Auf die
Umwelt erwarte ich keine ne-
gativen Auswirkungen ~ das
Pistenvorfeld wird griine
Wiese sein. Es muss vertrag-
lich abgesichert werden, dass
nicht mehr und zugleich gro-
Rere Flugzeuge Innsbruck
anfliegen. Das muss zivil-
rechtlich einklagbar werden.
Ich rechne mit einem zwei-
jéhrigen  Verfahren, das
transparent gefiihrt werden.
muss. Ich werde erst dann
unterschreiben, wenn alle
Punkte ausgerdumt sind.

Interview: A. Paschinger



Lirmabhiingige Gebiihren eine Farce

Das lange Ringen um {armabhéngige Gebihren fir den Flugverkehr hat wieder in einer Enttiuschung
geendet. Bei der Berechnung der lirmabhingigen Gebithren sind dem Sachbearbeiter gravierende
Rechenfehler unterlaufen. Der Flughafen wollte eine Vorreiterrolle fiir Osterreich itbernehmen. Nach
diesem Muster hitten auch an anderen 6sterreichischen Flughifen lirmabhingige Gebithren eingefithrt
werden sollen. Nun verspncht man neue Berechnungen.

Nach den Vorstellungen des Flughafens hatten drei Typen mit einem Larmpegel von iber 100 dB zwar 500
Euro mehr Landegebithr zahler missen, zwei Typen 300 Euro und Flugzeuge um 93 dB nur noch 100
Euro. Fur alle anderen vom Flughafen in einer Liste angefithrten Typen (42 an der Zahl!), solite die
Landegebiithr gleich bleiben oder billiger werden. Das sind genau jene Flugzeuge, die Innsbruck am
haufigsten anfliegen und die laut Auflistung des Flughafens einen Larmpegel bis zu 92 dB aufweisen (bei
diesen Lirmwerten handelt es sich um jene des Flughafens und entsprechen nicht dem tatséchlichen
Wert!).

Jetzt droht nach dieser Blamage ein neues Desaster. Nach letzten Meldungen von LH van Staa und
Flughafendirektor Falch sollen bis zum neuen ,,Modell Innsbruck® in der Zwischenzeit am 1. April 2004
die larmabhéngigen Gebithren nach dem Zircher Modell eingefithrt werden. Dieses ist fiir Innsbruck
nicht geeignet. Noch dazu soll es nur teilweise ibernommen werden. Larmabhiingige Gebithren gibt es in
Ziirich bereits seit 1980. In Ziirich werden zudem noch Nachtzuschiige und Entgelte von Passagieren
(Lérmtaler) verlangt. Das will der Flughafen aber fiir Innsbruck nicht iibernehmen. Das ist pervers, denn
die als ,,optimal gepriesene Mafinahme” fithrt gerade zum Gegenteil eines lirmsenkenden Instruments,
nidmlich zu einer Verbilligung gerade jener Maschinen, die Innsbruck besonders hiufig anfliegen.
Soll die Einfithrung liirmabhiingiger Gebiihren am 1, April zu einem Aprilscherz verkommen?

Was die Berechnungen der larmabhéangigen Gebiihren fiir den Flughafen betrifft, so stammen diese vom
seiben , Experten”, der bereits im Jahre 1996 im Aufirag des Flughafens eine Larmanalyse erstellt hat mit
dem Ergebnis, daB zahlreiche laute Flugzeuge darin nicht enthalten waren. Die Fehlerhaftigkeit wurde
auch vom Umweltamt des Landes bestétigt. Die damalige Umweltlandesritin Dr. Lichtenberger (Griine)
hat diesen ,,Amtsgutachter samt Flughafendirektor Falch in ithr Amt bestellt und eine Stellungnahme bzw.
Richtigstellung der Larmanalyse gefordert. Sie konnten jedoch keine plausible Erklérung abgeben (auBer:
,,das Papier ist ausgegangen®!). Eine Richtigstellung ist bis heute nicht erfolgt. Wenn also Frau BM Zach
und VBM Bielowski gegen diesen ,Experten rechtlich vorgehen wollen, so ist das sehr zu begrifien.

Neu ist, daB die erhdhten Landegebiihren nicht fiir Schallschutz verwendet .
werden diirfen! Wir erinnern an unser Mitteilungsblatt Nr. 58, 2/2003, in dem wir Und der L"ar m
auf unsere Anfrage folgende Antwort vom 8.4.2003 von Flughafendirektor Falch der Testliufe?

verdffentlicht haben:

wAllerdings sind aufgrund dieser derzeitigen Rechtslage ,,Lirmtarife* nur zur
Deckung von ,accounting costs® ulissig wie z.B. Schallschutzmafinahmen,
Absiedelungen, und diirfen deshalb nicht w einer Erhbhung der
Flughafeneridse oder der Einnahmen einer dffentlichen Korperschaft verwendet
werden®.

Woher kommt nun plétzlich diese Meinungsinderung? Laut Medienbericht will
Frau BM Zach zwar, daB larmabhangige Gebithren fir SchallschutzmaBnahmen
verwendet werden miissen, aber zunéchst heifit es wieder - bitte warten!

Triebwerksprobeliiufe immer wieder ein Argernis
Wochenlang gab es immer wieder Beschwerden, insbesondere iiber nichtliche
Triebwerksprobelaufe, Probelaufe im Freien und verspitete Landungen. Wir haben
daher mit Schreiben vom 11.2.2004 an Frau BM Zach, LH-Stv. Gschwentner (laut
Mitteilung vom Biiro des LH van Staa ist Gschwenter auch fir Flugverkehr
zustindig!*) sowie an das Verkehrsministerium eine diesbeziigliche Beschwerde
eingebracht. Geantwortet hat zwar niemand, aber die MiBstinde haben sich
gebessert. Es ist bedauerlich, daB die Burger immer wieder auf unertrigliche
Zustinde hinweisen miissen, obwohl im Flughafen sehr wohl bekannt ist, daB
Probeliufe auBerhalb des Triebwerkspriifstandes nicht erlaubt sind und Probelaufe
erst mit Beginn der allgemeinen Betriebszeit um 6,30 Uhr stattfinden dirfen.

ataster iiber Innsbru-
ker Fluglarm fertig

(TT vom 7. Februar). Der
Larmkataster zeigt, dass
der Flugtarm for die an-
grenzenden Wohngebiete
grofraumig eine erhebli-
che Belastung ist und sich
keineswegs ,in akzeptab-
len Grenzen befindet”.
Anzumerken ist weiters,
dass sich zwar die Larm-
messer brav an die vor-
geschriebenen Betriebs-
zeiten des Flughafens
gehalten haben, wahrend
dort regelmafig von ca.
5.15 thr bis ca. 5.30 Uhr
morgens hochtourige Test-
laufe von Flugzeugmotoren
in unertraglicher Lautstar-
ke stattfinden. Von einem

vorbildlichen Standard zu

sprechen (Flughafendirek-
tor Falch), klingt in meinen
Ohren als Anrainerin wie
blanker Hohn.
CLAUDIA ZIMMERMANN-
GANAHL
6020 Innshruck
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Mit lirmabhéingigen Landegebiihren ab 1. April
will der Flughafen Innsbruck eine nationale
Vorreitérrolle spielen. Jetzt droht das Projekt zu
straucheln. Denn bei der Auswertung der
Lirmdaten fiir die einzelnen Flugzeugtypen sind
schwere Rechenfehler passiert.

Der v ")mdm

Innsbruck - ,Auf einen Sach-
verstindigen muss man sich
verlassen ktnnen*, irgert sich
Innsbrucks Vizebiirgermeister
Michael Bielowski und Biir-
germeisterin Hilde Zach (bei-
de ,Fiir Innsbruck®} spricht
von einem ideellen Schaden
und einer erschitterten
Glaubwiirdigkeit. Die Idee der
larmabhingige Flughafenge-
biihren in Innsbmi floppte
im ersten Anlauf,

Dank der Hartniickigkeit ei-

nen-Stadtrats Rainer Patek
musste der Stadtsenat aner-
kennen, dass dem Sachver-
stindigen des Flughafens bei
der Berechnung der Lérm-
daten fiir die einzelnen Flug-
zeugtypen ~gravierende Re-
chentehler unterlaufen sind,
Mit der gleichen Modellrech-
nung kommt der Gutachter bei
der Innsbruck besenders hiu-
fig anfliegenden Boeing 738
auf 87,5 Dezibel, Stadtrat Pa-
tek (von Beruf Physiker) da-

ner Anrainerin und des Grii- gegen auf 97,6 dB. Beim Air-

bus A319 betrdgt der Unter-
schied mehr als 15 dB.
Flughafendirektor Reinhold
Falch bedauert, dass ,der
Amtssachverstindige® zwei
Spalten -einer Excel-Tabelle
vertauscht hat und will nun
Lneutrale Experten der Uni-
versitit* mit einem Vorschlag
fiir, ein ,Innsbrucker Model}*
beauftragen. Zugleich® will
Falch aber am geplanten Ein-
fiihrungsdatum 1, April fir
die ldrmabhéingigen Flugha-
fengebithren festhalten: ,Wir
wollen fiir die Anrziner etwas
tun,” Vorerst sollen die Lirm-
klassifizierungen des Flugha-
fen Ziirich anpgewendet wer-
den, der seit 1980 von lauten
Fliegern hihere, von leisen ge-
ringere Gebiihren verlangt.
Patek hilt wenig von einer
«schlechten Zwis ienlﬁsung“

gibt Re chenfehler
1 Landegebiihren zu

und wiirde lieber auf die Aus-
arbeitung eines ernst zu neh-
mendes Lenkungsinstruments
warten, welches die speziel-
len Bedingungen des von Ber-
gen umciebenen Flughafens
Innsbruck beriicksichtigt. Zu-
gleich gehen die Griinen in die
Offensive und verlangen, dass
bei den Lirmtarifen auch die
Tageszeit und der Wachentag
Beriicksichtigung finden,
schliefilich sei es nicht egal ob
ein bestimmtes Lérmereignis
am Donnerstag um 16 Uhr
oder am Sonntag um 7 Uhr
halb Innsbruck betreffe.
Falch hilt vorerst daran fest,
dass die Landegebiihren nur
fiir einipe besonders laute,
Innsbruck nur sehr selten an-
fliegende Typen (MD 80, JAK
42) erhdht werden sollen,
wihrend die Tarife fiir 'die
Mehrzahi der Flugzeuge
Eleich bleiben oder sinken. Er
egriilndet dies mit einer An-
weisung der obersten Zivil-
luftfahrtbehorde im Verkehrs-
ministerium, wonach die Tari-

- fe in Summe autkommens-

neutral sein miissten.

Die Griinen bezweifeln dies
und verweisen auf eine be-
schlussreife  EU-Richtlinie,

- welche ausdriicklich zusitzli-
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Die Flugbétriebsieiten sind den Anwohnern in der Hﬁttiriger Au, Kranebitten und Hiitting-West ein ,,Dorn im Ohr*



Stadtteilversammlung in Hotting-West am 9.3.2004

Zu dieser Veranstaltung hat Frau Biirgermeisterin Zach geladen, um die Probleme der Biirger kennen-
zulernen. Bei dieser Gelegenheit wurden von mehreren Biirgern auch der Fluglarm, die, néichtlichen
Triebwerksprobelaufe, die Luftverschmutzung durch den Flugverkehr usw. angesprochen. Eine Anrainerin
hat die fehlerhafte Berechnung der lirmabhangigen Gebthren kritisiert. Flughafendirektor Falch dazu:
~Der Flughafen hat mehrmals gezeigt, daB wir gut unterwegs sind. Wir haben die striktesten Betriebszeiten
(Gelachter im Saal!). Mit der Einfithrung der lirmabhéngigen Gebithren spiclen wir eine Vorreiterrolle

und jetzt werden wir dafiir gepriigelt“. Wir haben leider den Fehler gemacht und die Berechnungen des

Gutachters herausgegeben und deshalb ist das ganze herausgekommen ! Was braucht’s der Worte
mehr? '

Was die Probeldufe betrifft, so meinte Flughafendirektor Falch, , Die Airalps ist zum Problem geworden®
Er hat mit den Technikern mehrmals gesprochen und gesagt, daf das so nicht. geht

Kurze Zeit spater meldete sich der Leiter von Austro-Control Innsbruck, Herr Wieser, zu Wort. ,Ich und
mein Team leisten hervorragende Arbeit und dafir werden wir geprigelt*. Was die larmabhingigen
Gebithren oder Triebwerksprobelaufe mit der Flugsicherung zu tun haben, weifl wahrscheinlich nur Herr
Wieser. Frau Burgermeisterin Zach hat den Luftschlag mitbekommen und geantwortet: , Na, na, gepriigelt
wird niemand”. Punkt. Debatte beendet. Diese Herren fuhlen sich alle ,.gepriigelt*. Und die Birger? Na,
die dirfen sich wieder einmal genarrt fithlen!

Jiingste Meldung aus der Landtagssitzung

Die Einfithrung larmabhangiger Gebithren nach Ziircher Modell wurde dank der Aufklarungsarbeit der
Griinen LA Uschi Schwarzi und StR Rainer Patek noch nicht beschlossen. Nach dem Zirich-Modell
wiirden nicht einmal 5% der lauten Flieger von der erhéhten Landegebiihr erfaBt werden. Dem
Dringlichkeitsantrag von LA Schwarzl, betreffend die Méglichkeit, Einnahmen aus lirmabhiingigen
Gebiihren in SchallschutzmaBnahmen zu investieren, wurde im Landtag nicht die Dringlichkeit zuerkannt,
obwohl der Innsbrucker Stadtsenat - also auch die OVP - dieses Anliegen sehr woh! an die Oberste
Zivillufifahrtbehorde formuliert hat. Vielleicht gelingt es bis zu den Ausschuflsitzungen im Mai, daB Stadt-
und Landes-OVP sich im Interesse der Wohnbevolkerung koordinieren.

Wer zahlt die teure Osterweiterung?

Die EU fordert von den Netto-Zahlern - dazu gehort auch Osterreich - mehr Geld fiir die Osterweiterung.
Vor einiger Zeit hat Bundeskanzler Schiissel vorgeschlagen EU-weit eine Kerosinsteuer einzufithren,
Horen sie jetzt noch etwas davon? NEIN! In unserem Informationsblatt 1/2003 haben wir berichtet, daBl
der deutsche Umweltminister Trittin (Grine) die Privilegien im Flugverkehr (Mehrwertsteuerbefreiung
und Kerosinsteuerbefreiung) abschaffen will. Horen sie jetzt noch etwas davon? NEIN! Vor dieser
méchtigen Luftfahrtiobby gehen alle in die Knie.

Hallo! :
Wo sind die aktiven Mitglieder, die unser Arbeitsteam vergroBern? Eine interessante
Arbeit wartet auf Sie! Bitte melden Sie sich bei einer unserer Kontaktadressen!

Danke!

Wir danken fiir die eingegangenen Mitgliedsbeitrige und Spenden. Wer bisher darauf vergessen hat, mdge bitte den
beigelegten Zahlschein zur Einzahlung beniitzen oder den Mitgliedsbeitrag vom Konto iiberweisen.

Der Mitgliedsbeitrag betriigt pro Person und Jahr Euro 7,-. Fiir weitere Familienmitglieder Euro 2,-.

Fiir Spenden sind wir immer dankbar, insbesondere im Hinblick auf das Rechtsverfahren beziiglich Innverlegung.
Bankverbindung: Konto-Nummer 66810-063-492 bei der Bank fiir Arbeit und Wirtschaft, BLZ. 14000.

Impressum: Herausgeber und Medieninhaber: Schutzgemeinschaft zur Verminderung schadlicher Auswirkungen des Innsbrucker Flughafens.
Kontaktadresse: W. Winkler, A-6020 Innsbruck, HértnaglstraBe 1, 6020 Innsbruck, E-Mail: w.winkler@tirol.com
Kontakttelefon: H. Raich, Tel. 0512/272464, E-Mail: hilde.raich@utanet.at




