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Miindliche Verhandlung zur Flughafenerweiterung

Vom 25. bis 27.5.2004 fand im Kongresshaus die o6ffentliche Anhdrung statt. Am Podium waren
Ministerialrat Dr. Rolf Neidhart als Verhandhungsleiter, sein Vertreter Mag, Martin Strobel sowie die
Amtssachverstindigen fur Luft- und Bauwesen, DI Christian Marek und Ing. Sven Goring firr Flug-
und Flugbetrieb, atle vom Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technik, sowie Herr Ing.
Jell, der das schalltechnische Gutachten flir den Flughafen erstellt hatte. Seitens des Flughafens waren
vier Vertreter am Podium anwesend. Herr Dir. Falch saB unter den Zuhdrern.

Die Anrainer, die an der Teilnahme verhindert waren, wurden vertreten durch die Rechtsanwilie Dr.
Zoller;-Dr-Leuprecht und Dr. Prochaska. Insgesamt kann man sagen, dass die Verhandlungsfithrung
weitgehend fair war. Es war in Osterreich die erste Verhandlung dieser Art. Erst dadurch, dass unsere
Frau Raich das Verfahren wegen Parteistellung beim Verwaltungsgerichtshof eingeleitet und auch
gewonnen hat, war eine soiche Verhandlung aberhaupt moglich. Dass dabei allerlei ,,Ungereimtheiten
an die Offentlichkeit kamen, steht auf einem .anderen Blatt*. Dieses _Blatt* ist ein
Verhandlungsprotokoli mit 92 Seiten!

Bereits am Beginn der Verhandlung hat RA Dr. Leuprecht die Position des Verhandlungsieiters, MR
Dr. Neidhart, auf Grund dessen vorangegangener Tatigkeit als Iangjshriges Aufsichtsratsmitglied der
Tiroler Flughafenbetricbsgesellschaft (TFG) in Frage gestellt. Sitzt er doch nmach wie vor als
Aufsichtsorgan mit beratender Stimme in diesem Aufsichsrat. Gleichzeitig hat sich dutch hartnéckiges
Befragen durch Dr. Leuprecht herausgestellt, dass es der Flughafen durch mehr als zwei Jahre
hindurch - entgegen gesetzlicher Bestimmungen — unterlassen hat, die Anderung im Aufsichtsrat dem
Firmenbuch zu melden. Da MR Dr. Neidhart schon so viele Jahre im Aufsichtsrat der TFG tatig war
und immer in das Projekt Innverlegung involviert war, wurde er als Verhandlungsleiter sozusagen als
~Richter in eigener Sache* zurecht in Frage gestelit.

Im weiteren wurde die Befangenheit des schalltechnischen Amtssachverstindigen, Ing. Jell, geriigt. Es
gab mit ihm schon wiederholt Probleme, zuletzt bei der Berechnung der larmabbangigen Gebiihren fur
den Flughafen Innsbruck. Ing. Jell hatte jedoch seine Befangenheit abgelehnt, da er nach seinen
eigenen Aussagen fir den Flughafen friher nie ein Gutachten erstellt habe, sondemn nur als
unentgeltlicher Berater fungiert habe. Er wollte weismachen, dass er dic seinerzeitigen
schalltechnische Analyse micht im Aufirag des Flughafens erstelit hat und diese unentgeltlich war. Als
ihm diese schalltechnische Analyse gezeigt wurde, in der klar vermerkt war, dass diese im Auftrag des
Flughafens erfolgt ist und ihm keiner giaubte, dass er eine 200 Seiten starke Analyse unentgeltlich fur
den Flughafen erstellt hat, musste er unter der Last der Beweise die Wahrheit einbekennen. Da er sich
an die Hohe der Bezahlung nicht mehr erinnern konnte, wurde er aufgefordert, bis zum nichsten Tag
dariiber Bericht zu erstatten!



Informations- und inhaltliche Miingel im Verfahren

Bereits im schriftlichen Einwand hatten viele gerigt, dass dem Antrag des Flughafens keine
Informationen betreffend das geplante Projekt zu entnehmen waren. Der Antrag des Flughafens
bestand nur aus drei Zeilen mit einem Satz, dem lediglich zu entnehmen war, dass durch die
Einbeziehung der westlich an den Flughafen angrenzenden Flichen in das Flughafenareal eine
Runway-End-Safety Area (RESA) geschaffen werden solite. Am SchluB wurde auf Annex 14 der
ICAOQ (Internationale Zivilluftfahrtorganisation) verwiesen, der lediglich in englischer Sprache vorlag.
Gleichzeitig wurde gerigt, dass der Antrag nicht den Erfordernissen des § 69 Lufifahrtgesetz gerecht
wird. Die Behorde hat demnach zu priifen, ob die in Aussicht genommenen Flichen fur den geplanten
Zweck geeignet sind. Da nach dem vorliegenden Plan die RESA mitten in den Inn reicht und die
Flache ohne groBere BaumalBnahmen nicht geeignet ist, hitte der Antrag zumindest zur Verbesserung
zuriickgewiesen werden miissen.

Wasserbauprojekt zur Innverlegung aufgetaucht!

Im Zuge der Verhandlung konnten die Anwesenden erfahren, dass wichtige, wiihrend der Auflagefrist
im Dezember den Bilrgemn vorenthaltene Unterlagen, wie ein Wasserbauprojekt, das ja geradezu
Voraussetzung fiir die ,,Geeignetheit der Flachen“ ist, plotzlich vorhanden war! Die Verhandlung
musste unterbrochen werden, damit diese fehlenden Unterlagen vom Flughafen kopiert und
ausgehfindigt werden konnten. Bei Durchsicht dieser Unterlagen kam auch zutage, dass die
Flughafenbetricbsgesellschaft bereits im Februar 2002 einen dhnlichen, jedoch viel umfangreicheren
Antrag gestellt hat, der jedoch von der Behdrde wegen weitreichender Mangel als , Nicht-Antrag™ (17)
zuriickgewiesen wurde.

Alle diese Vorkommnisse zeigen die mangelhafte Transparenz, die sich wie der sprichwirtliche
rote Faden durch das Verfahren zog.

Inhaltliche Bedenken nicht ausgeriumt

In ihren schriftlichen Einwiinden hatten viele Biirger geriigt, dass das schalltechnische Gutachten
lediglich Aussagen tber die Vergangenheit und den Ist-Zustand betrifft und auf die Prognosen
verzichtet, was angesichts der im Masterplan vorgesehenen Frequenzsteigerung um 60 % im Linien-
und Charterverkehr fatal ist.

Diese Kritik konnte vom schalltechnischen Gutachter nicht entkriiftet werden. Im Gegenteil,
seine Aussage (nach intensiver Befragung!), dass sein Gutachten eine Wochenendarbeit (1) gewesen
sei, gibt dieser Kritik zus#tzliche Brisanz.

Obwohi die Lage des Innsbrucker Flughafens — in der Stadt und inmitten von Bergen - als einzigartig
zu bezeichnen ist und das Luftfahrtgesetz Zivilflugplatzbewilligungen nur zulasst, wenn keine
sonstigen offentlichen Interessen — wie die Fernhaltung stérender Einwirkungen auf Personen und
Sachen (VGH) - dem entgegenstehen, wurde im schriftlichen Einwand geriigt, dass ein medizinisches
sowie ein Sozialvertriiglichkeitsgutachten und eine Risikoanalyse, die fir das gesamte An- und
Abfluggebiet klirt, ob sich die Schaffung einer RESA positiv im Hinblick auf das Risiko auswirkt,
fehlen.

Dieses Gutachten wurden such bei der miindlichen Verhandlung nicht nachgereicht!

Ein Aha-Ericbnis von besonderer Art gab es fir Eingeweihte. Ing. Jell wurde wegen der
larmabhingigen Gebthren von RA Dr. Leuprecht hart in die Zange genommen. Dieser begann sich zu
wehren und sagte, dass er nicht allein daran gearbeitet habe und spiclte den Bail an die
Flughafenvertreter. Erst nach langem Zogern und massivem Druck erfolgte das ,Gestandnis™: Es sei
wa. der Leiter von Austro Control in Innsbruck, Herr Ing. Wieser gewesen, der bei den
larmabhéngigen Gebihren auch mitgemischt und ,Experte” gespielt hat! Dieser Herr ist uns seit
Jahren aufgrund seiner aggressiven Wortmeldungen bei diversen Veranstaltungen als besonderer
LYanrainerfreund bekannt!



Hat Innsbrucks Flughafen vier Pisten?

In vollig verwirrendes Neuland begab sich der luftfahrttechnische Sachverstindige, in dem er die
einzige vorhandene Piste am Innsbrucker Flughafen in vier fiktive Teilpisten zerlegte — und zwar in je
eine Start- und Landepiste in beide Richtungen. Da diese Interpretation des Sachverstdndigen nicht
ganz nachvoliziehbar war, hat er diese vier Pisten zeichnerisch dargestellt. Nach seinen Erl#uterungen
haben wir nun eine Piste mit 2000 m, zwei mit 1940 m und eine mit 1897 m. Sicherheitsstreifen fiir
Starts hat der luftfahrttechnische Sachverstéindige als nicht erforderlich erachtet,

Entgegen der gesetzlichen Lage, wonach Sicherheitsstreifen Start- und Landefliichen allseitig zu
umschliefien haben, und entgegen dem giiltigen Bewilligungsbescheid des Innsbrucker
Flughafens, in dem nur von einer Piste die Rede ist, gewidhrleistet nur diese gewagte
Neuinterpretation, dass die notwendigen Sicherheitsabstiinde (Sicherheitsstreifen und daran
anschlieBende RESA) in den vom Flughafen beantragten neuen Grenzen tiberhaupt Platz
finden!

All diese Vorkommnisse und Unzulinglichkeiten wurden seitens der EinspruchswerberInnen im
Verhandlungsprotokoll vermerkt. Bei objektiver Prufung durch die Behorde wird die
Bescheiderlassung nicht ganz einfach sein.

Vorbildliche Verhaltensweise

Alle Einspruchsberechtigten haben hohes Niveau gezeigt und Thre Einwinde #uBerst sachlich vorgetragen. Viele
haben die Gelegenheit gentitzt, um eine ganz persdnliche Stellungnahme abzugeben.

Geradezu erstaunlich war es, wie sich LA Uschi Schwarzl in die sicherlich nicht ganz einfache Materie
eingearboitet und sich schon zur Expertin entwickelt hat Auch Frau Susanne Rynesch von unserem
Dachverband ,Osterrcich Plattform Flugltrm®, die in Vertretung eines Einspruchsberechtigten anwesend war,
hat mit ihrem Wissen beeindruckt. Birgermeister Dr. Vantsch hat — offensichtlich in Anlehnung an den von
unserem Rechtsanwalt Dr. Zoller formulierten Einspruch ~ eine umfassende, klar ablehnende SteHungnahme
abgegeben. Dieser Stellungnahme haben sich mehrere Biirger angeschlossen. BM Dr. Vantsch hat die Probleme
der Gemeinde Vols durch den Flughafen und durch eine eventuelle Innverlegung der Behérde vor Augen
gefithrt: Larm, Lufiverschmutzung, ¢in Tiefbrunnen, der fitr die Wasserversorgung der Volser unverzichtbar ist,
Grundwasserprobleme in Kellern und Tiefgaragen usw. Biirgermeister Dr. Vantsch wértlich: woollte dig
Gemeinde Vols unterliegen, hat die Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft fiir alle Nachteile aufzmkommen*.
Man werde in Sachen Innverlegung alle Rechtsmittel ausschopfen.

Turbulentes Ende der Verhandlung

Die fast dreitdgige Verhandlung verlief ohne jeden Zwischenfall, bis dann am dritten Tag gegen Ende der
Verhandlung der Prasident und Ex-Obmann vom Verein »Freunde des Innsbrucker Flughafens aufgetaucht ist
und sich lautstark zu Wort gemeldet hat. ,Das Ganze kommt mir vor wie ein Affentheater oder wie eine
Schnuize®. Er wetterte iiber die Landtagsabgeordnete Uschi Schwarzl: »Es geht thnen nur um die Hetze gegen
den Flughafen. ich verwehre mich gegen die Argumentation der Griinen“ — und dies, obwoh] er aufgrund seiner
Abwesenheit von der gesamter Verhandlung nichts mitbekornmen hat. Aufgrund seines verhandlungsstorenden

Verhaitens, drohte der Verhandlungsleiter ihn aus dem Saal zu weisen, worauf er cinen freiwilligen Abgang
VOrzog.

»Lang ersehnter Spatenstich fiir Heli-Zentrum abgesagt“

Artikel vom 15./16. Mai 2004 in der T.T.
Wir haben bereits im vergangenen Jahr gegen die Emichtung eines Helikopter-Wartungszentrums fiir
Westosterreich im Bereich des Innsbrucker Flughafens heflig protestiert. Leider hatten die fithrenden Politiker
in Stadt und Land kein Gehor fiir unsere Argumente. Die Rede ist von einem offiziellen Flugplatz, wm
unabhéngig agieren zu kdnnen — so der SAMTC. :
Nun hat die Behbrde dieses Ansuchen abgelehnt mif der Begriindung, dass fiir einen privaten Heliport
kein dffentliches Interesse besteht. Herr Ploner vom JAMTC will diesen Bescheid bekémpfen. Es ist legitim,
Geschafisinteressen zu vertreten. Wir hoffen jedoch sehr im Interesse der Innsbrucker Bevolkerung, dass auch
dieser Berufung nicht stattgegeben wird. Was will man den Innsbruckem noch alles zumuten? Wann werden
endlich die Anliegen der Bilrger als , 5ffentliches Interesse™ gewertet?
Unser dicsbezilgliches Schreiben an die Oberste Zivillufifahrbehorde wurde an den Landeshauptmann
weitergeleitet. Wir warten nun auf eine Antwort auf unser nochmaliges Schreiben an den Landeshauptmann.



Probeliiufe und ihre Konsequenzen

Jahrelang haben wir bei Politikern in Stadt und Land gegen die Larmbelastung durch nichiliche Probeliufe
protestiert. Schon vor der Errichtung des Probelaufstandes waren wir bei Landeshauptmann Partl und haben ihm
deutlich gemacht, dass es ¢in Unding ist, mitten im Wohngebiet einen Triebwerkspriifstand zu errichten.
Aufgrund seiner Technikgliubigkeit (heute ist alles machbar), konnten wir uns nicht durchsetzen. Der
Triebwerkspriifstand wurde letztendlich auch nicht so ausgefihrt, wie urspriinglich vorgesehen.

Jetzt, da die Biirger sich immer mehr mit dem Stimmzettel zur Wehr setzen und unser Stadtteil , grint” wie kein
anderer, beginnen die Politiker zwangsliufig anfzuwachen. Seitens des Landes wurden nichtliche Messungen
von Probeldufen durchgefiihrt. Bei cinem Grundgeriuschpegel von 35 dB wurden je nach Flugzeugtype und
Last bis zu 52 dB beim Messpunkt Peerhofsiedlung gemessen.

LA Mag. Uschi Schwarzl hat betreffend Probeliiufe eine schriftliche Anfrage im Landtag eingebracht, Von den
zehn Fragen, die von LH-Stv. Eberle beantwortet wurden, wollen wir hier einige Antworten herausgyeifen.
For das Jahr 2003 wurden von der Flugplawzbetriebsleitung insgesamt 680 Probelfufe im
Triebwerksprobelaufstend gemeldet. hn Zeitraum Januar bis Ende April waren es insgesamt 194.
Aufschliisselung nach Zeiten im Jahr 2003: von 23 Uhr bis 5 Uhr 8

von 5 Uhrbis 6 Uhr 221

von 6 Ubr bis 23 Uhr 451
Probelaufe mit Propellerflugzeugen anBerhalb des Tricbwerkspriifstandes sind normalerweise unzuliissig. Die
zwingende Nutzung ist in den Zivilflugplatzbedingungen vorgeschrieben. Daraus ergibt sich fiir uns die Frage:
Was ist mit den Jets, die ihre Wartungen im Freien vornehmen, und ein ,,Sirenengeheul® verursachen???
Derzeit wird von Tyrolean Airways gepriift, ob durch technisch/bauliche Verbessenungen eine weitere
Larmreduzierung moglich ist. Eine entsprechende Préisentation cines Anbieters wird in den niichsten Wochen
erfolgen.

Lirmabhingige Gebiihren fiir den Flughafen Innsbruck

Die vom Flughafen beim Verkehrsministerium eingereichten Tarife nach Ziircher Modell (ausgenommen den
Lirmtalerzuschlag), wurde vom Verkehrsministerium mit Bescheid genchmigt, ,da die urspriinglich
topographisch-akustisch  speziell fdr den Flughafen Innsbruck beabsichtigte Luftfahrzeug-
Larmkiassifivierung wegen eines erst sehr spdt erkannten Rechenfehlers nicht mehr zustande gebracht
werden konnte“ (Zitat aus dem Bescheid). Zur Uberpriifung der Ermittlung der Schallereignispegel, auf Basis
der Larmmessstelle Ursulinen, zwecks Larmklassifizierung wurde ein Auftrag an Prof DI Tiefenthaler
(Universitat Innsbruck) erteilt.

nDennoch wird die Tarifordnung ho riickwirkend zum 1.4.2004 in Kraft gesetzt, da keinem einzigen
Nutzer dadurch ein Schaden erwichst - laute Lfz-Typen sind erst ab den Sommermonaten zu
erwarten — sondern vielmehr den Haltern aller iibrigen Lufifahrzeuge sofort eine
Landetarifsenkung gutgeschrieben wird“ (Zitat aus dem Bescheid). Da stellt sich fur uns die Frage,
ob diese Aktion nicht einfach der Verbilligung der Landegebithren gedient hat? In Ziirich werden
larmabhingige Gebihren ausschlieBlich fiir Lirmschutz verwendet.

Flugliirmgesetz ade?

Im Janner dieses Jahres gab es cine Anfrage der Abgeordneten Steiner und Genossen: Es ging um Verkehrslirm
im Zusammenhang mit der EU-Umgebungslanmrichtlinie.

In der Beantwortung der genannien Anfrage stellt Minister Gorbach fest, dass es keinen neuen Anlauf zu einem
Fluglirmgesetz gcben werde, ,,denn die Kosten der Vollzichung eines derartigen Gesetzes sind extrem
hoch, wenn man die zu finanzierenden LirmschutzmaBnabmen beriicksichtigt,

Herzlichen Dank!

an all jene, die ihren Mitgliedsbeitrag bezahlt odér uns in letzter Zeit mit Spenden unterstistzt haben. Jene, die
fiir 2004 noch keinen Beitrag geleistet haben, bitten wir, beiliegenden Zahlschein zu verwenden oder eine
ﬁberweisung auf unser Konto Nr. 66810-063-492 bei der BAWAG Innsbruck, BLZ. 14000 2u veranlassen.
Sie unterstiitzen damit unser Rechtsverfahren!

All jene, die unser Mitteilungsblatt ein- oder zweimal zugeschickt bekommen haben, bitten wir um Mitteilung,
ob sie an einer weiteren Zusendung gegen einen Spesenbeitrag inferessiert sind (Abonnementpreis oder
Mitgliedsbeitrag inki. Mitteilungsblatt Euro 7,- pro Jahr), ansonsten unterbleibt eine weitere Zusendung.
Impressum: Herausgeber und Medienimhaber Schutzgemeinschafl zur Verminderung schadlicher Auswiriungen des Innsbrucker Flughafens.
Kontaktadressen: H. Raich, Karl-Innerebner-Str. 54, 6020 Innsbruck, Tel. 0512/272464, E-Mail: hilde.raich@utanet.at
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