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Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Frau Biirgermeisterin in Voéls auf ,,Betteltour*

Es wirkt schon ziemlich peinlich bis blamabel, wenn unsere Frau Biirgermeisterin zwecks Innverlegung
zum Volser Gemeinderat , betteln™ geht und als Koder den Bau einer Fufl- und Radwegbriicke nach Vols
verspricht! Mit Innsbrucker Steuergeldern — versteht sich! Die Véiser Gemeinderite wissen aber lingst,
was gespielt wird und blicben hart. Der ebenfalls anwesende Innsbrucker Gemeinderat, Flughafen-
Aufsichtsrat und Rechtsanwalt Dr. Rainer sah die Moglichkeit, per Vertrag festzuhaiten, dass es zu keiner
Pistenverldngerung kommt. Auch Flughafendirektor Falch meinte, dass er sich ein einklagbares
Vertragswerk gut vorstelien kann, zumal er das ,,schon frither angeregt habe™! Wenn er diese Forderung
der Schutzgemeinschaft nun als ,seine Anregung” verkauft, so stért uns das nicht. SchhieBlich ist es ja
verstandlich, dass aile “thr Gesicht wahren“ wollen!

Schutzgemeinschaft fordert mehr Sicherheit!

Nachfolgend unsere Aussendung vom 8.11.2004 an die Tiroler Tageszeitung, gekirzt veréffentlicht am
12.11.2004:

Bereits im Mai dieses Jahres hat die miindliche Verhandlung zum Ediktverfahren, betreffend Erweiterung
der Sicherheitszone am Flughafen Innsbruck, stattgefunden

Der Bescheid der Obersten Zivilluftfahrtbehorde fiir die Flughafenerweiterung wurde offensichtlich auf
Grund der stichhaltigen Argumente der Einspruchsberechtigten bis heute nicht erlassen. Daher
beabsichtigt die Flughafenieitung nun eine grundbiicherliche Sicherstellung zu Gunsten der Gemeinde
Vols, dass die erweiterte Sicherheitszone nicht zum Zwecke einer Pistenverldngerung verwendet wird.
Das geniigt der Schutzgemeinschaft keineswegs. Eine solche Eintragung, die von uns schon seit Jahren
gefordert wurde, muss allen Bewohnern in der Sicherheitszone angeboten werden. Nur auf diese
Weise ist der Schutz fiir die Betroffenen gewihrieistet. Das kann aber nur ein erster Schritt sein.

Wir haben wiederhoit ein Mediationsverfahren gefordert, um gemeinsam mit dem Flughafen und Politik
die kinftige Entwickiung festzulegen. Die Flughafenleitung hat dies jedoch strikt abgelehnt. Die
Vertrauensbasis ist auf Grund irrefithrender Verdffentlichungen und Behauptungen lingst verloren
gegangen. Das heutige unbefriedigende Verhilitnis zwischen den betroffenen Anrainem und Flughafen hat
sich daher der Flughafen selbst zuzuschreiben. Wir weisen nochmals darauf hin, dass fiir ein erweitertes
Pistenvorfeld, trotz gegenteiliger Behauptung des Flughafens, keine Verpflichtung besteht, sondemn
lediglich eine Empfehlung darstellt.

Es muss endlich ein Umdenken erfolgen. Die Anliegen der betroffenen Bevolkerung miissen emst
genommen werden und Beriicksichtigung in der Flughafenentwicklung finden. In diesem ohnedies schwer
belasteten Inntal mit der winterlichen Smogdecke, besonders iiber dem Raum Innsbruck, und dem oft
unertriglichen Lirm, miissen dem Flugverkehr Grenzen gesetzt werden. Sonst wird es uns so ergehen
wie beim Transitverkehr. Eine solche Entwicklung zeichnet sich bereits ab. Dass ein latentes
Sicherheitsrisiko fir die Bewohner besteht, zeigen auch die Ubungen mit Feuerwehr und Rettung fiir den
Fall eines Flugzeugabsturzes.



Wenn Politiker in Stadt und Land an das ,,VerantwortungsbewuBtsein® der Volser appellieren, dann
fragen wir uns, wo das VerantwortungsbewuBitsein dieser Politiker der Bevdlkerung gegentber im
Sanierungsgebiet Inntalfurche/Innsbrucker Becken liegt. Die Gesundheit, Leben und Eigentum der
Bewohner sind fir sic offemsichtlich kein Thema. Wir fordemn einmal mehr alle fiir Innsbruck
verantwortlichen Politiker auf, sich mehr fir die Interessen der in unserer Stadt recht zahlreich
Betroffenen einzusetzen und sich ein Beispiel an der Gemeinde Vals zu nehmen.

Urgenz im Verkehrsministerium

Unser Rechtsanwalt Dr. Leuprecht hat mit Schreiben vom 11.11.2004 Herrn Ministerialrat Dr. Neidhart
von der Obersten Zivilluftfahrtbehorde daran erinnert, dass zur Protokollriige  gegen die
Verhandlungsschrift bis heute keine Stellungnahme erfolgt ist, obwohl inzwischen 4 Monate vergangen
sind. Auch iber den Antrag der Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft auf Anderung  der
Zivilflugplatzbewilligung seitens der Behorde ist noch keine Entscheidung ergangen. Er fragte an, ob die
Behorde bereits lber die seitens der genannten Parteien erhobenen Einwendungen gegen die
Verhandlungsschrift entschieden hat.

Die Antwort kam prompt: Aus dem Schreiben geht im Wesentlichen hervor, dass das
Projektmanagement fiir alle sechs dsterreichische Flughiifen zustindig ist und dafiic nur zwei
Juristen zur Verfiigung stehen. ,Ein kontinuierliches Arbeiten an dem angesprochenen, sehr
umfangreichen Bescheid ist daher nicht mdglich“ !! Ach, so eilig hat es die Behdrde bei der
angeblich ,fehlenden Sicherheit“ (!) am Innsbrucker Flughafen!

Weiters heiBt es in dem Schreiben, daB Einwinde gegen die Verhandlungsschrift in diesem Falle
nicht zulfissig sind. Unser Rechtsanwalt hat diesbeziiglich gekontert und aufierdem eine
fristgerechte Zustellung des Bescheides verlangt. Ein offemsichtlicher Personalmangel bei der
Behirde kann nicht zu Lasten der Beteiligten im gegenstiindlichen Verfahren gehen und die
gesetzlich vorgeschriebenen Fristen sind nicht nur von den Beteiligten, sondern auch
Bundesministerium fiir Verkehr als zustiindige Behdrde einzuhaiten.

Lirmabhiingige Gebiihren: Nichts in Sicht!

Im April 2004 wurde im VerkehrsausschuB8 des Landtages in Behandlung eines entsprechenden Antrages
der Griinen von Flughafendirektor Falch mitgeteilt, dass betreffend Ausarbeitung eines auf Innsbruck
mafigeschneiderten larmabhéngigen Flughafengeblihrensystems in 5 ~ 6 Wochen ein erster
Zwischenbericht vorgelegt werde. Im Verkehrsausschuss im Juni 2004 mufite Dir. Falch matteilen, dass
die Studie aufgrund der Komplexitit erst im Herbst vorliegen werde.

Da bis heute seitens des Flughafens noch nichts vorgelegt wurde, hat LA Mag. Schwarzl eine neuerliche
diesbeziigliche Anfrage an den Beteiligungsreferenten LHStv. Eberle genchtet. Jetzt heifit es wieder:
,.Bitte warten!“

Der lange Weg zum Bescheid fiir Heliport samt Wartungszentrum
Wir haben wiederholt den Bescheid hiefiir angefordert, zuletzt urgiert am 3. November 2004. Zustindig
hiefirr ist LHStv. Gschwentner. Wir haben uns auf diverse Paragraphen im Umweltinformationsgesetz
berufen, wonach dieser Bescheid auf jeden Fall ausgehiandigt werden muB. Wie wir auf Umwegen
erfahren haben, hat LHStv. Gschwentner den Chef vom OAMTC gefragt, ob er den Bescheid aushindigen
darf! Herr Ploner war naturgemifl dagegen! Ja, was hat denn Tirol fiir einen Umweltreferenten? Kennt er
das Umweltinformationsgesetz nicht? Oder will er es nicht kennen und wartet mit der Herausgabe des
Bescheides so lange, bis der Bau beendet ist? Die geschitzten Leser dirfen sich selbst ihre Meinung zu
solchen ,,Volksvertretern” bilden!

Wir haben in Tirol 17 Standorte fur Heli-Retter, betriecben von fiinf verschiecdenen Firmen. ,Das ist
eindeutig ein Uberangebot™, stellt Landesritin Zanon fest, in deren Zustindigkeit die Rettung aus der Luft
fallt. Die stindig wachsende Schar an Flugrettungen soll daher per Gesetz an die Leine genommen
werden. Die Rettung _von oben“ ist offensichtlich ein gutes Geschaft. Die Steigerung von
Hubschrauberbergungen betrigt 650 % bei zahlenmiBig gleichbleibender Alpinunfille ( T.T. vom
25.6.2004). Wer damit nicht ausgelastet ist, bietet Rundfliige, Fotofluge usw. an. Alles was Geld bningt, 1st
recht.



Die iiblichen leeren Versprechungen !

Der Wintercharter am Innsbrucker Flughafen spielt sich auch in dieser Wintersaison fast ausschlieBlich an
Wochenenden ab. Von 57 Charterflugangeboten ab und nach Innsbruck werden 6 an einem Wochentag und 51 an
Wochenenden abgewickelt. Dazu kommen dann noch der Linien- und Bedarfsverkehr.

Bemerkenswert dabei ist, dass sich unter den Innsbruck anfliegenden Chartermaschinen nach wie vor Flugzeuge der
besonders lauten Serie MD 80 befinden. Obwohl die Flughafenleitung bereits Mitte der 90er Jahre angekiindigt hat,
dass ab 2000 keine dieser besonders lauten Maschinen mehr den Innsbrucker Flughafen anfliegen werden. Direktor
Falch hat wohl damit spekuliert, dass bis dahm diese alten Maschinen ohnedies ausgemustert sein werden.
Maoglicherweise aufgrund des Preisdruckes auf die Fluglinien wird mit diesen alten , Kisten™ weiter geflogen —
hoffentlich nicht so lange, bis sie vorn Himme) fatlen!

Wien: Symposium ,,Lirmquelle Verkehr*

Am 9. November hat in der Technischen Universitit Wien ein Symposium iiber Lirm, betreffend Kraftfahrzeug,
Bahn und Flugzeug stattgefunden. Fiir den Luftverkehr sprach Herr Ministerialrat

Dr. Zulinski von der Obersten Zivillufifahrtbehdrde. Wir fassen kurz zusammen:

In einigen Lindem am Rande des Kontinents ist die Lufifahrt bereits zum zweitwichtigsten Verkehrsiriger
geworden. Die meisten Verkehrsprognosen verheifien der Luftfahrt cin schier unbegrenztes weiteres
Wachstum. Dieses rosige Bild wird aber durch den Flugldarm ganz gravierend gestort. Ministerialrat Dr. Zulinski
zeigt mehrere Varianten auf, um die Belastung der Bevdlkerung zu verringem:

1. Gesetzliche Fixierung des technischen Fortschritts im Flugzeugbau, denn sonst besteht kein Anreiz,
modemere und zumeist teurere aber leisere Flugzeuge anzuschaffen. Problem: Das kidme einer
Kapitalvernichtung gleich, was Fluggesellschaften und Hersteller ablehnen.  AuBerdem  lange
Ubergangsfristen, daher wiirde nicht wirklich etwas bewirkt werden.

2. Als zweites instrument sieht Dr. Zulinski die Raumplanung zur réumlichen Dislozierung der Flughéfen
von den Ballungsriumen. Er riumt aber gleichzeitig ein, dass diese Idealvorstellung nur in groSriinmigen,
diinn besiedelten Lindern wie Amerika, Afrika und Australien realisiert werden kann.

3. Als dritte Methode nennt Herr Ministeriafrat das An- und Abflugverfahren. Austro Control schreibt dem
‘Flugzeughalter vor, wie der jeweilige Flughafen anzufliegen ist d.h. Streckenfithrung, Flughthen,
Geschwindigkeiten, Abstinde, Warteriume usw. Eigentlicher Zweck der An- und Abflugverfahren ist die
optimale Ausnutzung der Flughafenkapazititen.

4. Wenn die dargesteliten Methoden zur Eindéimmung des Flugliirms ans den genannten Griinden nicht mehr
greifen, droht in der Offentlichkeit sehr bald die politische Forderung nach Limitierung der
Flugbewegungen hochzukommen. Das wiire natlirlich auch eine, nimlich die vierte Alternative, Damit
droht ¢ine Beschneidung der eingangs skizzierten Wachstumsaussichten fiir die Lufifahrimternchmen und
auf einer Reihe von europdischen Flughifen sind bereits solche Beschriinkungen verfiigt worden, wo die
ohnehin bereits knappen Pistenkapazitiiten durch eine Fluglirmkontingentierung nicht mehr voll ausgeniitzt
‘werden diirfen.

5. Als finfier Lésungsansatz bezeichnet Herr MinR Zulinski Transferzahlungen vom Flughafen an die
Anrainer fiir Entwertung der Grundstiicke, niedrigere Mieten usw. Die Kosten hiefiir sollten in die
Flughafentarife einberechnet und somit auf die Passagiere iiberwélzt werden.

Und der Herr Ministerialrat weiter: Interessant sind die von dieser Losung langerfristigen Auswirkungen
auf die Zusammensetzung der Wohnbevolkerung um die Flughifen. Es ist damit zu rechnen, dass die
wohlhabenderen und lirmempfindlicheren Anrainer tendenziell wegziehen werden. Allmibiich
wiirde iiber den Immobilienmarkt eine Selektion zngunsten irmerer und lirmunempfindlicher
Schichten erfolgen, denen die Zahlungen des Flughafens hichst willkommen sind. Aber diese Losung
ist ja gar nicht so neu: Wenn man die Bevolkerungsstrukturen der traditionellen Bahnhofs- und
Hafenvierteln der groflen Stiidte im 19. und frithen 20. Jahrhundert betrachtet, wird man genau dasselbe
Bild finden. Schéne Aussichten fiir die Zukunft!

Achtung!

Die Kosten fir unser Mitteilungsblatt { Porto, Jahresentgelt an die Post zusatzlich zum Porto, Druck usw.)
sind beachtlich. Wir werden daher im kommenden Jahr nur noch jenen unser Mitteilungsblatt zusenden,
dic auch einen finanziellen Beitrag dazu leisten. Das hiefiir eingesparte Geld werden wir fiir weitere
Aktivitiiten verwenden. Wir bitten um Verstindnis!

Unsere Konto-Nummer: 66810-063-492 bei der Bank fiir Arbeit und Wirtschaft, Bankleitzahi 14000
Mitgliedsbeitrag 7.- Euro pro Jahr inkl. Mitteilungsblatt. Auch Spenden sind willkommen. Besten
Dank fiir Thre Unterstiitzung!



Die Zerstorung des Himmels

Globales Chemie-Verbrechen in der Atmosphiire
Von Gabriel Stetter, Basel, Schweiz

Uns wurde per E-Mail ein diesbeziiglicher Artikel iber -, Chemtrail”
ibermittelt. Wenige Tage spater erhielten wir von anderer Seite einen
elfseitigen Artikel unter obigem Titel per Post zugeschickt. Wir mochten
unseren Lesern einen kleinen Auszug daraus zukommen lassen.

Herr Stetter schreibt: | Es klingt wie eine unglaubliche Horrorphantasie und
doch haben neueste Enthiillungen bestitigt: Im Rahmen eines US-Projektes
sprithen Flugzeuge eine gefiihrliche Aluminium-Mischungen in den Himmel,
auch in Europa. Die chemischen Schwaden sollen die Erdatmosphire
abkihlen und die Ozonschicht sanieren. Der Nebeneffekt: Unabsehbare
Schiden fir Gesundheit und Umwelt!™

Schon 1991 lieBen zwei chinesisch-stimmige Forscher thre Idee patentieren,
Metall-Oxide in der Stratosphire freizusetzen. (Die entsprechende
Patentschrift des so genannten , Welsbach Patents™ ist abgebildet. Anm. der
Red.).

Metall-Partikel mit groBer Wirkung

Welsbach-Partikel sind Metall-Oxide, welche die Hitze, die durch
Treibhausgase am Entweichen aus der Erdatmosphire gehindert werden,
Erdnihe in Infrarotwellen umwandeln. Diese Wellen werden dann in den
Erdraum abgelettet, so dass der gewiinschte Kuthlungseffekt entsicht. Laut
Patentbeschreibung sind hier minimal kleine Metallpartikel dem Treibstoff der
Dilsenflugzeuge  beizufligen, sodass die Partikel wihrend des
Verbrennungsvorganges vom Triebwerk ausgestoBen werden. Dabei handelt
es sich vornehmlich um Aluminiumoxide in Pulverform, sowie Barium-Salze,
welche am Himmel als reinweiBle Federstreifen™ zu schen sind.

Stetter verweist auf eine Webseite der US-Air Foree, die Aufschlisse gibt
iber die Bemithungen, das weltweite Wetter bis spitestens 2025 mit
technologischen Mitteln unter Kontrolle zu bringen , um es beliebig zu
manipulieren. Es wird vermutet, dass diese Wetterwaffe bereits wihrend des
NATO-Kosovo-Angniffs im Frithjahr 1999 eingesetzt wurde.

Anonymer Informant bestiitigt Projekt

2003 hat sich ein Chemtrail-Insider, der im kanadischen Teil des Projekts als
wissenschaftlicher Mitarbeiter angestellt ist, an die Betreiber der Chemtrail-
kritischen Webseite www.holmestead.ca gewandt und angeboten, eine Anzahl
von Fragen zum laufenden Sprithprogramm zu beantworten. Er hat es deshalb
befiirwortet, weil sonst durch die Erderwiirmung viel Schlimmeres (weltweite
Disren, Abschmelzen der Pole usw.) auf die Menschheit zukommen wiirde,
knitisiert jedoch die Geheimhaltung.

Einkalkulierte Risiken

Die Weltgesundheitsorganisation schitzt die Zahl der Opfer dieses Proiektes
auf etwa zwei Milliarden in der voraussichtlichen Programmlaufzeit von 50
Jahren bzw. auf 40 Miliionen pro Jahr. Hierbei ist vornehmlich der vorzeitige
Tod von édlteren Menschen sowie Menschen mit Atemwegserkrankungen
einkalkuliert.

Wir kiinnen den Wahrheitsgehalt nicht aberpriifen. Wer hat davon schon
gehirt? Bitte melden!

Leserbrief
aus , Kronenzeitung"“
vom 31. Qktober 2004

Verlorener Himmel

Ein arﬁbﬁdr:wmdersdlé-
ner Herbsttag liegt hinter
uns. Es war.mild,.das . Laub
bunt verfirbt, und-der Him-

mel war blau. Ist dér Himmel

wirklich noch blau?-

Vor zwanzig Jahren war
der-Himmel bel dleser Wet-
terlage noch- wirklich blau.
Dank des intensiven Flugver-
kehrs gibt es. einen ganzen
Tag. mit blavem Himmel
nicht mehr. Spitestens am
friihen Nachmittag ist der
Himmeél mit Kondensstreifen
und den daraus entstandenen
Cirruswolken iiberzogen und
das schéne Blau nahezu ver-
schwunden.

Diese kiinstliche Bewol-
kung ist eine Behinderung
der Wirmeabstrahlung und
somit ein wesentlicher Be-
standteil der Erderwirmung.

Der Grofteil der Men-
schen ist schon so abge-
stumpft, dass ihnen das Ver-
schwinden des blauen Him-
mels an einem schénen
Herbsttag gar nicht mehr
auffillt, oder es will ihnen
nicht mehr auffallen.

Der heutige Profit aus
dem Flu‘ngeschﬁft geht auf
Kosten der Lebensqualitit
kiinftiger  Generationen.
Aber was gehen uns die nach
uns an? Heute wollen wir
Cash, Fun and Action!

Mit oder ohne blauen
Himmel, wer denkt dabei
schon an morgen?

Gottfried Schruf jun.,
Schwarzau im Gebirge
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