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Ministerium weist Einspriiche zuriick

Es ist klar: Der Flughafen will einen positiven Bescheid! Warum? Nicht alles; was da drin steht, ist
nachvollzichbar. Wir werden daher gegen diesen Bescheid die notwendigen rechtlichen Schritte
einleiten. All jene, die im Dezember 2004 einen Einspruch gegen die Innverlegung eingebracht haben,
konnen sich unserem Verfahren unentgeltlich anschlieBen. Es entstehen fur Sie dadurch keine Kosten.
Interessterte ersuchen wir daher um eheste Riickmeldung, entweder per E-Mail oder an die
angegebene -Kontaktadresse auf der letzten Seite, damit wir Sie in die Liste aufnehmen kénnen. Auch
Mieter, dic aus dem Verfahren ausgeschieden wurden, konnen sich diesbeziglich bei uns melden.

Mit Enteignung wird gedroht!

Jenen, die nicht freiwillig bereit sind, ihren Grund an den Flughafen fiir das erwelterte Pistenvorfeld
abzutreten, wird mit Enteignung gedroht. AuBlerdem wird ihnen klar gemacht, dass ithr Grund nur
Kulturgrund ist und daher ohnedies ,nichts wert“ ist. Beim Druck auf die Grundeigentiimer sind sich
Flughafen und Stadtpolitiker einig.

Wem gehirt der Triebwerkspriifstand?

Im Jahre 1988 liefen Tyrolean Airways einen Triebwerkspriifstand zur Wartung ihrer Flugzeuge
errichten. Da es mit diesem Triebwerkspriifstand immer wieder Probleme gibt und er die entsprechende
Lérmreduzierung nicht erfitllt, ist keiner mehr dafir zustdndig. Er wird auch von anderen Fluglinien
beniitzt und man betreibt ihn halt einfach - jeder wie er will. Auf Grund einer Anfrage der Griinen, kam
die Antwort, dass gemé8 einer Vereinbarung zwischen Flughafen und Tyrolean die Grundflache durch
den Flughafen zur Verfigung gestellt wurde, um den Triebwerkslaufstand zu errichten. Fiir diesen hat
Tyrolean die gesamten Errichtungskosten getragen, der Grund gehort aber dem Flughafen.
Erhaltungskosten haben beide Parteien zu tragen. Aufgrund dieser unklaren Besitzverhaltnisse ist fur
Beschwerden und Anfragen keiner zustiindig. Wer beim Flughafen anfragt, warum und von wem
bestimmte Probeldufe mit groBer Lautstirke durchgefihrt werden, wird meist ziemlich patzig
abgefertigt.

Umgebungsléirmschutzgesetz eine Missgeburt?

Die EU hat eine Richtlinie fir ein Umgebungslirmschutzgesetz eriassen und will damit schadliche
Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Industrie- und Verkehrsidrm vermeiden. Es miissen
Larmkarten erstellt werden. Bei Uberschreitung . bestimmter Grenzwerte sind sogenannte
LAktionspléne* zu erstellen. Die Grenzwertfeststellung bleibt den Mitgliedslindern iiberlassen.
Gleicher Larm wirkt unterschiedlich, je nach Quelle; Strafenlarm wird im allgemeinen belastender als
Bahnlarm empfunden. Fluglarm weist die héchste Belastigungswirkung auf. Das ist einhelliger Stand
der Wissenschaft und Binsenweisheit fur die Larmforscher.



Federfilhrend bei der Umsetzung in Osterreichisches Recht ist Umweltminister Prsll. Diese
Umsetzung wird in Bezug auf Fluglirm ein kapitaler Flop. Der Grenzwert fir Fluglarm, bei dem
Gberhaupt begonnen wird, an SchutzmaBnabmen zu denken, liegt betrichtlich tber dem des StraBen-,
Bahn- und Industrielirms. Eine Begriindung dafir gibt es nicht. Auskiinfte iber
Kostenschiitzungen werden verweigert. Die Vertreter der Flughafeninitiativen orten politische
Willkilr. In der Wiener Flughafenmediation beginnen LarmschutzmaBnahmen schon bei mehr als 10
Dezibel unter jenem Grenzwert, den Umweltminister. Proll verordnen will: For Fluglarm sollen 65 dB
tagstber und 55 dB nachts (gemittelter Dauerschalipegel!) festgesetzt werden. Fiir die Industrie liegen
die Grenzwerte bei 55 dB (tagsiiber) und 45 dB (nachts), fir StraBe und Bahn um 5 dB niedriger als
beim Fluglarm. Zum besseren Verstindnis: 10 dB mehr werden als Verdoppelung des Larms

empfunden

Wie viele andere Begutachter, hat auch das Land Tlrol hat in seiner Stellungnahme die hohen
Grenzwerte fiir Flughirm kritisiert und gefordert, dass dies¢ keineswegs die Grenzwerte fiir
Strafenverkehrsiirm iiberschreiten diirfen. Die Weltgesundheitsorganisation fordert einen
Grenzwert von 55 dB (tags) und 45 dB (nachts).

In unserer Stellungnahme an das Verkehrsministerium als bearbeitende Stelle haben wir u.a. auch
beeinsprucht, dass Grenzwerte von Lirmverursachern nicht verpflichtend einzuhalten sind und
auch keine Sanktionen vorgesehen sind. Damit stellt sich die Frage, was ein solches Gesetz, das
groBen Kostenaufwand verursacht, Gberhaupt wert ist?? Am 1. Marz hatte’ das Umgebungslarm-
schutzgesetz dem Ministerrat vorgelegt werden sollen. Dieser Termin wurde verschoben.

Gespriche im Umweltministerium: Pripotenz und Inkompetenz

Aufgrund der ga.nzllch unbefriedigenden Situation und von Protesten, hatten die Fluglarminitiativen im
Umweltministerium ein Gespriich beantragt, das am 1. Februar stattfand. - Anwesend waren auch
Vertreter des Verkehrsministeriums, der ARGE &sterreichischer Verkehrsflughafen und. von der
Flughafen Wien AG. Wer sich dort ein sachliches und kompetentes Gesprach erwartet hatte, wurde
schwer enttiuscht. Der Ministerialrat im Umweltmlmstznums auch , Lebensministerium* genannt,
auferte sich ziemlich beeintrachtigt, mit hochrotern Kopf im Sessel hangend, wiederholt lakonisch:
“Wir lassen uns nicht auseinander dividieren“ und ,,Wir iiberlassen das dem Verkehrsministerium®.
Oder ,.Sie werden doch nicht geglaubt haben, dass hier heute iiber Grenzwerte verhandelt wird*!
Wordber denn sonst? Vielleicht etwa iiber seinen letzten Heurigen-Besuch? Jede sachiiche Diskussion
wurde abgewilrgt bzw. verweigert. Und dafur haben 13 kompetente und bestens vorbereitete
Vertreter von Fluglﬁrminitlatlven aus verschiedenen Bundeslindern ihre Zeit geopfert. Aus Innsbruck
haben Frau Hildegard Auer in Vertretung der Schutzgemeinschaft und damit der betroffenen Bﬁrger
sowie StR. Dr. Patek von den Innsbrucker Griinen texlgenommen Leere Kilometer und Kosten fir ein
abgekartetes Schauspiel? Dr. Patek dazu: ,,So etwas ist mir in meiner ganzen politischen Laufbahn
noch nicht untergekommen®!

DaB ein Verkehrsminister die Interessen der Verkehrslobby vor den Schutz der Gesundheit reiht, ist fiir
Eingeweihte nicht neu. DaB aber der Umweltminister sich als nachgeordnete Dienstelle des
Verkehrsministers  sieht und begutachtende Verbinde  zum Narren halt, ist neu in der
Kompetenzverteilung! '

Neuerliches Gespriich im Umweltministerium

Aufgrund der osterreichweiten Presseaussendungen (APA) kam es bald darauf zu einem neuerlichen
Gesprich im Umweltministerium mit einem anderen Gespriichspartner, da fir die Ministerien die
Medienarbeit der Flughafeninitiativen offensichtlich nicht gerade angenehm war. Diese soliten von
weiteren Presseaussendungen gefilligst Abstand nehmen, ,,um nicht das Gesprachsklima zu zerstdren™!
Welches Gespriichsklima ? War man doch tiberhaupt nicht bereit fur ein sachliches Gesprach!

Das Umweltministerium — offensichtlich in Absprache mit dem Verkehrsministerium (,,Wir lassen uns
nicht auseinander dividieren!) — war bzw. ist nicht bereit, die Grenzwerte fir Fluglirm
herabzusetzen. ‘



Obwohl dieses Bundes-Umgebungsldrmschutzgesetz mit einem riesigen Aufwand und Kosten
verbunden ist, wird das Ziel, nimlich schiidlichen Auswirkungen von Umgebungslirm auf die
menschliche Gesundheit sowie unzumutbaren Beldstigungen durch Umgebungslirm
vorzubeugen, zumindest was den Fluglirm betrifft, véllig verfehlt. Ob sich das Umweltministerium
deswegen auch ,,Lebensministerium® nennt??

Umweltvertriiglichkeitspriifung wird zur Farce
Obwohl die Novelle zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) erst am 1. Janner 2005 in Kraft
getreten ist, wurde diese aus AnlaB (Spielberg-Rennstrecke, Stadion in Klagenfurt) schon wieder
abgeandert. Far GroBprojekte soll die UVP weitgehend eingeschrinkt werden. Beim Flugverkehr
betrifft die Anderung des UVP-Gesetzes hauptsichlich:
¢ die Emichtung und Verlangerung von Pisten, die im iberwiegenden AusmaB fir Zwecke der
Militirluftfahrt geniitzt werden, sind von der UVP kiinftig ausgenommen und
* Anderungen von Flugplatzen erst dann der UVP unterwirft, wenn dadurch eine Erhohung der
Flugbewegungen (mit Motorflugzeugen, Motorseglern im Motorflug oder Hubschraubern) um
mindestens 20.000 und um mindestens 25 % in einem Prognosezeitraum von 5 Jahren zu
erwarten ist. Bisher lag das Kriterium bei 15.000 Flugbewegungen.
Es hat den Anschein, dass dieses neue UVP-Gesetz auch weitere SchipistenerschlieBungen und neue
Golfplatze nach sich ziehen wird! Es geht ja vor allem um leichtere Durchsetzbarkeit von
GroBiprojekten und die weitgehende Ausschaltung von Birgerbeteiligung. Wozu brauchen wir dann
noch ein UVP-Gesetz? Vielleicht zum Pfliicken von Géansebliimchen?
Wie wir der Zeitung ,,Okoenergie* entnehmen, wurde der Antrag auf Anderung des UVP-Gesetzes in
aller Stille vom Wirtschaftsbund-Generalsekretir Karl-Heinz Kopf und dem Tiroler Nationalrat,
Klaus Wittaver, Umweltsprecher (!) der Freiheitlichen Partei, eingebracht — dies nicht nur zur
Uberraschung weiter Kreise der jeweiligen Parteien, sondern auch jener, die auf die UVP als faires
Instrument des Interessensausgleiches vertraut haben. :
Wen wundert es da noch, dass der Frust der Biirger immer groBer wird und die Politiker immer mehr
Ablehnung finden?

Flughafenausbau fiir Olympiade?

Olympische Spiele wird es zwar im Jahre 2007 in Innsbruck nicht geben, aber sie sind noch nicht aus
den Kopfen der Regierenden verschwunden. Auf Grund der Bewerbung von Innsbruck und Salzburg
gab es einen interessanten Vergleich der beiden Stidte, der aber nicht an die Offentlichkeit dringen
sollte. Die Grinen haben daher selbst recherchiert und sind Gber eine Homepage
(www.majorsportsevents.com) findig geworden. Bis 2 Tage vor der Fahrt nach Wien zwecks
Bewerbung wurden den Gremien detailliertere Unterlagen vorenthalten. Wir bringen aus dem
Vergleich beider Stiidte einen Auszug:

Im Eisbereich missten beide Bewerber einiges bauen. Innsbruck hat zwar gerade durch das gut 110
Millionen Euro schwere Sportstattenprogramm eine grofic Renovierung durchgefithrt. Dies geniigt
aber nicht. Die Eisschnelilaufbahn entspricht nicht den Anforderungen. Uber dem bestehenden Eisring
musste eine Halle errichtet werden, was aufgrund der Platzproblematik eventuell gar nicht moglich ist.
Beide Stiidte miissten eine groBe Eishalle fiir 15.000 Zuschauer bauen und eine weitere fiir
10.000 Zuschauer.

Ein Problem hat Innsbruck bei der Nordischen Kombination von der 120 m-Schanze. Die
internationalen Richtlinien verlangen eine 2,5 km lange Langlaufstrecke direkt an der Schanze. Das ist
am Berg Isel auf Grund der Gelandebeschaffenheit nicht moglich.

Infrastruktur: Beide Stidte verfugen iber groBangelegte und moderne Messe- und
Kongresseinrichtungen. Innsbruck mit 70.000 qm und Salzburg mit 100,000 qm. Innsbruck musste
wohl noch einige temporire Flachen schaffen, da das IOC fiir 2010 schon 90.000 qm Grund verlangt
hat.

Olympische Dérfer: Innsbruck hat dafiir am Frachtenbahnhof Platz.




Unterbringung: Hier liegt Innsbruck wesentlich schwicher als Salzburg. Innsbruck hat nur knapp 260
5-Stern Betten und knapp 2600 4-Stern-Betten. Hier misste Innsbruck noch ca. 2800 Betten im 4- und
5-Sterne-Bereich bauen.

Verkehrsinfrastruktur: Olympische Spiele verursachen wihrend der Durchfithrung ein enormes
Verkchrsaufkommen. Daher sind Verkehrskonzepte ein wesentlicher und oft teurer Posten in der Kalkulation.
Beide Stiidte sind in das europiische Autobahnnetz eingebunden und gut erreichbar. Auch die Anreise per Bahn
aus dem In- und Ausland ist kein Problem. Salzburg hat im Winter den grdfiten Charterflughafen der EU.
Innsbruck mufl im AuBenbereich das Vorfeld verlingern (Sicherheitszone), um internationaien
Standards zu geniigen. Dabei gibt es aber das Problem, dass dafiir der Inn verlegt werden miisste, was
eine Anramergememde (Vils) kategorisch ablehnt. ‘ ‘

Bescheid fiir Heliport und Wartungszentrum

Bereits vor Monaten haben wir bei LHStv. Gschwentner den Bescheid fiir die Errichtung des Heliport samt
Wartungszentrum nach dem Umweltmformauomgaetz angefordert und diesen Bescheid auch mehrmals
urgiert. Da wir keine Antwort erhielten, haben wir uns am den Landesvolksanwalt Dr. Hauser gewandt
und um Einleitung entsprechender Schritte gebeten. Gerade noch vor RedaktionsschiuB ist ein ablebnender
Bescheid der Tiroler Landesregierung eingetroffen. Unser Antrag auf Aushindigung des ‘Bescheides an den
OAMTC iuber dic Emichtung eines Heliports samt Wartungszentrum wurde zuriickgewiesen! ,,Der
Landeshauptmann von Tirol entscheidet iiber den Antrag des Vereines Schutzgemeinschaft.....“ Die Biirger
diirfen somit keinen Einbiicknehmenmdmengeh&mnuvollenneuheid' Das werden wir noch schen!
Auch eine Antwort auf unsere frithere Anfrage wie z. B. ,Mit welcher Anzshl anFlugbewcgungendm‘chden .
normalen Flugbetrieb und durch das Wartungszentrum ist zu rechen? Oder: , Welche Gutachten wurden
hinsichtlich der Lammbelastung durch die Hubschranberflige, durch den Wammgsbcl:neb durch die
erforderlichen Probelaufe und Erprobungsfliige gestellt? usw. wurde uns verweigert!

Die Zerstorung des Himmels

Globales Chemie-Verbrechen in der Atmosphire von Gabriel Stetter

Zu diesem Artikel aus der Zeitschrift ,Raum und Zeit“ in_unserer letzten Ausgabe sind bei uns mehrere
Stellungnahmen und interessante Zusendungen emgegmgen und méchten uns hiefir auch bedanken.

Ein Anrufer sagte, er hiltte sich darliber ausfiibrlich mit einem Piloten unterhalten, Dieser hat die Verwendung
von Chemikalien im - Kerosin bestiitigt. Diese wiirden aber nicht dazu verwendet, um die aufgeheizte
Erdatmosphéire abzukithlen, sondern um die Triebwerke zu schiitzen!

Unter den Zusendungen waren auch zwei Fortsetzungsartikel des oben genannien. Darin wurden besonders die
negativen  gesundheitlichen Auswirkungen von Chemtrails behandelt: Atemmot, - Kopfschmerzen,
Gleichgewichtsstdrungen sowie chronische Mildigkeit. Des Weiteren kam es vermehrt zn Grippe-Epidemien,
Asthma, usw. In der Alzheimerforschung bildet die Vergiftung des Kérpers mit Aluminium bekanntlich einen
Co-Faktor! Chemtrails wurden angeblich schon mehrmals auch in Europa gesichtet, haben aber nichts mit den
normalen Kondensstreifen der Flugzeuge zu tun.

Von anderer Seite erhielten wir einen Artikel iiber das HAARP-System von i
Ing. Florian Heinrich, Luhacovice/Tschechien. Angeblich soll durch einen
ricsigen Antennenwald in Alaska (siche Foto!) eine Wettermanipulation
mdglich sein. Begonnen haben damit die Sowjets in den 70er Jahren. Amerika
hat mit diesem E:q)aiment fortgesetzt und es auch weiter entwickelt.

In einer weiteren Zusmdung aus Weltsplrale wird auf cine Studie des
~Pentagon* (des amerikanischen Verteidigungsministeriums) - hingewiesen,
wonach es nach wissenschaftlichen Erkenntnissen klimatisch schon in den
nichsten Jahren zu extremen Verschicbungen mit weitreichenden Folgen 4 oRp-Antennenwald in Alaska
kommen wird.

Wir weisen nochmals darauf hin, dass wir hier lediglich Ausziige aus Zeitschriften bringen, deren
Richtigkeit wir weder bestitigen noch dementieren kdnnen,
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