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Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schidlicher Auswirkungen |\
des Innsbrucker Flughafens

Lirmabhiingige Landegebiihren am FH Innsbruck

Seit einem Dreivierteljahr warten die Anrainer-Vertreter im Flughafen- Umwelt-Forum auf die
versprochene Prisentation der Studie von  Univ.Prof Tiefenthaler zu den ldrmabhingigen
Landegebiihren. Es ist schon klar, warum sich der Flughafen dermaBen vehement gegen eine solche
wendet, stellt doch Prof. Tiefenthaler fest, dass die derzeitige , Losung® nicht ideal und ein , Innsbruck-
Modell*“ dringend erforderlich ist. Warum sicht der Flughafen-Aufsichtsrat dann keine Notwendigkeit,
umgehend ein Innsbrucker Modell erstellen zu lassen, wenn sogar der Flughafen selbst schreibt:
»Zukiinftig soll aber eine Klassifizierung auf Basis der in Innsbruck gemessenen tatsiichlichen
Flugliirmdaten angestrebt werden. ..... Fiir die im passiven Lirmschutz eventuell notwendigen
Investitionen und/oder Fdrderungen konnte man dann nach heutiger Auffassung des
Verkehrsministeriums von der Aufkommensneutralitiit der lirmabhingigen Landetarife
abweichen, um aus diesem Titel ausschlieBlich fiir Lirmschutz zweckgebundene Mehreinnahmen
generieren zu kiinnen.* ? Ein Doppelspiel also!

So wurde auch seitens des Flughafens Innsbruck gegentber dem bekannten Hamann-Institut (weltweit
anerkannte Experten in Sachen Verkehrslirmschutz) gefiuBert, dass es in Inmsbruck keinerlei
MaBnahmen fiir Fluglirmschutz bedarf. Nach obiger Ansicht des Verkehrsministeriums - die wir
nach Studium der Gesetzesvorlagen schon lange vertreten haben - kénnte die Politik den Flughafen zur
Finanzierung von LarmschutzmaBnahmen verpflichten. Doch diese Gelder verwendet der Flughafen
bekanntlich lieber, um seinen Ausbau weiter voran zu treiben. Ein Affront gegeniiber der
beeintriichtigten Bevilkerung, wenn man bedenkt, dass It. Hamann ganze 3% des
Jahresumsatzes geniigen, um einen gebiiudeseitigen Lirmschutz zu finanzieren.

Auf eine Anfrage im Gemeinderat gab der Flughafen bekannt, dass vom 1.4.2004 bis 1.4.2005
insgesamt € 81.996.- fir 94 Landungen eingehoben wurden, dies bei einer 10.856maligen
Uberschreitung eines Maximalpegels von 80 dBA bei der Messstelle Ursulinen.

Diese Zahlen beweisen nicht nur, dass viel zu wenige Flugzeugtypen mit larmabhingigen Gebiihren
belegt werden. Es ist auch unbedingt ein Innsbruck-adaquater Flugzeugmix anzustreben, der der
berechtigten Forderung der Anrainer nach Limmminderung Rechnung trigt. Denn Lirmschutz an
Flughiifen ist zwingend mit der Vermeidung von Lirm verbunden!

Dieter Toth, Verkehrsbiiro- und Eurotours-Chef in der TT: ,Tirol hat derzeit viel zu wenig
Fluganbindungen. Wir sollten uns nicht linger gegen diesen Trend wehren.®

Gegen welchen Trend will er sich eigentlich wehren, wenn bereits im Wintercharter 2005/06 1t.
Flugplan an dea Chartersamstagen durchschnittlich alle 5 Minuten ein Start bzw. eine Landung
Zu erwarten ist?

Die Zahl der Fluganbmdungen wichst aiso stiindig und logischerweise damit auch der
Widerstand in der Bevilkerung gegen den damit einhergehenden Liirm, Politik und
Flughafenbetreiber wiiren gut beraten, endlich einmal weiter zu schauen als nur von der Stirn bis
zum Brett vor dem Kopf.



Flughiifen unter Beschuss

Trotz grobziigiger SchallschutzmaBnahmen durch den Flughafen Salzburg hiufen sich die Beschwerden dber
wachsenden Flugliarm sowohl gegeniiber den Salzburger Nachrichten als auch dem Flughafen. Langsam aber
sicher wird dieses Potenzial zur kritischen Masse. ,Das miihsam aufgebaute Vertrauen zwischen dem
Airport und seinen Anrainern steuert auf neue Turbulenzen zu. Der Airport muss daher selbst das groBte
Interesse haben, die ausufernden Flughewegungen einzudimmen™ (Salzburger Nachrichten 16.9.2005).

Es gibt sic also anch in Salzburg, diese ,Hinterwildler*, die sich dagegen wehren, dass der Lamm des
ausufemnden Flugverkehrs immer mehr ihre Gesundheit beeintréchtigt.

In Wien lauft derzeit eine Klage. Eine Arztin in Zwolfaxing bei Wien will ein Uberflugverbot iiber ihr
Grundstick erreichen. Verfahren iber Wertminderung durch Lim sind in Vorbereitung. Auch waren nicht alle
Birgennitiativen mit dem Ergebnis der Wien-Mediation zufrieden und haben diese daher nicht unterzeichnet —
es ging ihnen zu wenig weit. Auch in der Stadt Wien selbst wichst der Unmut. Es gibt immer mehr Betroffenc.
Aber nicht nur dort, weltweit wird diese Problematik aufgegriffen und angeprangert, die Zah! der
Fluglérminitiativen ist schier unbegrenzt. Allein Google findet 1,840.000 Seiten im Internet, die sich dieses
Themas annehmen. Und was macht Innsbruck ? Fiir die Betroffenen nichts!

Verkehrsministerium und Flughiifen zeigen wenig Einsicht

Die Medizin hat langst den Larm als , Krankmacher Nr. 1“ unserer Zeit erkannt und durch unzshlige
Studien und Untersuchungen als solchen entlarvt. Doch leider haben diese Erkenntnisse im Hinblick
auf den Fluglirm die Hirne unserer Politiker und anderer Verantwortlicher nicht erreicht oder
zumindest keine geistige Riickmeldung hervorgerufen. LirmschutzmaBnahmen an Bahn- und
StraBenstrecken werden mit Millionenaufwand errichtet. Das ist auch gut so. Der Flughafen-Anrainer
allerdings fragt sich, warum, wenn gleichzeitig festgesteilt wird, dass selbst wesentlich hohere
Lirmpegel in Flughafenniihe angeblich ,keine gesundheitlichen Schiiden nach sich zichen?* Hier
wird wohl mit zweierlei Maf} gemessen!

Im Zuge des zu verabschiedenden Umgebungslarmgesetzes, sah sich der Sckretir der Arbeits-
gemeinschaft der dsterr. Verkehrsflughafen(W. Gallistl) - pikanterweise im Hauptberuf Mitarbeiter der
Flughafen Wien AG - veranlasst, ein Rundschreiben herauszugeben, in dem er die von unserem
Dachverband ,,Osterreich Plattform Flugiirm* wie auch der WHO angestrebten Grenzwerte von
55dBA/Tag bzw. 45 dBA/Nacht als , Existenzbedrohung™ firr die Flughiifen darstellt und entgegen
wissenschaftlichen Erkenntnissen jedwede Gesundheitsgefihrdung bei einem Durchschnittspegel von
65 dBA negiert.

Bei einer Tagung der Osterreichischen Gesellschaft fiir Raumordnung wurde der anwesende Vertreter
des Verkehrsministeriums (DI Marek) nach der Begriindung fir das Beharren auf den iiberhdhten
Schwellenwerten (65 dBA/Tag, 55 dBA Nacht) gefragt. Antwort: "Es gibt eine Begritndung, aber
wir kbnnen Sie leider nicht mitteilen.” Eines weiteren Kommentars bedarf es hier wohl nicht. Nach
jingsten Meldungen solien in Osterreich nun auch noch die Landegebiihren um 12 % gesenkt werden,
damit das Fliegen noch billiger wird!

Mehr Weitblick in anderen Liindern

Frankfurt: ,.Die geplante neue Landebahn beginflusst schon jetzt die Planungspolitik in Frankfurt. Denn wegen
des Fluglirms kénnen nicht mehr {iberall Wohnungen gebaut werden. Fiir sechs Gebiete, in denen insgesamt
1600 Wohnungen entstehen sollten, wurden die Planungen schon vor drei Jahren cingestellt. Das Stadtparlament
wird moglicherweise zwei weitere Bauvorhaben kippen.“ (Die Grundlage fiir ein Bauverbot in Deutschland ist
cin Dauerschallpegel von 60 dB)

Diisseldorf: ,Im Rahmen seiner Ausbaupline hat der Flughafen Diisseldorf seine Schallschutzzone ausgedehnt.
Das bisherige Gebiet werde um die Bereiche erweitert, in denen der fiir SchalischutzmaBnahmen relevante
Dauerschallpegel 60 Dezibel betrigt“, sagte Airportchef Rainer Schwarz. Damit folgt der Flughafen einer
Empfehlung des Oberverwaltungsgerichts Minster.

Ziirich: Im Kanton Ziirich wird eine neue Methode getestet, um die negativen Auswirkungen von Fluglirm auf
die Immobilienpreise zu beurteilen. Die Geschidigten sind Hausbesitzer, nahe dem Flughafen Zirich. nsgesamt
gingen bei den Kantonsbehfrden aus diesem Gebiet 14.000 Begehren cin. Sie machten einen Wertverlust
von mindestens 35 % geltend. Die Forderungen gegenfiber der Flughafenbetreiberin Unique belaufen sich auf
einen Gesamtbetrag, der zwischen 800 Mio. und 1,2 Mrd. Schweizer Franken liegt. Zu erwihnen wire hier noch,
dass Unique Zirich ein grof angelegtes Lirmschutzprogramm fiir Flughafen-Anrainer finanziert.

Den Einwiinden, man konne ja diese GroBflughifen in keinster Weise mit Innsbruck vergleichen, ist zu
cntgegnen: Dauerschallpegel von 65 dBA sind in Innsbruck, Frankfurt, New York und Timbuktu gleich laut und
gefiihrden die Gesundheit der Bewohner von Innsbruck, Frankfurt, New York und Timbuktu in gleichem MaBe.



Abflug in die Klimakatastrophe

Fliegen ist die klimaschadlichste Art der Fortbewegung. Trotzdem wird sie vom Staat massiv
gefordert! Wiahrend der Treibstoff fiir alle anderen Verkehrsmittel besteuert wird, werden fir Kerosin
keinerlei Abgaben eingehoben, Tickets fir Auslandsfluge sind steuerbefreit, Billigflieger bekommen
Zuschiisse und die Flugzeugindustrie kassiert fiir die Entwicklung neuer Flugzeugtypen miliarden-
schwere Subventionen aus EU-Steuergeldern. Somit finanziert jeder einzelne von uns eine massive
Zerstorung unserer Umwelt, getragen von der Profitgier weniger einzelner und méglich gemacht durch
eine Politik der Blindheit und Horigkeit gegeniiber der Wirtschaft. Dass langst erwiesen ist, dass die
volkswirtschaftlichen Kosten der notwendigen Sanierung dieser Schitden jeden vermeintlichen Gewinn
iibersteigen, wird ignoriert oder abgestritten. Und hier erweist sich besonders die dsterreichische
Regierung als Weltmeister. Gehen wir ein wenig ins Detail: Der Preisverfall am Himmel hat die Zahl
der Flugbewegungen stark ansteigen lassen — mit der Konsequenz, dass die Flugzeuge heute so viel
zum Treibhauseffekt beitragen wie sdmtliche 600 Millionen weltweit registrierten Autos. Bei jedem
Flug (Personenkilometer) entsteht ein Drittel mehr Kohlendioxid (CO2) als bei derselben Reise mit
dem Auto. Und verglichen mit einer Fahrt in der Eisenbahn schneidet das Flugzeug gar dreimal
schiechter ab. Bei einem ungebremsten Wachstum des Flugverkehrs sagen Trendszenarien bis zum
Jahre 2015 eine Zunahme der Emissionen um 300% im Vergleich zu 1990 voraus. Wenn unsere
Gesellschaft weiterhin die Vorteile des Verkehrstrigers Flugzeug nutzen méchte, ist eine nachhaltigere
Herangehensweise unbedingt erforderlich.

Produktion von Kohlendioxid in Gramm pro
Prof. Dr. Andreas Troge, Deutsches Bundesumweltamt: “ Personenkilometer
nAusgerechnet der Verkehrstriiger, der die Umwelt (Quelle: Deutsches Bundesumweltamt)
am meisten mit Schadstoffen und Lirm belastet, wird
am hichsten subventioniert. Das verstdBt nicht nur Z’Sﬂ{ o
gegen das Verursacherprinzip, sondemn gibt auch den ’
Verbraucherinnen und Verbrauchern das falsche
Signal.* Dariiber hinaus schldgt der UBA-Priisident vor,
die Treibhausgas-, Lérm- und Schadstoff-Emissionen des
Flugverkehrs nach ihrer Hohe gestaffelt mit einer Abgabe
zu belegen. ,Damit kinnten die klimaschidlichen
Kohlendioxid- wund  Stickoxid-Emissionen  der
Flugzeuge deutlich gesenkt werden*

>>Bei einem Urlaubsflug nach Mallorca wird das Klima gleich
stark geschiidigt wie durch ein Jahr Autofahren<<

Wenn der Himmel Trauer triigt (Einvon der T.T. nicht veroffentlichter Leserbrief)

Ein Herbst, wie kaum ein zweiter. Leichter Frost am Morgen, ein strahlender, wolkenloser Tag kiindigt sich an.
Dic Sonne hatte noch die Kraft zu wirmen, doch man bisst sie nicht. Auf einer Bahnfahrt durch das Inntal zeigt
sich das volle Ausmal dieser ,,Sonnenfinsternis®: Der gesamte Himmel ist mit Kondensstreifen Gibersit, die sich
aufgrund der meteorologischen Bedingungen zu Wolkengebilden immenser Breite entwickeln — wir werden
weingedeckt“. Gegen Mittag ist das Blan des Himmels fast verschwunden unter den unzihligen, auseinander
flieBenden, sich kreuz und quer iberschneidenden Kondensstreifen. Gigantische Mengen von Wassertrépfchen
héingen an festen Teilchen, wie 2.B. Staub, und vor allem an den RuBpartikeln, die die Flugzeugtricbwerke
ausstoBen.

Fiir diesen heute nicht mehr auszuschlieBenden EinfluB des Flugverkehrs auf die klimatischen Verinderungen
hat zu allererst die gnadenlos gewordene Wirtschaft mit ihrem Streben nach Gewinnmaximierung
Verantwortung zu tragen. Mit ihr aber auch all jene politischen Entscheidungstriiger, die unkritisch und offenen
Auges Fehlentwicklungen wie das ungebremste Wachstum des Flugverkehrs, ganz besonders aber die Forderung
von Billigfliegern unterstiitzen. Thre offenen Augen sehen nicht mehr, es fehlt ihnen der urnfassende Weitblick,
Kyoto und seine Ziele interessieren sie nicht, haben sie wahrscheinlich nie interessiert. Lebensraum Frde - was
ist das schon.

Hildegard Auer, Innsbruck



Unabhiingiger Verwaltungssenat in Verzug

Unser Ansuchen nach dem Umwelt-Informationsgesetz an den Unabhiéngigen Verwaltungssenat fiir Tirof vom
3.11.2004 um Ausfolgung einer Ablichtung des Flughafenbewilligungsbescheides betreffend Heliport und
Wartungszentrum des OAMTC wurde bis heute nicht behandelt. Die Frist von 6 Monaten ist lingst abgelaufen.

Es erfolgte daher unsere diesbeziiglich Urgenz am 29.11.2005. Bis Drucklegung dieser Ausgabe wurde auch
darauf nicht reagiert.

Ediktalverfahren

Unsere Verfassungsperichtshofbeschwerde wurde abgelehnt, da — kurz gesagt - die eingebrachten Einwinde
verfassungsrechtlich ,zu gering” waren (es miisste wohl heiBen: Ja oder Nein). Unsere Beschwerde wurde
jedoch an den Verwaltungsgerichtshof weiter gereicht. Dieser hat beantragt, dass wir die¢ Beschwerde insofern
erginzen sollen, dass anstelle der urspriinglichen Verletzung von verfassungsrechtlich gewihrleisteten Rechten
nunmehr die einfach gesetzlichen Rechte geltend gemacht und entsprechend ausgearbeitet werden sollen. Dies
wird unser Rechtsanwalt durchfiihren. Wir werden weiter berichten.

Interessant in diesem Zusammenhang ist ein Berichbt in den Salzburger Nachrichten zum Ausbau des Salzburger
Flughafens: ,,Die weiteren Pline betreffen die Verlingerung des Rollweges im Nordwesten bis zum Pistenanfang
(derzeit miissen die Maschinen ein enges Drehmandver direkt auf der Piste durchfiibren), ein eigener Terminal
fiir die Privat-Luftfahrt sowie zusitzliche Einstellflfichen. Fiir alle Vorhaben miissen knapp 21 Hektar Grund
erworben werden.

Auf Grund hochstgenchtlicher Urteile war auch hier ein Ediktalverfahren nétig. Da sind ,alte Bekannge®
aufgetaucht: Verfahrensleiter war wieder Ministerialrat Dr. Rolf Neidhart vom Verkehrsministerinm und der
Magistratsangestellte Ing. Jell als Lérmgutachter. Diesmal hatten siimtliche rund 50.000 Bewohner in der
Sicherheitszone, die cinen Durchmesser von zehn Kilometer hat, Amspruch auf Parteistellung. In
Innsbruck waren jedoch nur die Liegenschafiseigentiimer einspruchsberechtigt. Ob der Herr
Ministerialrat auf Grund unseres Einspruches mittlerweile etwas vom Hdchstgericht dazugelernt hat?
Und der ,Lirmexperte* Jell behauptet doch ungeniert, dass bei einer Zunahme der Flugbewegungen von
50 “ der Liirm nicht steigen wird!!

Freiherr von EichendorfY hiitte sein wunderschines Gedicht ,, Weihnachten™ heute wohl anders geschrieben:

Damals: Heute:

Markt und Stralien stehn verlassen, O wie klingeln schon die Kassen,
Still erleuchtet jedes Haus, Grell bestrahlt die Landebahn,
Sinnend geh' ich durch die Gassen, ' Ja sie konnen es nicht lassen,
Alles sieht so festlich aus. Wieder kommt ein Flugzeug an.
An den Fenstern haben Frauen Denn am Airport haben Leute
Buntes Spielzeug fromm geschmiickt, Nur das einzige im Sinn:

Tausend Kindlein stehn und schanen, Charter bringt uns fette Beute
Sind so wunderstill begltickt. Und ein Lirmschutz ist nicht drin.
Und ich wandre aus den Mauern Ich verschanz mich hinter Mauern,
Bis hinaus ins freie Feld, Trau mich nicht hinaus ins Feld,
Hehres Glanzen, heil'ges Schauern! Dumpfes Dréhnen, kaltes Schauern!
Wie so weit und still die Welt! Wie so eng und laut die Welt!
Sterne hoch die Kreise schlingen, Flieger hoch die Kreise schlingen,
Aus des Schnees Einsamkeit Aus des Schnees Einsamkeit
Steigt's wie wunderbares Singen -- Steigt’s wie resigniertes Singen -
O du gnadenreiche Zeit! O du riicksichtslose Zeit!

Wir wiinschen allen Mitgliedern und Freunden ein besinnliches Weihnachtsfest
und bedanken uns fiir die Unterstiitzung im vergangenen Jahr
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