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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schédlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

Innverlegung: Vélser Umfaller keine Uberraschung

Auch dieser Bar ist erledigt. Mit viel siem Honig, sprich Geld, vom Landeshauptmann gelockt, wird
der Bar Véls1 die schmerzenden Bienenstiche, sprich mehr und gréRere Flugzeuge, schon noch zu
splren bekommen. Dann kann er sich schnell in das nach der Innverlegung sehr nahe kiihlende
Wasser sturzen, doch diese Bienen wird er nicht loswerden. Ob das den Preis wert war? Dass sich
die Gemeinde habe kaufen lassen, das streitet der OVP-Biirgermeister von V6ls, Josef Vantsch, ab.
Ihm wird nicht viel passieren, geht er doch bald in Pension. Die geopferten Schiflein in Véls
allerdings werden das anders sehen. Hochwasserschutz und innverlegung in einem Topf - eine
unmoralische Sache! Der ,gemeine“ Birger konnte sich da nicht mehr in den Spiegel
schauen.

Mit Sicherheit keine Sicherheit

Der Landeshauptmann hat eine Verwendungszusage gemacht, d.h. er wird sich (eventuell) dafur
verwenden, dass grundbiicherlich sichergestellt wird, dass es sich bei der MaRnahme des
Flughafens ,um eine reine Sicherheitsmalnahme“ handelt. Ist damit ausgeschlossen, dass spater
einmal eine Pistenverldngerung erfolgt? Nein. Ist damit ausgeschlossen, dass die dann vorhandenen
Flachen auch nach ICAQ fir Starts und Landungen benitzt werden kénnen? Nein. Ist damit
ausgeschlossen, dass eine solche Eintragung spater (oder frither) wieder geldscht wird? Nein, weil
die Gemeinde Véls - sprich OVP, FPO und 1x SPO - ja schon bewiesen hat, dass sie umfillt,
wenn man ihr dafiir was bietet.

Das Aufriisten der Flughéfen und die Innverlegung

Im Rahmen des osterreichischen EU-Ratsvorsitzes fand Anfang Mai 2006 in Salzburg ein
internationaler Luftfahrigipfel statt. Der &sterreichische Verkehrsminister Hubert Gorbach machte
dabei die Aussage, dass eine Ausweitung der Flugh&fen unbedingt nétig sei, weil sonst in knapp
15 Jahren fur 13% der Flige die Kapazitaten fehlten.

Der Innsbrucker Flughafen stellt stets in Abrede, dass die Innverlegung in Zusammenhang mit einer
Kapazititserweiterung steht. Dazu einige Fakten und Zahlen:

Am 29. Médrz 1990(l) steilte der damalige Umwelt-Stadtrat Dr. Rettenmoser (SPO) gemeinsam mit
VBM Krebs (SPO) den dringenden Antrag, die von der Tiroler Flughafen Betriebs Ges.m.b.H.
geplante Malnahme zur Innverlegung und Frequenzsteigerung mit Nachdruck abzulehnen. Der
damalige Flughafendirektor Jilg hatte sein Begehren damit begriindet, dass er den Flughafen mit
einer 50%-igen Steigerung der Passagierzahl auf 300.000 pro Jahr wirtschaftlich gut fiihren kénne.

Wenn man einem Artikel in der Mai-Ausgabe 2006 des Luftfahrtmagazins ,Jetstream* glauben kann,
so weist Innsbruck allein fiir das erste Quartal 2006 bei der Passagierzahl eine Steigerung um
10,5% auf fast 300.000 auf, bei den Flugbewegungszahlen immerhin eine Steigerung um 5,5%.
Bei einer solchen Steigerungsrate soll der Flughafen existentiell gefahrdet sein? Die Aussage des
stellvertretenden Flughafen-Aufsichtsratsvorsitzenden RA Dr. Hans Rainer, der Flughafen sei ohne
Innverlegung in seiner Existenz bedroht, kann daher nur bedeuten, dass es bei MaRnahmen wie
Innverlegung und AutobahnanschluB um etwas ganz Anderes geht — nidmlich um einen
Ausbau fiir zukiinftige und angestrebte Flughafen-Kapazitiiten.



Flughafen greift zum Politstempel

In diesem Artikel, erschienen in der T.T. am 2. Mai 2006, haben Birger ihre Missbilligung zur
Stellungnahme der Flughafenbetriebsgesellschaft an den Verwaltungsgerichtshof zum Ausdruck
gebracht. Diese Gegenschrift enthélt Passagen, die die von den negativen Auswirkungen des
Innsbrucker Flughafens betroffenen Burgern nicht unwidersprochen stehen lassen kénnen.

Wie schon in unserem letzten Mitteilungsblatt berichtet, wurden wir als .grundsatzliche
Flughafengegner® beim VwGh abgestempelt und unser ,Griindenken“ kritisiert. Dies hat uns
veranlasst Uber unseren Rechtsanwalt Dr. Leuprecht einen weiteren Schriftsatz einzubringen. Darin
wurde geschildert, was sich in Innsbruck abspieit und warum sich die Birger berechtigterweise
gegen weitere Ausbaumalnahmen stellen. Entgegen der von der Flughafenbetriebsgesellschaft
vertretenen Ansicht, kann es nicht allein um die Sicherheit der Passagiere gehen, sondern muf auch
jene der hier ansassigen Wohnbevélkerung sichergestellt sein.

Auch die vertrauensbildende MaBnahme eines Servituts zu Gunsten der betroffenen
Bevdlkerung, dass ein fiir alle Mal eine Pistenverlingerung ausgeschlossen wird, wurde von
der TFG bisher abgelehnt. Gerade hier stellt sich die Frage, warum diese Ablehnung erfolgt, wenn
es sich bei einer RESA um eine reine Sicherheitsmalnahme und nicht um eine zusatzliche indirekte
Nutzung dieser fur den laufenden Flugverkehr handeit.

Bedenklich ist die negative Besetzung des Ausdruckes ,,Griin-Denken* in der Gegendarstellung
der TFG. Ist es doch gerade dieses ,Grun-Denken®, das dafir gesorgt hat, dass der Begriff der
Nachhaltigkeit in Politik und Wirtschaft Einzug genommen hat und nichts anders bedeutet als das
Miteinander von Mensch, Natur und Wirtschaft, ohne zukiinftige Generationen zu gefahrden.
Verantwortungsbewusste und vorausschauende Birger derart in Misskredit zu bringen, ist ein
unwordiges Verhalten und dient der Sache nicht. Im Gegenteil, die den Einspruchswerberinnen
vorliegende Gegenschrift der TFG hat mit sachlicher, dem VwGH in seiner Entscheidungsfindung
hilfreicher Argumentation, nichts zu tun, sondern kann eher als  Hetzschrift" gegen
Flughafenanrainerinnen bezeichnet werden, was das nie aufgebaute Vertrauen in die TFG zusétzlich
belastet.

Ein verargerter Biirger schrieb an den Aufsichtsrat der TFG
Sehr geehrte Damen und Herren!
Mir ist zur Kenntnis gelangt, dass Ihr Gremium, vertreten durch lhr Mitglied RA Dr. H. Rainer, im
laufenden Verfahren zur Herstellung eines erweiterten Pistenvorfeldes des Innsbrucker Flughafens
(RESA) zum erfolgten Einspruch einer Anzahl von Liegenschaftseigentimern an den VWGH eine
Gegenschrift verfasst hat, aus der ich auszugsweise zitiere:
»Bei den Beschwerdefilhrern handelt es sich offensichtlich um grundsétzliche
Flughafengegner, die in volliger Verkennung des Inhaltes des Bescheides diese Beschwerde
eingebracht haben. Gegen einen Bescheid, der nichts anderes bewirkt, als eine zusitzliche
Sicherheit am Flughafen Innsbruck zu schaffen.
Jeder, der die Einrichtung des Flughafens beniitzt, und dazu gehéren auch die
Beschwerdefiihrer, sollte froh sein, dass eine solche zusétzliche Sicherheitszone geschaffen
wird und nicht aus reinem ,,Griin-Denken” gegen die Einrichtung einer RESA eintreten.*
Sehr geehrte Damen und Herren! in der Annahme dass obige Textierung richtig ist, erlaube ich mir,
da ich mich dadurch persénlich angegriffen fuhle, dagegen energisch zu protestieren und wie folgt
Stellung zu nehmen, die auch in meinem Bekanntenkreis geteilt wird:
Einleitend bemerke ich, dass ich kein Mitglied der ,Schutzgemeinschaft zur Verminderung
schédlicher Auswirkungen des Innsbrucker Flughafens“ bin. Ich bin aber in vielen Passagen mit
einer Meinung dieses Vereins. Vor allem sehe ich mich nicht als ein, lhrer Ansicht nach, potentem
.Flughafengegner®, sondern war und bin immer aufgeschlossen dafir, dass es in sachlichen
Gesprachen zwischen lhrem Unternehmen und Organisationen, die die Anrainer vertreten, zu
einvernehmlichen Ergebnissen kommen soll. Ich sehe mich auf Grund meines Alters, meiner
beruflichen (immerhin habe ich auch einige Semester Betriebswirtschaftslehre studiert) und in
verschiedenen Gremien gewonnener politischer Effahrung — als durchaus mindiger Blrger unserer
Gesellschaft und mute mir ein gewisses, auch wirtschaftliches Verantwortungsbewuftsein, zu.
Deshalb bin ich auch der Meinung, dass in lhrer Gegenschrift diese erwahnte Sachlichkeit nicht zu
finden ist, im Gegensatz zum sachlich und fachlich fundietem Einspruch der zitierten
Beschwerdefiihrer (,Grin-Denker*). Es kann in unserem Rechtsstaat doch nicht sein, dass die
Meinung eines Rechtsgelehrten (Jurist) die allein Richtige ist.

Regierungsrat Eduard Hess



Bescheid fiir OAMTC-Heliport endlich eingelangt!

Nach fast 2jahrigen Bemihungen ist bei uns Mitte April endlich der Bescheid des Landes Tirol
bezlglich Heliport und Wartungszentrum eingelangt. Er enth&lt genau das, was wir ohnedies
erwartet hatten: Es geht um das Grund/Trinkwasser. Die betroffenen Biirger sind - wie immer — darin
Uberhaupt kein Thema. Mehrere Amtssachverstandige haben zu diesem Projekt Stellung
genommen, wobei das Wort ,Amtssachverstandige* aufgrund der gemachten Erfahrungen in uns
gemischte Gefiihle erweckt! Hier ein Auszug aus dem Bescheid:

Mit Antrag vom 10.6.2002 hat der OAMTC Christophorus Flugrettungsverein um Erteilung einer
Ziviiflugplatzbewilligung  fir  Rettungshubschrauber und  Errichtungsbewilligung  fir  zivile
Bodeneinrichtungen in Innsbruck angesucht. Der geplante Rettungshubschrauberstiitzpunkt liegt im
Bereich des Innsbrucker Flughafens. Das Grundstiick im Ausmaf} von 6.642 m2 befindet sich in
unmittelbarer Nachbarschaft des Grundwasserbrunnens V1 der IKB, der eine maximal bewilligte
Konsenswassermenge von 100 I/s férdert. Der geplante Stiitzpunkt liegt im Wasserschongebiet
dieses Grundwasserbrunnens. Dieser Grundwasserkérper wird von der IKB durch mehrere
Brunnen im Bereich des Flughafens geniitzt. Den geplanten MaBnahmen ist am nichsten der
Brunnen V1.

Der Amtssachverstdndige Dr. Gunther Heilel stellt fest Die Tatsache, dass die geplante
MaRnahmen zur Errichtung und Betrieb eines Stutzpunktes fir Rettungshubschrauber innerhalb der
Grenzen des Wasserschongebietes fir die vorstehend beschriebenen IKB-Brunnen liegt, ist
prinzipiell nicht als Widerspruch zu werten, denn die Verordnung fiir das Schongebiet schliefit
derartige MaBnahmen nicht aus. (Dazu mochten wir bemerken, dass es sich hier wohl wieder um
eine leere Verordnung der Tiroler Landesregierung mit den tiblichen Schiupfléchern handelt!)

Far die Tankanlage, die nur 30 ~ 40 m von der Schutzgebietsgrenze entfernt liegt, wird ein
unterirdischer Tank mit einem Fassungsvermégen von 30.000 [ installiert, in welchem Kerosin Jet
A1, Gefahrenklasse ili/31c UN 1223 gelagert wird. Dieser Behélter ist auf fur den maximal
auftretenden Grundwasseraufirieb berechnete Fundamente nieder zu spannen. Im Bereich des
Ziviflugplatzes sind mindestens 50 kg Olbindemittel stindig bereit zu haiten, in den Hangars
mindestens 20 kg.

Dem OAMTC, Christophorus Flugrettungsverein wurde die Bewilligung zur Errichtung fir einen
privaten Zivilflugplatz flr Sichtflugbetrieb bei Tag und Sichtflugbettrieb bei Nacht erteilt. Der
Zivilflugplatz erhalt den Namen ,Hubschrauberflugplatz OAMTC Fiugrettungszentrum Innsbruck".
ing. Wieser, Leiter der Flugssicherungsstelle Innsbruck und Vertreter der Austro Control GmbH teilte
mit, dass detaillierte Unterlagen iiber das Vorhaben erst bei der Verhandlung einzusehen
waren und daher von Austro Control nur eine aligemeine Stellungnahme abgegeben wird. Dieselbe
Methode haben wir ja auch beim Ediktalverfahren erlebt!

Die Innsbrucker Kommunalbetriebe AG als Betreiberin der éffentlichen Wasserversorgung hat darauf
hingewiesen, dass sich das antragsgegenstandliche Bauvorhaben innerhalb des Einzugsbereiches
des mit Bescheid des Landeshauptmannes von Tirol vom 20.2.1980 genehmigten
Grundwasserwerkes VI und innerhalb der 6. Verordnung des Landeshauptmannes vom 30.1.1985
ausgewiesenen Wasserschongebietes befindet. Das Grundwasserwerk VI der IKB ist ein
wesentlicher Bestandteil der Wasserversorgung der Landeshauptstadt Innsbruck und ist im
Rahmen der Erteilung der beantragten Bewilligung jedenfalls sicherzustellen, dass das
Grundwasserwerk Vi durch die Errichtung des Zivilflugplatzes nicht beeintrichtigt wird.

Unter Berlcksichtigung der angefuhrten Bedingungen und Auflagen, insbesondere der
Stellungnahme der IKB steht kein &ffentliches Interesse entgegen, weshalb die beantragte
Bewilligung zu erteilen war.

Dazu méchten wir bemerken, dass die von Ldrm und Schadstoffen betroffenen Biirger
natiirlich nicht von ,6ffentlichem Interesse” sind. Diesen wird nur am Wahltag ,6ffentliches
Interesse” zuteill Es wurde nicht gepriift, wie viele zusitzliche Fliige durch das
Wartungszentrum entstehen und weichen Larm- und Schadstoffbelastungen die Anrainer
durch Probeldufe und Probefliige ausgesetzt sind.

Wir méchten ausdriicklich nochmals betonen, dass wir keineswegs gegen einen
Notarzthubschrauber sind. Dieser ist wichtig und notwendig. Aber ein Wartungszentrum, das

auch von mehreren anderen Gemeinden ahgelehnt wurde, hitten wir in Innsbruck nicht

gebraucht. Schon gar nicht im Grundwasserschutzgebiet.



Kerosinsteuer blockiert

Von der Offentlichkeit kaum beachtet hat die Generalversammiung der ICAO (internationale
Zivilluftfahrtorganisation), einer Sonderorganisation der UNQ, im Oktober 2004 in Montreal fiir alle
188 Mitgliedsstaaten die Weisung erlassen, eigenstindig keine emissionsbezogenen Abgaben
einzufiihren. Dies blockiert die seit langem fiir Europa diskutierte Kerosinsteuer ebenso, wie weitere
Klimaschutzmafinahmen.

Hinter dem Auftrag stehen vor allem die Interessen der USA. Der Flugverkehr ist international so
verflochten, dass intereuropaische Manahmen unweigerlich Auswirkungen auf den US Flugverkehr
hatten, wo etliche Airlines ums Uberleben kampfen.

Wie wichtig die Klimaschutzmanahmen im Flugverkehr sind, belegen Forschungsergebnisse von
2004, wonach Flugzeuge mehr als doppelt so stark zum Treibhauseffekt wie 1999
angenommen beitragen. Kondensstreifen und Schleierwolken wirken im globalen Durchschnitt 4,4
Mal stirker erwdrmend auf das Klima als reine CO2-Emissionen, die bei der Verbrennung von
fossilen Brennstoffen entstehen.

Greenpeace schitzt, dass ein einzelner Passagier bei einem Flug von Frankfurt nach Los
Angeles und zuriick die Umwelt so stark belastet wie durch 5 Jahre Autofahren.

{Aus GEO 3/2005 Bezug auf GEO 7/2001)

Uberkopf und ohne Kopf

Satte 40.000 Euro zahlte die Asfinag fir das Versetzen von zwei Balken des Uberkopf-
Verkehrsleitsystems auf der Autobahn bei Véls, weil diese ,ohne Genehmigung® zu weit in die
Sicherheitszone des Innsbrucker Flughafens ragten. Zwei Monate spater soliten die
Luftfahrthindernisse ,mit Genehmigung“ dann erlaubt sein.

Dies ist nur ein Beispiel dafiir, wie weit der Innsbrucker Flughafen und sein Drumherum bereits in
das tagliche Leben eingreifen.

Fir uns ist das ja nichts Neues: Bei einem Bau in Kranebitten durften die Baukréne nur auferhaib
der Betriebszeit des Innsbrucker Flughafens aufgestellt werden, weil der Flughafen den Standpunkt
vertrat, dass diese Arbeit eine Gefahr fur die Luftfahrt darstelite. Es ging sogar so weit, dass der
Flughafen dann verlangte, den Abbau des niedrigeren von zwei Kranen in der Nacht durchzufiihren,
obwohl der benétigte Autokran die Hohe des zweiten, weiterhin bestehenden Krans nicht erreichte.
Hétten nicht die Anrainer in dieser Sache die Oberste Zivilluftfahrtbehérde im Verkehrsministerium
kontaktiert, ware diese Groteske tatsachlich durchgezogen worden.

Zur allgemeinen Erheiterung bedankten sich die Flughafen-Verantwortlichen dann bei der Behérde,
dass diese einen Weg aufgezeigt hatte, dass derartige Arbeiten auch wahrend des Tages
durchgefihrt werden kénnen. Die betroffenen Anrainer wurden vom Flughafen natirlich nicht
informiert. Fehit da beim ,Uber* vielleicht der ,Kopf*?

Samstag eines Innsbruckers

Samstag, Ein Innsbrucker Wahler geht vor, die weiteren Wochenende nicht in

am [nn spazieren und macht sich Gedanken seiner Stadt zu verbringen, um diesem

Giber die bevorstehenden Gemeinderatswahien. Terror zu antkormmen.

Sein Handy lautet, er meldet sich - und versteht Ist schon klar, diese Krawalimacher bringen
sein eigenes Wort nicht mehr. Zum Greifen nahe Touristen ins Land. Warum missen

donnert ein Flugzeug Gber ihn hinweg. Sein aber die Flugzeuge direkt Gber der Stadt
Gespréchspartner kann nicht glauben, starten und landen? Der innsbrucker

dass er tatsschlich in Innsbruck angerufen Wiihler gehit weiter am Inn spazieren,

hat. Er kann diesen L&rm nicht mit um sich Gedanken Uber die Gemeinderatswahlen
der vertrdurmnten Stadt Innsbruck verhinden. zu machen. Soll er nicht doch

Bist Du tatsichlich in der N&he der iber die Plakat-Flut schreiben? In seiner
Innsbrucker Altstadt? Oder nicht doch Wohnung klirren die Fensterscheiben

direkt am Flughafen? Beides, antwortet beim Start der Disenflugzeuge und der

der Innsbrucker Wahler. ich bin vom Goldenen Whhler fragt sich, ob das Federspiel, Pokorny-
Dachl und vom Flugzeug nur wenigse Reitter, Sprenger, Willi und Zach

Meter entfernt. Aber es ist ja gleich auch gerade héren? Oder verbringen

vorbei und wir kdnnen dann in Ruhe sie ihre Wochenenden lieber aufierhalb
weiterreden. Dabei weifd der Innsbrucker Innsbrucks, um dem Dauerl&rm zu entkemmen?
Wihler aus Erfahrung, dass wahrend seines Fragen, auf die der Innsbrucker
Telefongespriches weitere zwei, drei Wihier an diesem Samstag gerne

oder mehr Flugzeuge starten und landen eine Antwort bekdme.

werden. Und wieder nimmt er sich

tip 24. 3. 2006
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