Samstag, 20. Janner 2018

Griine wollen an Lirmgebiihren drehen

95-mal wurden von Jianner bis September 2017 die Betriebszeiten des Flughafens Innsbruck tiberschritten. Die Griinen
denken eine Ponale fiir betriebszeitensprengende Fliige an. Direktor Pernetta verteidigt die bestehenden Regelungen.

Von Manfred Mitterwachauer

Innsbruck - Auch fiir einen
Flughafen gibt es eine tigli-
che Betriebszeit. In Innsbruck
gilt diese von 6.30 bis 20 Uhr.
Fuir Turboprop-Maschinen,
die nicht lauter als eine Dash 8
sind, wurde eine Betriebszeit
von 6 bis 23 Uhr verordnet. In
diesen Fillen diirfen aber zwi-
schen 22 und 23 Uhr nur Lan-
dungen durchgefiihrt werden.
Zu Spitzenzeiten im Winter
2016/17 wurden samstags 122
Flugbewegungen im Linien-
und Charterbereich verzeich-
net.

’ Es erscheint mir
sinnvoll, das Len-
kungsinstrument auf

neue Beine zu stellen.“

Uschi Schwarzl
(Klubobfrau, Grine)

Aus einer Anfragebeant-
wortung an die Griinen geht
nun hervor, dass es zwischen
1. Jinner und 30. Septem-
ber 2017 zu insgesamt 95 Be-
triebszeitentiberschreitungen
am Flughafen Innsbruck ge-
kommen ist. Rein rechnerisch,
sagt Anfragestellerin und Grii-
nen-Gemeinderats-Klubob-
frau Uschi Schwarzl, habe es
in besagtem Zeitraum an fast
jedem dritten Tag eine Uber-
schreitung gegeben.

Die Gesamtjahreszahl wird
derzeitlaut Flughafen-Direktor
Marco Pernetta erst ermittelt
und im Mérz dem Aufsichts-
rat vorgelegt. Die Aufrechnung
Schwarzls will Pernetta so
nicht stehen lassen. So miiss-
ten zunichst 27 Fille abgezo-
genwerden. Diese Fliige waren
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medizinisch begriindet - und
der Flughafen somit verpflich-
tet, sie durchzufiihren. Von den
68 verbleibenden (Charter wie
Linie) waren laut Flughafen-
auflistung 37 rotations- und
15 wetterbedingt. Wobei auch
rotationelle Verspatungen zu-
meist aufgrund des Wetters
am jeweiligen Startflughafen
entstiinden. In Summe seien
»80 bis 90 Prozent aller Verspi-
tungen auf Wetterkapriolen
zuriickzufiihren”, meint Per-
netta: ,2017 war sicherlich ein
tiberdurchschnittliches Jahr."
Ein GrofRteil dieser Starts au-
Berhalb der Betriebszeiten, so

der Flughafen-Direktor, wiir-
de zwischen 20 und 21 Uhr, an
Wochenenden und im Winter
erfolgen.

Schwarzl geht es bei den
Betriebszeiteniiberschreitun-
gen auch um den Lirmschutz
gegeniiber den Flughafen-
anrainern. 2004 wurden am
Flughafen Innsbruck ldrm-
abhdngige Landegebiihren
eingefiihrt. Diese haben auf-
kommensneutral zu sein.
Folglich werden laute Flieger
ponalisiert, leise hingegen
dezent begiinstigt. Die Folge:
Die lauten Flieger wurden von
den Fluggesellschaften suk-
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ankommenden und startenden Fliegem kaum Zeit zum Luftholen. row: ne Moo

zessive gegen leisere ausge-
tauscht. Fiir Schwarzl gehort
das Modell deshalb auf neue
Beine gestellt: ,Man muss es
iiberdenken.” Einerseits sollte
es kiinftig auf den Maximal-
schallpegel abzielen, anderer-
seits konnten Flieger, welche
die Betriebszeiten des Flugha-
fens nicht einhalten, mit er-
hohten Lirmgebiihren pona-
lisiert werden.

Pernetta halt diesen Denk-
ansatz fiir falsch: ,Die lauten
Flieger kommen nicht mehr.
Daher heben wir auch nicht
mehr so viele Gebiihren ein.
Und genau deshalb ist das

Modell auch ein Erfolg.” Vor
einer Umwandlung der ldrm-
abhingigen Landegebiihr
von einem Steuerungs- in ein
Strafinstrument warnt Pernet-
ta.Weder kénne man die Flug-
gesellschaften fiir den Einsatz
modernster Maschinen, noch
fiir hohere Gewalt (Wetter)
bestrafen: ,Das wire weltweit
einzigartig.“

Doch Schwarzl will auch bei
der Ende 2014 eingefiihrten
Larmschutzfensterférderung
einhaken. Hierfiir stellt der
Flughafen pro Jahr 200.000
Euro zur Verfligung. Je nach
Anfall. Dabei gilt ein Immis-

sionsgrenzwert von 60 Dezi-
bel am Tag und 50 dB in der
Nacht. Der gesetzliche Grenz-
wert liegt derzeit bei 65 dB.
2017 wurden laut Magist-
rat lediglich drei Ansuchen
fiir in Summe rund 4800 Eu-
ro gestellt. 2015 waren es 21
(rd. 34.500 €), 2016 sieben
(110.000 €). Schwarzl schligt
nun dem Flughafen vor, die
Grenzwerte auf 55 bzw. 45
dB zu senken. Um damit den
Kreis der Anspruchsberechtig-

ten auszudehnen.
’ Wir heben kaum
noch Gebiihren ein,
weil die lauten Flugzeuge
eben gar nicht mehr nach
Innsbruck kommen.“

Marco Pernetta
(Flughafen-Direktor)

Pernetta lehnt dies ab. Er
verweist darauf, dass der
Flughafen Innsbruck &ster-
reichweit der einzige sei, der
so ein freiwilliges Férdermo-
dell habe. Bereits zu Beginn
habe man in die Debatte ein-
geworfen, dass die Nachfrage
nach der Fensterférderung
nicht derart grofl sein werde,
wie die Beflirworter erhofften.
Dies sei nun auch so eingetre-
ten. Mit einer Ausweitung des
Bezieherkreises ,wire die hal-
be Stadt inkludiert”.

Interessantes Detail aus der
Anfragebeantwortung: Die
Anzahl der ,Sichtfliige” (moto-
risierte Sportflugzeuge sowie
Personentransportfliige mit
Helikoptern und Rundfliige)
lag zwischen Jdnner und Sep-
tember 2017 bei rund 12.900
Landungen und ebenso vielen
Starts.



