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Postgebilhr bar bezahlt AN EINEN HAUSHALT

Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schadlicher Ausw1rkungen
des Innsbrucker Flughofens

Information 2/1989

Liebe Mitbiirger!

Zundchst mdchten wir unseren vielen neuen Mitgliedern, die uns ihr Vertrauen geschenkt
haben, unseren herzllchen Dank aussprechen. Ebenso mdchten wir uns fir die elngeganu
~1ich. ehrenamtllch W1r verSLChern Ihnen, daB Jeder auf unserwkbnto eangezahlte SChll—.

ling zur Gdnze in Ihrem Sinne verwendet wird.

Entschuldigung

Was unsere Versammlung am 28.2.1989 im Hotel'"Weifes Kreuz" betrifft, so miissen wir uns
bei den sc zahlreich erschienenen Interessierten fiir die Pannen entschuldigen. Der zu
kleine Saal, das fehlende Mikrophon, die Konfrontation mit den Mitgliedern vom "Verein
der Freunde des Flughafens", die nur gekommen waren, um unsere Versammlung zu stren,
haben dieser Veranstaltung, die ja auch der Information hdtte dienen sollen, einen
anderen Verlauf gegeben. Ihr zahlreiches Erscheinen hat unsere Erwartungen bei weitem
Ubertroffen. Wir danken allen , die gekommen waren und werden uns bemiihen, es kiinftig
besser zu machen. ‘

Flughafen Innsbruck
wird bald ausgebaut

Neu- und Ausbau schaifft Platz fir Blros

neue KontroHturm  bleibt

nach hinten heraus: ,5olange
die Zukunft des Innsbrucker
Flughafens nicht gekldrt ist,
habe ich jeden weiteren Aus-
bau gestoppt”, erkldrte Flug-
hafen-Direktor Hans Jilg dem
Tirol-KURIER. Was Jilg damit
meint, ist klar: Er will nicht die

‘schwierige Entscheidung nun getroffen

Der Innsbrucker Flughafen
bekommt ein neues Gesicht.
Im kommenden Jahr werden
an die 17 Millionen Schilling
verbast, um Platz fir den
wirtschafts-¥Wetterdienst,
die Flugsicherungs-Technik
und fiir Blros von Flugge-
sellschaften  zu  schafien.
Zwei grofie Wiinsche wer-

den dabei allerdings noch -

nicht verwirklicht: Die Flug-
hafenhalle wird trotz stark
gestiegener Passagierzahlen
nicht ausgebaut, und der

ebenfalls Zukunftsmusik.
Fluggesellschaften,  die
am Alpenaurport neuerdings
prisent sein wollen, und der
Wirtschaftswetterdienst,
dessen baufilliges Gebiude

auf der Nordseite des Flug-

hafens Innshruck-Kranebit-
ten geschliffen werden mufl,
haben den Ausschiag fir die
geptznten Neubauten gege-
ben.
Geld, und Karl Gabl und sein
Team bringen zumindest

Jlen sollte,

Verantwortung flr den Aus-
bau "des Verwaltungstraktes

tragen, wenn sich herausstél-

daff~ Fluggesell-

Die Airlines brmgen }

schaften, die Biliros in_Inns-
bruck-Kranebitten  fordern,
gar nicht mehr nach lnnsbruck
kommen dirfen, Was Jilgs —
verstdndliche — Entscheidung
bedeutet: Tirols Bauwirtschaft
fallt um einen Auftrag im Wert
van 27 Millionen Schilling um,

Baustart am Flughafen

Der Aufsichisrat des Innsbrucker Flughafens beschlof
am Freitag® nachmittag, dringend notwendige Neubauten
in Angriff zu nehmen. Weil das Larmproblem zunehmend
in.den Griff zu bekommen sein wird und der Flughafen ein
bedeutender Wirtschaftsfaktor ist, werden neue Verwal-
tungsgebdude errichtet werden und ein Kontrollturm, in
dem als zusdtzlicher Sicherheitsfaktor kiinftig auch eine
Radaranlage Platz findet. In die neven Riume wird im
Sammer 1990 auch der Wirtschaftswetterdienst ibersie-
deln.Neu , gestylt” werden auch die lingst Gberalteten
To:letteanlagen des ifn ersten Stock untergebrachten Re-
staurants.

Auszige: KURIER vom 16.Nov,1988 KURIER VOM 15.April 1989 KURIER.vom 22.April 1989



1989-02-28
Resolution

AnldBlich der heutigen Birgerversammlung fordern die Unterzeich-
neten Herrn Verkehrsminister Dr. Streicher, Herrn Landeshauptmann
Dipl,.Ing., Dr. Partl und Herrn Biirgermeister Niescher als Eigen-
tliimervertreter des Innsbrucker Flughafens auf, die in dieser Re-
aplution angefilhrten Forderungen innerhalb Jahresfrist zum Schutz
vor der ginzlichen Zerstdrung der Lebensgualitét der betroffenen
Bevilkerung zu erfiillen:

1) Der geplante weitere Ausbau des Flughafens ist sofort zu stop-
pen (insbesondere keine Verlidngerung der Landebahn und keine
Erwelterung des Jerftbetriebes§

2) Die Betriebszeit ist wieder auf 7,30 bis 20 Uhr festzulegen,
ausgenommen Linienfliigze der Dash 7 von 7 Uhr_bis 22 Uhr,

3) Die versprochene Lirmaess- und ”berwachungsanla e ist wmver-
ziiglich zu installieren.

4) Flugzeuge mit Spitzenpegel iiber 80 d3(A), gemessen in den be~
troffenen johngebiecten, sind =it 2etriebsverbot zu telegen.

5) Der in- und auslindische Yotor-Sportflugverkehr ist auf nmax,
12.600 Flughewegungen pro Jahr zu beschrinken. Die Sonntags-
und Jittagsruhe ist einzuhalten. Yotorsegler und Uliralights
sind zu verbieten.

Die Stadtlage des Innsbrucker Flughafens bedarf besonderer Ver-
ordnungen, da die derzeitige Gesetzeslage kelnen ausreichenden
Schutz der Bevilkerung darstellt.

Der Burger und Wdhler hat einen Rechisanspruch darauf, daR seine
wesentlichen Lebensinteressen beriicksichtigt und auch entsPre-
¢hend vertreten werden, .

Obige Resolution wurde mit Begleitschreiben vom 7.Mirz 1989 mit insgesamt 6lo Unter—
schriften in Kopie an Minister Dr.Streicher, Landeshauptmann DiplIng.Dr.Josef Partl
und Biirgermeister Niescher gesandt, Bis heute sind wir ohne Antwort geblieben, le-
diglich Bilirgermeister Niescher hat zu den Charterfliigen Stellung genommen, nicht je-
doch zu den anderen Punkten der Resolution,

UNSERE JAHRELANGEN FORDERUNGEN, DEN FLUGHAFEN NICHT MEHR WEITER AUSZU-
BAUEN, WURDEN YON DEN VERANTWORTLICHEN POLITIKERN WIEDER VOM TISCH GEFEGT!

Gemeinderat in Vols Beispielgebend

Eine nahezu gleichlautende Resolution hat der Volser Gemeinderat am 11.April 1989
zum Schutze der Vdlser Blirger beschlossen und den Eigentiimervertretern des Flughafens
(Bund, Land Tirol, Stadt Innsbruck) zugeleitet.

WANN ENDLICH WERDEN SICH INNSBRUCKS POLITIKER EINER UMFASSENDEN,
AKZEPTABLEN LOSUNG DES FLUGHAFENPROBLEMS ANNEHMEN?

Politdonner um Charterjets

Bald nach der denkwiirdigen Landtagswahl am 12.MHrz 1989 erfolgte eine erste Reaktion
in unserem Sinne, betreffend die lauten Charterfliige. Mittlerweile wurde viel geredet
und geschrieben. Fur unsere Schutzgemeinschaft sind jedoch die gefaBten Beschliisse
nicht in allen Punkten befriedigend.



BURGERMEISTER NIESCHER SCHREIBT AM 21. 4.1989 (AUSZUG):

BESCHLUSS DES AUFSICHTSRATES DER FLUGHAFENBETRIEBSGESELLSCHAFT VOM 23, MARZ 1989,
UNTERSTUTZT DURCH DEN STADTSENAT MIT BESCHLUSS VOM 29. MARZ 1989:

1. Antrag an das Verkehrsuiinisterium, den Anflug des Flughafens Innsbruck durch
_ die Flugzeuge, die unter Chapter II fallen - das sind die Hberlauten Flug~
zeuge wie die "Fokker F 28 und Boeing 737-200" u.H. = zu verbleten,

2. Ein weiterer Antrag an das Verkehrsministerium, bis zur Erledigung dieses
ersten Antrages diesen liaschinen die Landung nur zwischen 9 und 18 Uhr zu ge-
statten, was einen Abflug bis 20 Uhr gewdhrleisten wilrde,

3. Die Geschiftsfilhrung des Innsbrucker Flughafens zu beauftrigen, den dichten
Flugverkehr an den Wochenenden durch Verhandlungen mit den Gesellschaften zu
~entflechten versuchen.

Dazu die Stellungnahme unserer Schutzg_emeinschaft vom 3. 5. 1989:

Punkt 1: wird sehr positiv beurteilt

Punkt 2: muBl abgelehnt werden, da damit Punkt 1 sehr stark aufgeweicht wurde und zu
erwarten ist, dafl durch dieses Zugestdndnis auch im néchsten Winter die
gleichen untragbaren Maschinen zwischen 9 und 18 Uhr landen werden.

Punkt 3: Eine Aufteilung dieser Art von Flugverkehr auf 'die ganze Woche muB prinzi- .
piell abgelehnt werden, weil diese Maschinen zu keiner Zeit tragbar sind.
Die Gesundheit der Innsbrucker miite es wert sein, daB eine Beschrdnkung im
Charterflugverkehr auf lo Anfliige pro Woche mit einem Maximalpegel von
8o dB(A) vorgenommen wird, denn es geht hier nicht allein um den L#&rm son-
dern auch um die Luftbelastung. Der Schadstoffausstofl erfolgt im Flughafen-
bereich direkt in—die-Siedlungshduser-bzw; -unmittelbar -uber-dem Stadtgebiet.
Zudem verhindern die h#ufigen Inversionslagen im Winter einen Luftaustausch,
sodaB die Schadstoffe léngere Zeit im Raum von Innsbruck .verbleiben.

Laut medizinischem’ Gutachten vom 22.Mai 1989, erstellt von Prof.Dr.med.Jansen im
Auftrag der Tirolier Flughafenbetriebsgesellschaft, "kennzeichnet der Wert des Maxi-
malpegels von loo dB(A) im medizinischen Sinne den Beginn der gesundheitlichen Ge-
fahrdung". Im vergangenen Winter wurde dieser Wert wieder hdufig iiberschritten, z.B,
am 25.2, 1989 17mal !!!

DER FORDERUNG DER SCHUTZGEMEINSCHAFT NACH EINEM MAXIMALPEGEL VON 8o0dB(A), WIE IM
GUTACHTEN VON PROF. JANSEN FESTGELEGT, IST DAHeR UNVERZUGLICH RECHNUNG ZU TRAGEN.

Werden weitere Flughafenprobleme ignoriert?

Die Belastung durch den Charterflugverkehr ist nur ein Problem am Innsbrucker Flug—
hafen. Mit groBer Verwunderung miissen wir feststellen, daB Innsbrucks Politiker alle
weiteren Probleme anscheinend ignorieren. Auf alle iibrigen Forderungen in unserer
Resolution wie z.B. LHrmmeBanlage, Betriebszeit, Sportflugverkehr, Werfthangar usw,.
wurde bisher mit keinem Wort eingegangen,

Wir betrachten es als unerldflich, eine LARMMESSANLAGE mit mehreren MeBpunkten sofort
zUu installieren, weil nur dadurch eine objektive Feststellung des Lirms und der Be-
triebszeit gewdhrleistet ist.
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Resolution

AnldBlich der heutigen Bilrgerversammlung fordern die Unterzelch-
neten Herrn Verkehrsminister Dr. Streicher, Herrn Landeshauptmann
Dipl.Ing. Dr. Partl und Herrn Bilrgermeister Niescher als Eigen-
timervertreter des Innsbrucker rlughafens auf, die in dieser He-
solution angefilhrten Forderungen innerhalb Jahresfrist zum Schutz
vor der ginzlichen Zersidrung der Lebensqualitit der betroffenen
Bevilkerung zu erfiillen:

1) Der eplante waitere Ausbau des Flughafens ist sorort zu stop-~
pen (insbesondere keine Verléngerung der Landebahn und keine
orwelterung des Werftbetriebes?.

2) Die Betriebézeit ist wieder auf ?.30Ibis 20 Uhr festzulegen,
ausgenommen Linienfliige der Dash 7 von 7 Thr bis 22 Uhr,

3) Die versprochene Lirmmzess- und Uberwachungsanla e ist unver-
ziiglich zu installieren,

4) Flugzeuge mit Spitzenpegel iiber 80 d4B(A), gemwessen in den be-
troffenen Wohngebieten, sind =it Zetriebsverbot zu belegen.

5) Der in- und ausldndische Xotor-Sportflupgverkehr ist auf nax,
12,000 Flughewegungen pro Jahi zu beschrénken. Die Sonntags-
und }Mittagsruhe ist einzuhalten. Motorsegler und Ultralights
sind zu verbieten.

Die Stadtlaze des Innsbrucker Flughafens bedarf besonderer Yer-
ordnungen, da die derzeitige Gesetzeslage keinen ausreichenden
Schutz der 3evilkerung darstellt.

v

Der Birger und Wihler hat einen Rechtsanspruch darauf, daf seine
wesentlichen Lebensinteressen bericksichtigt und auch entspre-
chend vertreten werden.

Obige Resolution wurde mit Begleitschreiben vom 7.Mirz 1989 mit insgesamt 6lo Unter—
schriften in Kopie an Minister Dr.Streicher, Landeshauptmann DiplIng.Dr.Josef Partl
und Biirgermeister Niescher gesandt. Bis heute sind wir ohne Antwort geblieben, le-
diglich Biirgermeister Niescher hat zu den Charterflugen Stellung genommen, nicht je-
doch zu den anderen Punkten der Resolution.

UNSERE JAHRELANGEN FORDERUNGEN, DEN FLUGHAFEN NICHT MEHR WEITER AUSZU-
BAUEN, WURDEN VON DEN VERANTWORTLICHEN POLITIKERN WIEDER VOM TISCH GEFEGT!

Gemeinderat in Vils Beispielgebend

Eine nahezu gleichlautende Resolution hat der Vélser Gemeinderat am 11.April 1989
zum Schutze der Vdlser Blirger beschlossen und den Eigentiimervertretern des Flughafens
{Bund, Land Tirecl, Stadt Innsbruck) zugeleitet.

WANN ENDLICH WERDEN SICH INNSBRUCKS POLITIKER EINER UMFASSENDEN,
AKZEPTABLEN LOSUNG DES FLUGHAFENPROBLEMS ANNEHMEN?

Politdonner um Charterjets

Bald nach der denkwiirdigen Landtagswahl am.12,Mdrz 1989 erfolgte eine erste Reaktion
in unserem Sinne, betreffend die lauten Charterfliige. Mittlerweile wurde viel geredet
und geschrieben, Flr unsere Schutzgemelnschaft sind jedoch die gefaBten Beschliisse:
nicht in allen Punkten befriedigend.



