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Schutzgememschaﬂ

zur Verminderung schadlicher Ausw1rkungen
des Innsbrucker Flughafens

Information 3 / 1989

Liebe Mitbiirger!

Ihre massiven Proteste gegen den Winter-Charterflugverkehr, Ihr Wahlverhalten am

12.Mirz 1989, aber auch unsere stidndigen Interventionen bei Stadt—, Landes— und
;Bundespolitikern:haben..zwaririoch. keinermn durchschlagenden Erfolg‘erZLelt aber“immer-“i
“hih die Dinge etwas in Bewegung gébracht. - '

Flughafendiskussion als Theaterdonner vor der Gemeindératswahl

Nach Jahren der Interesselosigkeit und des Nichtstuns versuchten sich Politiker auf
einmal als Vork@mpfer fiir die Lebensqualitdt der Innsbrucker Birger zu profilieren.
So Uberraschte nach der Wahlniederlage am 12.Msrz die OVP mit einem mediengerecht
verpackten 'Paukenschlag'". Ausgerechnet Dr.Wallntfer, der bislang die Bemiihungen der
Schutzgemeinschaft belidchelte, brachte im Gemeinderat den Antrag ein, alle Charter-
fliige aufer jenen der Tyrolean Airways zu verbieten. Nach 1§ngerer Digkussion wurde
dieser Antrag abgedndert und vom Gemeinderat einstimmig folgender BeschluB gefaBt:

Der Gemeinderat verlangt, den Charterflugverkehr.am Flughafen Innsbruck, ;usgenommen
Charterfliige mit Dash 7 und Dash 8 cder mit Flugzeugtypen mit nicht hoéherer LiArment-
-wicklung, einzustellen.

Dieser BeschluB entspricht den langjdhrigen Forderungen unserer Schutzgemeinschaft.

Daraufhin setzte die leidlich bekannte Beschwichtigungstaktik der Flughafenbetriebs-
gesellschaft ein: "Nur noch Fliisterjets nach Innsbruck". (Ein gleichlautendes Ver-
sprechen wurde von Flughafendirektor Jilg in der T.T. vom 29.11.1988 bereits flUr die
vergangene Wintersaison abgegeben!} Laut Angabe der Flughafenbetriebsgesellschaft
wirde Innsbruck im vergangenen Winter zu 70% mit lauten und 30% mit leisen Maschinen
angeflogen. In Zukunft soll das Verh#ltnis umgekehrt sein. Hierbeginnt schon die
Verdrehung der Tatsachen, denn - abgesehen von der etwas weniger lauten BAE 146 -
wurden nur laute und Uberlaute Charterflugzeuge registriert. Auch im kommenden Win-—
ter wird laut Flughafendirektor Jilg der L&rmbomber Fokker F-28 Innsbruck wieder
anfliegen. Medienberichten zufolge will Verkehrsminister Dr.Streicher ab 1992 in
Usterreich die Chapter II-Maschinen (vorwiegend #ltere Bauart) verbieten, Das Verbot
soll stufenweise erfolgen, beginnend mit Innsbruck im April 1990, Wie dem Schreiben
des Verkehrsministeriums vom 18.8.1989 zu entnehmen iSt, wurde ein Novellierungsent-



wurf flir die Lérmzuldssigkeitsverordnung, der Beschrénkungen fiir Chapter II-Flugzeuge
vorsieht, dem vorgeschriebenen Begutachtungsverfahren zugefihrt. Somit ist kaum eine
Verbesserung der Lirmsituation zu erwarten, denn es werden primir wieder"volkswirt—
schaftliche Interessen"und nicht jene der Anrainer beriicksichtigt werden. Wirde die-
ser Novellierungsentwurf jedoch realisiert, so wire dies endlich ein erster Schritt
in die richtige Richtung. Diese MaBnahmen entspréchen aber noch keinesfalls dem Ge-
meinderatsbeschluBl, denn auch Chapter III~Maschinen liegen noch weit liber dem Lirm—
pegel der Dash (weit iliber 8o dB(A)) und stellen keineswegs die Losung des Flugldrm--
problems in Innsbruck dar. Schwere Chartermaschinen dieser Art (auch Chapter III-
Maschinen) geh®ren aus Lirm-, Sicherheits~ und Abgasgriinden nicht in unsere Stadt !

wenn sie sich hernach gegen eine Beschrénkung ausspricht ! Daraus ist zu erkennen,
daB die fir Innsbruck zustandigen Politiker. noch immer nicht die Lebensgualitit der
Biirger in den Vordergrund ihrer Politik stellen, sondern in erster Linie Wirtschafts—
interessen vertreten und an einer ungebremsten Expansion desg Flughafens festhalten.
Die‘Flughafenbetriebsgesellschaft will auf keinen Schilling ihrer Einnahmen verzich-
ten, um den vdllig'unsinnigen weiteren Ausbau des Flughafens konsequent voranzutrei—
ben, was unweigerlich zu einer weiteren Verschlechterung der Lebensqualitidt fiihren
wird. Die Flughafenbetriebsgesellschaft wird in ihrem Vorhaben nach wie vor von un—
seren Stadt- und Landespolitikern unterstitzt.

Sl)atfheger ill SalZ])urg nur Salzburger Nachrichten
bis zur Wahlnacht ausgesperrt 3.1

Nach 22 Uhr wurde nach Linz ausgewichen — Seit der Wahl ist wieder alles beim alten

Bleibt auch in Innsbruck nach der Wahl alles beim alten ? Wir fordern die verantwort-
lichen Politiker auf, endlich auch die Interessen der betroffenen Biirger zu wahren !

_ Am 13, Juli wird am Flughafen eine Lirmmeft T.T.

. . . . anlage installiert, um objektive Unterlagen fiir der:
Lirmmessanlage - Ein Niescher Mirchen Einsatz gertuscharmerer Flugzeuge zu bekommen <17 *6+89
Seit Jahren fordern wir die Errichtung einer dauerregistrierenden Lirmmef- und Uber-
wachungsanlage mit mehreren Mefpunkten. Trotz Zusage von Blirgermeister Niescher wurden
keine diesbeziiglichen Initiativen ergriffen. Ministerien und die Filughafenbetriebs-
gesellschaft als Lirmverursacher lehnten bisher Jjede Kostenbeteiligung ab, u.a. auch
mit Schreiben von Verkehrsminister Streicher vom 1.6.1989. Nach Vorsprache von Biir-
germeister Niescher bei Dr.Streicher am 12.Juni 1989 erfolgte umgehend die_AnkUhdif
gung, daB die LAarmmeRBaniage am 13.Juli 1989 errichtet wiirde. Im Amtsblatt der Stadt
Innsbruck ("Innsbrucker Stadtnachrichten") sowie in diversen Tageszeitungen wurde die
"grundsitzliche Bereitschaft" des Verkehrsministers zur Errichtung der von uns schon
lange geforderten LarmmeBanliage verlautbart. Diese "Bereltschaft" sieht so aus, daB
mit Schreiben des Verkehrsministeriums vom 18.Aug.1989 im Auftrag des Ministers die
Errichtung der Anlage abgelehnt wurde. So werden dic Biirger genarrt! :

Tatsache ist, da8 OVP-Abgeordnete im Juli 1889 im Landtag einen Antrag auf Errichtung
einer LirmmeBanlage eingebracht haben, dieser Antrag wird erst im Oktober behandelt
werden. Ob er angenommen wird, steht in den Sternen.

* Alle anderen Fofderungen der Schutzgemeinschaft wurden von den Politikern ignoriert

*Lirmplage durch motorisierte Sportflugzeuge

Auf die Forderung der Schutzgemeinschaft aber auch der Gemeinde Véls nach Einschrin—
kung der Sportfliige auf 12 ooo Flughbewegungen pro Jahr wurde in keiner Weise einge-
gangen. Im Gegenteil: es wird der Flugbetrieb immer undisziplinierter. Unsere For-
derung nach Wochenendruhe wurde ebenfalls vollig ignoriert.




Betriebszeiten

Die von der Schutzgemeinschaft geforderte Riicknahme der Betriebszeiten auf 7.30 bis
20 Uhr mit Ausnahme der Dash 7 von 7 bis 22 Uhr ist nicht einmal in Erwdgung gezo-
gen worden. Immer wieder werden von Stadtpolitikern auf Ansuchen der Flughafenbe-—
triebsgesellschaft unzuldssige Ausnahmegenehmigungen erteilt, wodurch die Betriebs-
zeit 1t. Schreiben von Direktor Feitl von den Tyrolean Airways von 5.30 bis 23,30
Uhr ausgedehnt wurde. Eine diesbeziigliche Anzeige bei der Staatsanwaltschaft ist
im Laufen. Das urspriingliche Versprechen der GroBparteien, daB Innsbruck ein rei-—
ner Tagesflughafen sein soll, wird immer mehr unterhcShlt, Durch unsere stiandigen
Proteste und Interventionen, aber auch Anzeigen konnte eine Besserung erreicht werden.
Insbesondere ist es uns gelungen, die Sonntagmorgen-Ruhe wieder einigermalien herzu-
stellen.

Neuer Werfthangar - Trinkwasserqualitit durch Bauvorhaben in Gefahr

Die Tyrolean Airways (= ein Swarovski-Unternehmen) wollen ihren Werftbetrieb durch
den Bau eines weiteren Werfthangars mit Triebwerkspriifstand im Bereich des Grundwas—
ser-Schutzgebietes ausdehnen. Obwohl diese Anlage mit dem steigenden Trinkwasserbe-—
darf der Stadt Innsbruck unvereinbar ist und das Wasserwerk diesbeziigiich bereits ei—
nen abschlégigen Bescheid erlassen hat, stehen Stadt- und Landespolitiker der Errich-
tung dieser VWerftanlage nositiv gegenliber. Die Kosten in MillionenhBhe zum Schutze
des Trinkwassers wollen die Tyrolean Airways nur teilweise tragen, den Rest miiBten
die Innsbrucker Blirger mit einem hdheren Wasserpreis bezahlen. Grofpumpversuche des
Innsbrucker Wasserwerkes im Flughafenareal wurden vem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
mit der Begriindung verhindert, daB dann der Flughafen nicht mehr weiter ausgebaut wer-—
den kdnne. Die Wasserrechte unserer Stadt wurden von den Stadtpolitikern in unverant—
wortlicher Weise zugunsten des Flughafens vertan.

Unsere Schutzgemeinschaft hat mit Schreiben vom 21.Juni 1989 von Blirgermeister Niescher
die Erpebnisse der Grundwasseruntersuchung aus dem Bereich des Flughafens angeferdert,
Jjedoch bis heute nicht erhalten.

Wegen der Umweltbelastungen (L&rm durch Triebwerksprobel&ufe, Luftverschmutzung und
Gefahr der Trinkwasserverseuchung) lehnt unsere Schutzgemeinschaft die Ausdehnung des
Werfthetriebes gHnziich ab.

Innsbrucker FI

ughafén entspricht nicht den ‘interna'tionalen Vorschriften

Der Innsbrucker Flugha-
fen hat zwar internatio-
i nalen Flugverkehr, die
 international vorge-
_'schriebene Sicherheits-
.. zone wird jedoch bei
weitem nicht eingehal-

R —— o i B i = o ten. Diese miiRte von

' ' ' “ : ¢ ‘Verbauung freigehalten
werden - siehe nebenste-
hender Planausschnitt.
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"Je mehr Flugverkehr,
desto groBer das
‘Bicherheitsrisiko !

iHtiswiess "

- Sirade ..
Da die Sicherheitszone Ostiich des_Flughafens weitgehend verbaut ist, soll nun die
Gemeinde Vdls fir eine unverbaute Sicherheitszone im Westen ihr geplantes Gewerbege-
biet und somit zahlreiche Arbeitspldtze opfern, Das erregt den Protest der Gemeinde
Vols. : ' :



Draken - Horrorvision | Dl'aken-l.al‘ldungen

Lt. Schreiben von OVP-Vertei-

digungsminister Dr.Lichal vom als Geheimplan

lo.Aug,1989 ist mit Sicher-

Minister Roberi Lichal winscht keine vorzeitigen Infor-

Der Flugverkehr
wachst unbeirrt

Auch geiegentliche Absturz-
katastrophen bremisen die Ent--
wicklung des  Luftverkehrs
kaum. Im vergangenen Jahr

" heit damit zu rechnen y daB3 mationen vo: den ersten Draken-Landungen (Seite 18),
nach der Gemeinderatswahl
in Innsbruck der Draken zum Bemerkenswert an  der
Einsatz kommen wird. Draken- ~Aufklirung” aus dem Vertei-
fliige liber Innsbruck bedeu- . : dungHMnuwgun1qtaberdw
ten flir die Bevblkerung eine Empfehlung” (Weisung?) an
Tirols Landeshauptmann Alois
unvorstellbare Larm- und . Partl: |hm ,wire vorzuschla-
Luftbelastung sowie Sicher-— gen, derartige Diskussionen
heitsgefihrdung. {gemeint Aussprachen mit den

Innshrucker: Burgerinitiativen)
= hintanzuhaiten, bis Klarheit
Ober den Flugeinsatzplan und

Auszug aus Kuri 7.7, ’ die technischen Notwendig-
. & °r 89 keiten herrscht: ,Dies miRte

bis Herbst 1989 mé&glich sein.”

Fiir jene, die uns noch nicht kennen: -

Unsere Schutzgemeinschaft ist ein uUberparteiilicher Verein
mit folgenden Zielen: ' '

. 1. Kelnen weiteren Ausbau des Plughafeﬁs

2. Belbehaltung der uraprilnglich beschlomssenen Retrilebszeit von
7,30 Uhr bis 20 Uhr, ausgenommen Dash 7 von 7 Uhr bis 22 Uhr,
Einhaltung der generellen Mittagsruhe von 12 Uhr bis 14 Uhr,

3. Errichtung'einer permanent registrierenden Lirmmess- und Uber-
wachungsanlage mit -Bffentlicher Binsichtnahme und Kontrolle

gemdB OAL~Richtlinien (UAL = Oaterr. Arbeitsring flir L¥rmbe-
kHmpfung),

4. Betriebsverbot filr Plugzeuge mit Spitzenpegel iiber 80 dNA
{gemessen in den betroffenen Wohngevleten).

5. Einschrinkung des in- und ausltindischen Hoter-Sportflugverkehrs
auf max, 12.000 Flugbewegungen pro Jahr, Einhaltung der Sonn-
tagaruhe. Strikte Linhaltung der zwischen den Fliegervereinen
und der Flughafenbetriebsgesellschalft getroffenen Vereinbarun-
gen zur LHrmminderung. Verbot der Ultralights. . o

6. Verbot nlichtlicher Probeliufe von 20 Uhr bis 7;30_Uhr. Keine
Ausweitung des Wartungs- w.Werftbetriebes, o

7. Porderung von Sanktionen gegen Verursacher unn¥dtigen Pluglirms
bel den zust#ndigen Stellen.

8. Porderung des Anh®rungs- u, Mitspracherecht von Anrainern und
anderen Detroffenen.

9. Keline Ausweitung des_miiitértschen Plughbetriebes, keln Einsatz
von Abfangjligern jegliqher Art aus Sicherhgits— untd Liirmgrinden

hat das ,Fluggastaufkom-
men* in Osterreich die Sechs-
Millionen-Grenze dberschrit-
ten. Die Zuwachsrate betrug
faut Statistischem Zentralamt

F Akt ur Yeansa) e Ostorraichs
o 000

13 Prozent. Noch Mitte der’

. sechziger Jahre lagen die Flug-
gastzahlen bei einer Million. In
den siebziger Jahren begann
dann der Boom. Zwischen
1970 und 1980 verdoppeite
sich der Verkehr. Wenn die
Entwicklung so weitergeht,
werden auf den - sterreichi-
schen Flughdfen im Jahre 1990
sieben Millionen Fluggiste ab-
gefertigt.

Da8 der Auto-Transitver-.
. kehr die Tiroier Umwelt be-
lastet, Ist békannt, Neueste

. Untersuchungsergebnisse .
* stellen aber auch eine be-
trichtliche Belastung der
. Gletscher durch Flugreug-

. abgas-Ruckstinde fest.

Kurier 10.7.89

10, S¢hutz des Grurdwassers im Flughafenbereich dls Trinkwasser-
reserve fir Innabruek. '

Der Luttverkehr durchiéchert die Ozon-

. schichten! Aber die Verantworllichen In den

Mitgliedsbeitrag S.50.- pro Jahr, fir weitere Familienan~
gehdrige S.20,-- ‘ '

Ministerien und in den Luftfahrisgesetischatien

verschlieBen Nasen und Ohrenl

Liebe Mitbilirger, wir miissen weiterhin alle Anstren-
gungen unternehmen, um einer Zergtdrung der Lebens-
qualitidt in unserer Stadt durch den stidndig steigen-
den Flugverkehr - insbesondere bei EG-AnschiuB -
entgegenzuwirken und ersuchen Sie um Ihre aktive Un-
terstiitzung. Nur einer starken Schutzgemeinschaft
wird es mdglich sein, die Interessen der betroffenen
Blirger erfolgreich zu vertreten.
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Flughifen leiden unter einer
zunehmenden Umweltbela-

- stung durch Schadstoffe aus

-~ Auspuffgasen.
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