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Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schadlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

INFORMATION 4/1989

Liebe Mitbiirger !
Unsere Schutzgemeinschalft erlaubt sich, alle Vereingmitglieder zu der am

D:Lenstagl 28 11.1989 um. 19.30. Uhr im . Vereinsheim der -Innsbrucker Lledertafel
"~ BiurgerstraBe 12 (gegeniiber Frisiersalon Mair)

stattfindenden Jahreshauptverzammlung herzlich einzuladen. Wir bitten um zahlreiches Er-
scheinen und wirden bei dieser Gelegenheit gerne auch Ihre Anregungen und Winsche entge-
gennehmen, - (Selbstverstidndlich kdnnen Sie diese das ganze Jahr hindurch auch schriftlich
oder telefonisch bei uns einbringen!) Scllte der eine bder andere seinen Mitgliedsbei-
trag fir 1989 noch nicht bezahlt haben, bitten wir um baldige Erledlgung {S.50.-- pro
Person und Jahr, Familienangehtrige S.20.-=).

Zu_dieser Jahreshauptversammlung haben nur Vereinsmitglieder Zutritt.

Obwohl wir keine materiellen Vorteile und Begilinstigungen, sondernlediglich unser ehrii-
ches Bemiihen um eine bessere Lebensqualitédt in unserer Stadt anbieten k&nnen, z#hlt un-
sere Schutzgemeinschaft bereits rund 85¢c Mitglieder, Wir werten dies nicht nur als einen
grofen Vertrauensbeweis, sondern auch als Zeichen dafiir, daB Sie erkannt haben, was mit
dem Innsbrucker Flughafen in den n#chsten Jahren - insbesondere bei EG-Beitritt -  auf
uns zukommen wird.

Was hat sich seit unserer letzten Aussendung getan?
LirmmeBanlage

GVP—Landtagsabgeordneter Warzilek hat sich in dieser Angelegenheit wiederholt mit unser-
er Obfrau Hilde Raich in Verbindung gesetzt und im Landtag einen Antrag auf Errichtung
einer LérmmeBanlage eingebracht. Dort wurde auch ein diesbeziiglicher BeschluB gefaBt.
Wer diese LHrmmeBanlage bezahlen' wird, steht allerdings noch nicht fest. Stadt und Land
sihd gewillt, sich an den Kosten gem#B ihrem Anteil am Flughafen, mit je 25% zu betei-
ligen. Der Bund, dem 50% des Flughafens gehdrern, soll die restlichen 50% der LirmmeBan-—

_ lage bezahlen. Aber gerade der Bund hatte bisher taube Ohren und will von einer finanzi-
ellen Beteiligung nichts wissen, Es bleibt daher abzuwarten, wie es mit dieser LirmmeB-
aniage weitergehen wird. Unsere Schutzgemeinschaft ist nach wie vor der Meinung, daB nicht
der Steuerzahler, sondern die Larmverursacherin -~ die Flughafenbetriebsgesellschaft - die
mit dem Larm Mllllonen verdlent, auch fur dle Kosten der LarmmeBanlage aufzukommen hat.
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Betriebszeiten

Trotz Protesten unserer Schutzgemeinschaft haben unsere Stadtpolitiker ihre Zustimmung

zu den Friihfligen der Tyrolean Airways nach Ziirich um 6 Uhr friih erteilt. Insbesondere
waren es Blrgermeister Niescher, Vizeblrgermeister Krebs und Ex~Vizeblirgermeister Krasovic,
die sich daflir ausgesprochen haben. Seltsam ist es, daB ausgerechnet der SPO-VBM Krebs
sich flr die "wirtschaftliche Auslastung" der Tyrolean Airways ausgesprochen hat. Es ist
dies schon ein besonderer Zynismus, da gerade die SP0 vor der Gemeinderatswahl mehr Le—
bensqualitdt versprochen und sogar auf eigenen Plakaten u.a. die Einhaltung der Betriebs-
zeit zugesichert hat. Das ist wieder ein Beweis dafiir, wie die Blrger besonders vor Wahlen
getiuscht werden. Es war auch VBM Krebs, der bereits im Februar d.J. mit Bestimmtheit
erklirt hat:"Der Werfthangar wird gebaut!", obwohl die diesbeziigliche Entscheidung der
Landesregierung erst am 28.3.89 getroffen wurde., Um die Erhaltung der Trinkwasserqualitidt
im Flughafenareal Kimmert sich offensichtlich keiner unserer Politiker!

Wir werden kunftig die Politiker beim Namen nennen, damit Sie, liebe Mitblirger, genau
wissen, wer fir oder gegen Ihre Interessen handelt. :

Offener Briefan. . __ \

Sehutzgemeinschaft

zur Verminderung schadlicher Auswirkungen
des Inmsbrucker Rlughziens '

Verkehrsminister
Dr.Streicher vom
13.Juli 1989

Bezugnehmend auf ihre Presse-
meldungen, betreffend “MaBnah-
men gegen lavie Flugzeuge”,
miissen wir thnen bedauerlicher-
welse mitteilen, dal fre angekin-
digten “MaBnahmen"” gegen den
stark belastenden Sportfiugver-
‘kehr keineswags als soiche anzu-
sehensind. Ihre Anweisung, dal3
Vils von Spontmaschinen nicht in
geringer Hbhe Uberflogen wer-
Oen diirfle, wird von den Fiioten,

genauso ‘vergessen”werden wig

andere Mafnahmen dieser Art.
SchlieBlich nehmen wir nicht an,
daB Sie, Herr Minister, sich per-
sonfich mit einem Héhenmesser
in Viis oder anderswo postieren
werden. AuBerdem stellt sich fur
unsdis Frage, was Sie unter *nicht
geringer Hhe" verstehen, In der
Lande- und Startphase sind Fiug-
Zeuge zwangsiaufig in geringer
Héhe. .

Wie soli denn der iirmgeplagte
Biirger, der meist nicht einmal in
der Lage isf, das Kennzeichen
eines Flugzeuges zu envieren, den
Beweis fiir zu niedrige Flughdhern
erbringen? Solche ministerielien
Weisungen haben den gleichen
Wert wia eine 30 km/h-Beschrén-
kung auf der Strafle ohne Poli-
zeiiberwachung. Wir wissen doch
ldngst, daB sich die datiir zustan-
dige Fiugsicherungsstelie nichtim
geringsten um solche Verfehlun-
gen scherd und kennen bereits die
Ausreden, dig die Flugsicherungs-
stellen in innsbruck und Wien fiir
Beschwerdeféile bereithalten. Die
eine Clique deckt die andere.
Anzeigen werden vom Bundes-
ami fir Zivillufitahrt einfach igno-
riert,

Unsere Schutzgemeinschaft for-
dert daher nochmals mit Nach-
druck eing Beschrdnkung des
Sportiiugverkehrs aut 12,000 Flug-
bewegungen pro Jahr. Diese For-
derungen soliten Sie, sehr geehr-
ler Minister, auch gegen den
Widerstand der im Ministerium sit-
zenden Flugloblby, die dort nur
itwe persiniichen Inferessen ver-
trift, durchsetzien. Dies um so
mehr. als die Tiroler Landespla-

An die

Tyrolean Airways

z.Hd. Herrn Direktor Feitl .
1989-07-21
Firstenweg 180
6020 Innsbruck

Betrifft: Verbindung nach Ziirich
- Probeliufe

Sehr geehrter Herr Direktor Feitlf

Obwohl Sie Ihr Versprechen, die Prankfurt-Fliige um 6,10 Uhr auf
einen spdteren Termlin zu verlegen, noch nicht wahr gemacht haben,
planen Sle schon wieder einen neuen Angriff auf die Nachiruhne der
Birger durch die vorgesehenen Frithfliige nach Ziirich wm 6 Uhr.
Dieses Yorgehen 1HBt die ndtige Riicksichtnahme auf die Betroffenen
missen und ist dem nachbarlichen Frieden wenig dienlich,

Die Betriebszeit beginnt um 6,30 Uhr. Bs kann und darf auch fir
Tyrolean Alxways nicht siHndig Ausnahmen geben. Schon gar nichi
in der PFrith. SchlieBlich werden azuch andere Fluggesellschkaften
nach dem Gleichheitsgrundsatz dieses "Recht" auf Ausnahme in An-
spruch nehmen wollen, wodurch sich in keiner Weise akzeptable Zuw
stinde einstellen wiirden. '

bas "Argument®, daB bei einem spiteren Abflugtermin die Fluggiste
ihre Anschliisse nicht bekommen wiirden, trifft nicht zu. In Salsz-
burg beginnt die Betriebszeit erst um 7 Uhr, die Salzburger kinnen
jedoch ihre Anschliisse auch erreichen. Wir sprechen uns daher
entschieden gegen diese Priihfiliige aus. EB ist einfach nicht zumut-

bar, daB die Biirger taglich durch Motorenlirm aus dem Schlaf geris-
sen werden. i .

Im Ubrigen gab ez in letzter Zeit wieder hiufige Heschwerden iiber
Probeliufe, die - auch wihrend der Hachtzeit - vor dem Hangar und
nicht auf dem hiefilr vorgesehenen Platz durchgefihrt wurden, Sie
sollten nicht immer nur mit der Langmut der Bilrger rechnen. Sollten
aich diese Zustinde nicht Zndern, werden “ie mit Schwierigkeiten
rechnen miissen.

Hochachtungevoll
Tir die Schutzgemeinschaft:
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Fortsetzung

i, Tirol in einem Gutachlen fir die
dortige Beviilkerung “nur” 10.500
Flugbewegungen pro Jahr als
zumutbar erachtel, Die Bevbike-
rung von Innsbruck und Umge-
bung wollen Sie jedoch einer gren-
* zenlosen Belastung durch den
Sportflugverkehr  ausselzen,
obwoh! gerade diese Beviikerung
noch dazu die Last des gesamien
ubrigen Flugverkehrs zu tragen
hat. Sie degradieren uns damil zu
drittkiassigen Biirgem! -

thre Ankiindigung, daf3 ab Frih-
jahr 1990 in Osterreich Chapler
{I-Flugzeuge verboten wirden, ist
zwar erfreulich, jedoch wenig
glaubwiirgig, wenn man weifl, daf3
trotz massiver Proteste fir den
Anfiug der Concorde noch immer -
Landegenehmigungen seitens
unseres Ministariums erteilf wer-
den. ‘

Was Innsbruck betritft, so miissen
-wir darauf hinweisen, daf Chap--
ter iii-Maschinen zwar eine Ver-
besserung bringen, unsere

Schuzgemeinschaft jedoch auf

den Volizug des Gameinderatsbe-
schiusses beharrt, wonach keine
lauteren Maschinen als die Dash
" in Innsbruck landen und starien.
_dirfen. Chapter Hi-Maschinen
gehen jedoch weit liber den L&m-
pege! einer Dash hinaus. Im ibri-
gen fordern wir gin sofortiges
Verbot der Chapter ll-Flugzeuge
fir innsbruck. Sie haben sehr woh!
die Mdaglichkeil, ein solches Ver-
bot auszusprechen. thre Untétig-
keit fihren wir auf mangeinden
politischen Druck aus Tirol zuriick,

IHre Anweisuhg an die Flughafen-

betriebsgeselischaft, Probeldute
auf das absolut notwendige Min-
destmall zu beschrdnken, ist
ebenfalis keine *MaBnahme".
Flugzeuge missen gewartst
werden und da diese 1agsiiber im
Einsatz sing, erfolgen diese War-
tungen meistzur Nachtzett, wo sie
am meisten stdren. Einderan be-
lastender Betrieb gehort weder
mitten ins Wohngebiet noch inden
Beareich des Trinkwasserschutzge-
bigies!i Wir fordern daher noch-
mals, die Tyrolean Airways sol-
lfen die Wartungen ihrer Maschi-
nen weitgehend in Wien vorneh-
men lassen.

Gieichzeitig mdchten wir unserer
Empdirung dariiber Ausdruck ver-
feihen, daB das Bundesam! fiir Zi-
villuftfahn fiir einen Grofpumpver-
such der Innsbrucker Wasserwer-
ke im Flughafenareal keine Ge-
nehmigung erteill hat mit der
Begrindung, dafi der Flughaten
dann nicht mehr weiter ausgebaut
werden kdnne. Wenn es um die
Prioritdt geht, dann hat dig Trink-
wasserversorgung unserer Stadf
zweifelios Vorrang gegeniber ei-
nem unsinnigen Ausbau des
ohnedies schon zu groff gerate-
nen Flughalens inmitten von
Wohngebieten. Bitte nehmen Sie
dies zur Kenninis!

Mit vorziiglicher Hochachtung fiir
die Schutzgemeinschafi:
Schriftithrerin H. Auer

Hier die Antwort der "friendly'" Tyrolean Alrways vom 28.7.89

Sehr geehrte Frau Raich,
sehr geehrte Frau Auer,

‘@r bestdtigen den Erhalt Thres Schreibens vom 21. Juli 1989 und
mochten Ihnen dazu mitteilen, daPf wir nicht die Absicht haben,
unter Drohungen mit Ihnen zu korrespondieren.

Sollten

sich Tonfall und Stil den iiblichen Umgangsformen
anpassen, so sind wir gerne bereit, im einzelnen auf die von
Innen angefiihrten Punkte einzugehen. Bei dieser  Gelegenheit

wirden wir TIhnen dann auch alle jene MafSnahmen darstellen, die
wir in den letzten Jahren aber auch in der heurigen Chartersaisan
Zur Lirmminderung ergriffen haben und: die von Thnen
cffensichtlich liberhaupt nicht anerkannt werden.

Trotz allem: mit f£reundlichen Griifen

TYROLEAN AIRWAYS
Tircler Luftfabrt-AG

Fritz A. Feitl
Vorstandsdirektor

Offenbar sind dem Herrn Verstandsdirektor Feitl keine Argumente

zur Rechtfertigung unserer berechtigten Kritik eingefallen. Wir
hingegen kinnen obige Vorwiirfe entkrdften, da wir mit Schreiben

vom 4.4.89 den Tyrolean Airways folgendes mitgeteilt haben:"Ein
Vergleich mit dem Flugplan des vergangenen Jahres zeigt eine we-
sentiiche Verbesserung, ¢.h. weniger Betriebszeiteniiberschreitungen
im heurigen Jahr. Wir wollen Ihre Bemihungen anerkennen, es mis-
sen jedoch weitere Schritte in dieser Richtung erfolgen." Was

will der Vorstandsdirektor noch mehr als Anerkennung (1), obwohl
das Recht der Biirger auf ungesttrte Nachtruhe eine Selbstverstind-

v . Tichkeit sein soilt_e' | Wir ‘begriiBen es, daB statt der lauten Ma-.

schine der Crossair nun leisere Maschinen auf dem Kurs Innsbruck -
Ziirich eingesetzt werden. Dies Hndert aber nichts daran, daB wir
nach wie vor die Zeiteniage kritisieren und ablehnen ! Es gibt,
dafiir keine Rechtfertigung, auBer der einen, daB nur "Flug'zeuge

. Geld bringen und nicht "Steh"zeuge und deshalb die Betriebszelten

mbglichst ausgedehnt werden sollen, Herr Direktor Feitl sollte be-
denken, daB unter den B850 Vereinsmitgiiedern auch viele Kunden von
Tyrolean Airways sind, die durch ein derart rlicksichtslosess Ge-
winnstreben immer mehr verdrgert werden.

Vorsprache bei Herrn LH Partl am 18. 10. 1989

Dieser Gesprichstermin kam nur iber Vermittlung des Landesvolksan-
waltes, Herrn HR Dr.Tschiderer, zustande. Themenschwerpunkte waren:

" LarmmeBanlage, Charterfliige, Betriebszeiten, Sportflugverkehr und

Werft—-Hangar. Bezlglich LarmmeRBanlage sicherte der Herr Landes-
hauptmann seine Unterstiitzung zu und war Uberzeugt, auch im Falle
von Finanzierungsschwierigkeiten durch den Bund die LirmmeBanlage
trotzdem errichten zu konnen. Zu den iibrigen Themen hat Herr LH
Partl eine schriftliche Stellungnahme zugesagt.

- Neue Kilndigungswelie
bel den Draken-Piloten
| Wieder haben drei Dra-
ken-Piloten gekandigt. Fdr
die 24 Abfangjager gibt es
somit, laut Heer, nur mehr
11 Piloten. Der Grine Pilz
will ein Startverbot, da es
kaum mehr erfahrene Pilo-
ten gebe. Laut Pilz: drei.

Draken-Schonzeit fiir Innsbruck?

Aus Grinden der Sicherheit, des Léarms und der
Abgasbelastung sprechen wir uns nach wie vor
gegen eine Landung der Draken in Innsbruck
aus. )




Lesermeinungen (Ausziige):

"Wir danken fiir die zahlreichen anerkennenden Zuschriften und Vorschléige, die wir immer
mit grofem Interesse lesen, bitten jedoch um Verstdndnis, daB wir aus Zeitmangel nicht
alle Briefe beantworten kinnen. Wir erlauben uns, tieferstehend Ausziige aus einigen ein-

gelangten Briefen zu verdffentiichen:

++s.. denn was wir genau vis-a-vis vom “stlichen Startplatz
alles erleben, ist schwer zu achildern. Bei jedem Start
zittern die Fenster und =schreckt man auf. Und der Gestank
bei FOhn! - Dazu kommt bei uns noch der Verkehr.,....

Aus Brief vom November 1988 x)

In einer loe % ig zu erwartenden Vervielfachung
des Flugaufkommens sehe ich dahexr Kkeinen Fortschritt, da
auch Mehreinnahmen an Devisen die Schiéden an Gesundheit u.
Umwelt gar nicht annihernd ersetzen kdnnen, wie wir am Bei-
. spiel TRANSIT sehen,

Das Flug(un)wesen im Raume Ibk. betrifft zehntausende

Erholungssuchende, Wanderer, Bergler,kranke in lbk,,

KH Natters, KH Hochzirl,Anrainer usw, Besonders an den

Wochenenden ist die Mehrhelt der Bevélkerung der ekel-
haften Vergniigungsfliegerei ausgesﬁ:zt .

Aus Brief vom 14.November 1989

Ihrem Verein bin ich beigetreten in der Uberzeugung, daB eln
Gegengewicht zu den bekannten Auswlichsen her muB, Abgesehen von
Lirm und Abgas ist das Risiko der Flugschneise mitten iiber Inns-
bruck hoch und verschidrft sich mit dem steigenden Verkehr deutlich.

Ein Flugbetried des Draken mu8 mit entschiedenen Mitteln verhin-
dert werden, die Topographie des Inntales ist ungeeignet,

Aus Brief vom 25.Februar 1989 x) =

Ich Tin sehr froh, defl fie Schutzreseinecheft etwos gepen

den Flugl¥rm unternekrmen vill. Ick finde, 6ef wir Innsbracter
uns diese Seleshunsen nickt rehr lEnger bieten leesen : Flugverkehr Wil‘d
sollten, ¥enn ich o Semsteg einmel 4n Ruhe rnazierenpehen sich verdreifachen
vill, etertet elle 2o Minuten einer dieser riesigen durmhoe Eine Verdre”achung der
und verbreitet einen Mllischen Lirm., Von Wochenend- Flige in Europa prognosti-
entspanmung kenn fie Xeine Refie eein, Ich @echte, man ‘ ;gggc“gézngiﬁenﬁg ﬁg:
hEtte uns von politischer Seite zugecichert, ¢afd hei - ti“e;hﬁhung ist nur ﬁég-
ung yur 8ie leisen Fliirterozechinen sterten und lenden t lich, wenn die Regierungen
diirfen! Der Flughefen echeint sich zu denken: 'Iirm : die Hughafengebéude‘und
hin oder her, Geschift seht vor!' D2 Innsbruck yund u=m Slned gitﬁrtzt;i':p:lzs EL‘XE;T
Ton Fergen umpeben iet, verstErlt der Fall enuch noch wachungssystem gegen den '
den Lﬁrn. Von §er Iuftverschrutzung penz zu echveigen, Stau in der Luft installieren,
WVer inzer Sie in dieser Ricbtune ?e':'tl IATA-Sprecher John
unternehwen ktnnen, =eien Sie sicher, def ein Gro'teil rinciey-

der einheiriechen Bevilkerung mit Freuden hiﬂter Ihnen )
eteht, Sesten Dunk Tir Thre Femifhungen! , Kurier 21.6.89

" Aus Brief vom 5.M#rz 1989

Ich bin auch der Meinung, dass man in der Resoclution auch den
Punkt der Neuverpabe von Konzessionen fiir Charterflugunternehmen
mit einbeziehen hitte sollen, denn wie ich in Erfahrung gebracht
.habe, hat ein solch neues Unternehmen in Innsbruck angefanpen und
will im Laufe des Jahre 1989 seinen Flugzeugpark vergrdssern.

Und was ist mit Tyrelian Air, die nun einen Vertrag mit Air France

abgeschlossen hat und in Kiirze ein stindiper Pendelverkehr einge-
richtet wird,? .

Auch sehe ich nicht ein, warum die Dash aus den Betriebszeiten
herausgenommen wurde.

Aus Brief vom 8,Mirz 1989

x} Die beiden handgeschriebenen Briefe wurden von uns aus Platzgriinden in

Herausgeber, Verleger und Medieninhaber:
Schutzgemeinschaft zur Verminderung schidlicher Auswirkungen des Innsbrucker Flughafens,
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Hilde Raich, Karl-Innerebner-Str. 54, 6029 Innsbruck, Tel.: 812714
6681l0o-063-492 bei der Bank fiir Arbeit und Wirtschaft, F;;iale Innsbruck
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