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Stop dem Ausbauwahn! Regionalflughafen gefordert!

Allen Beschwichtigungen zum Trotz wird intensiv am weiteren Ausbau des Flughafens nach
internationalen Richtlinien gearbeitet. Die Inn-Verlepgung ist in Planung. Weiters werden
westlich der Piste eine Befeuerungsanlage sowie ein Anflugsystem (Radarleitsystem) ange-
strebt. Das Ganze wird der Bevilkerung als "Sicherheltsmafinahme" verkauft! In Wahrheit
dienen alle diese MaBnahmen mehr der Freguenzsteigerung als der Sicherheit. Laut Mittei-
lung des Verkehrsministers ist der Innsbrucker Flughafen an Charter-Samstagen an der Ka-
pazitidtsgrenze angelangt. Die Frequenz s0ll jedoch weiter gesteigert werden. Um diese zu
StoBzeiten hewdltigen zu kdnnen, sucht man nach neuen Wegen. Da beim urspriinglich als
- Regionalflughafen errichteten Innsbrucker Flughafen die internaticnal vorgeschriebene
Sicherheitszone fehlt, soll nun, da der Flughafen zu eng wird, im Westen 'der "gesetzes-
méBigé'Zustand hergestellt werden. Obwohl wir schon seit Jahren darauf hinweisen, daB im
Osten die Landepiste aufgrund der nachtrdglichen Verlidngerung viel zu nahe an das Sied-
lungsgebiet heranreicht und daher die Sicherheitszone keineswegs den internationalen
" Richtlinien entspricht (siehe unser Mitteilungsblatt 3/19891}), stirt dieser ungesetzliche
Zustand offenbar keinen Politiker. Trotz der seinerzeitigen Pistenverlangerung besitzt
der Innsbrucker Flughafen die kirzeste Piste aller Osterreichischen Flugh&fen. Bei Durch-
fihrung der derzeit angestrebten AusbaumaRnahmen wHre die vom Verein "Die Freunde des
Flughafens" immer wieder geforderte Pistenverlingerung nach Westen (siehe unser Mittei-
lungsblatt 1/1990) problemlos durchzufilihren. Daher die Forderung unserer Schutzgemeinschaft:

Neln szur Innverlegung

N e i n =zur Befeuerungsanlage im Westen
N e in =zum Anflugverlahren im Westen
N e i n zur Frequenzsteigerung

Der Innshrucker Flughafen mufl wieder ein Repionalflughafen werden !

Nicht der Flughafen inmitten dichten Siedlungsgebietes darfl ausgebaut werden, sondern jene
Flugzeuge, denen der Innsbrucker Flughafen nicht geniigt, gehdren aus Innsbruck verbannt!
Der Ausbau wire ein wirtschaftlicher Wahnsinn und kdnnte nur durch entsprechende Frequenz-
steigerung wettgemacht werden. Diese wird jedoch aufgrund der Situierung mit Recht abge-
tehnt. Der nHchste Grofflughafen ist ohnehin keine loo km von Tireols Grenze entfernt.

Werden auch Sie Mitglied bei unserer iiberparteilichen Schutzgemeinschaft!

Mitgliedsbeitrag pro Person und Jahr S So,--, fir Familienangehérige 8§ 20.--. Ihr klei-
ner RBeitracr wird es armiolichean Thnon dona Trfammatiaman o 13 aface A4 Theao s . wr.



So werden Sie von Presse und
. Politikern falsch informiert
und getiuschit: -

Pressekonferenz am 19. 4. 1990

Unsere Schutzgemeinachart lehnt strikt alle weliteren Ausbaupline

Gemeinderat der Flughafenbetriebsgeselischaft ab, Seit Jahren erfolgt ein
| stdndig weit{erer Ausbau., Nun ist das MaB voll! 1954 war die Piste

- noch 1200 n¥ Der Flughafen wurde lediglich fiir Zubringerdienste
gegen elne und nicht fir Internationalen Flugverkehr errichtet, daher auwch

die fehlenden Sicherheltszonen nach internationalem AusmaB, Nicht

y der Plughafen gehirt ausgebaut, sondern Jene Plugzeugtypen, fiir
l"nverlgmlﬂg- die eine gridBere Sicherheitszone erforderlich ist, gehiren vom
: ’ Innebrucker Flughafen verbannt. Der Flughafen liegt heute mitten
"INNSBRUCK. D - im Wohngebiet, Jeder weiterer Ausbau ist daher eine Abasurditit,
bruckasr(gagleinde::t lr:l:‘t:t Vom Flugverkehr sind aber nicht nur Wohngebiete, sondern auch
die von der Fluphafenhe- Schulen, Kinderghrten, Xlinik Universitit usw. ‘betroffen. Die
h B : letzte rlicksichtslose HabBnahme seitens der Plughafenbetriebsgesell-
trighsgosallschaft  geplan- schaft gegen offenbar unkundige Anrainer erfolgte durch die Erriche
ten Mafinahmen zur Verle-

tung der Befeuerungsanlage im Osten., Die Anrainer wurden brutal

gung des Inns {siehe ohen- libergangen. Mit welteren AusbaumalBnahmen mul nun endgilltig Schlus
stehender Baricht) ab. Ein J sein!

solcher Antrag wprd- . .
W Die Wohnqualitét eines betrichtlichen Teiles @er Innsbrucker BRe-

.vGlkerung hat Vorrang gegeniiber den Geschiifteinteressen des Flug-

_ hafens. Der Flughafen arbeitet seit 1983 positiv, das heifit er
Dieser und andere Artilel glei- kann sich ohne Zuschilsse aue &fTen chen K eln selbst erhalten.

. . In den Jahren vorher war er leicht passiv. Dies aber nur deshalb
chen Il?ha]'ts erschienen in der well Tyrolean Airways keine bzw. nur eine geringe Landegebithr be-
T.T., in der 7.T.-Beilage Inns- zahlt haben, Wir lehnen daher auch eine Steigerung der Passagler-

bruck Aktuell und im Kurier zahlen strikt ab. Zundchst mub der listige, motorisierte Sport-

\ ) i flugverkehr drastisch reduziert werden, dann wird zu entscheiden
Diese Meldungen sind eine to- gein, ob eine weltere Steigerung der Paamsaglerzahlen Uberhaupt

tal rrefi d soll noch vertretbar ist. Urspriinglich teilte uns DirektorJilg mit
? Irre lilr'ung un. 5O ‘tfen da@ er mit 200.000 Passagieren pro Jahr den Flughafen wirtschéi‘t—
wohl dazu dienen, die Bevil- lich fihren kbnne. Am 29,11.1988 war er (laut 7,T.) der Meinung,
kerung ruhig zu stellen. In daB mit 230,000 Passagieren der Plafond erreicht sei. Schon zwei
s ¥Wochen spliter, exakt am 12.12,1988,war fiir Direktor Jilg das Limit
Wahrheit wurde dem Antrag von bei 250.000 Passagleren pro Jahr. In jiingster Zeit hat er die Re.
StR.Dr.Rettenmoser gegen eine hauptung aufgestellt, er kdnne den Piughafen erst ab (1) 300.000

R ~G _ | Fassagieren wirtaschaftlieh ftihren. Das ist die Salamitaktik, mit
Innycrlegung }fmd gegen c:tne‘Pa‘s der Jilg die Beviilkerung an der Nase herumfiihrt, o :
saglerzahlerhShung vom Gemeinde-

z i 3 i ia i PO In einem Schreiben vom 22.2.1990 teilten wir Blrgermelster Niescher
rai.; einstimmig die Dringlich mit, da8 uns der Flan einer Pistenverlingerung im Westen seit
keit zuerkannt. Er wurde dann ca., 3 Monaten (anfangs Dezember 1953) bekannt ist. wir ersucht;n _
Iy i um eine klare und umfassende Stellungnahme, Big heute 1ot uns der
dem S#adtsenat .zur L.I.*]edl‘gung Blrgermelster die Antwort schuldig geblieben, woraus wir eschliefen,
zugewiesen und ist bis heute dafl er nur ungern mit den Absichten der Reglierungsparteien an

noch unerledigt! Der Stadtsenat die Offentiichkeit geht. Wir fordern die Politiker auf, diesem

i liblen Spiel rund um den Flughafen ein baldiges Ende zu setzen,
wartet auf dJ.e.VOI’] der Flugha- a.nsonstle)n ist mit einem Aufstand zu rechnen. Unsere Schutzpe-
fenbetriebsgesellschalt in Auf- meinschaft z&hlt derzeit nahezu 1000 zahlende Mitglieder und wird

trag gegebenen Gutachten und aich iw Interesse der Betiroffenen massiv zur Wehr setzen,
wird dann seine Enlscheidung
treffen., Es ist mit Sicherheit

Die Forderungen unserer Schutzgemeinschaft sind:

: : Flughafen mufl wieder jene Funktion einnehmen fiir die er
anzunehmen, dafi sich die rlug- " Egiichtgt wurde: Zubrlngerdienate zu den groBen internatio-
hafenbetriebsgesellschalt schon nalen Flughifen, Rettungs- und Katastropheneinsiize und Ur-

"ad i n Gut t laubsfliige fir Tiroler (innerhalb der Betriebsgelt!). Starke
den richtigen utachter su- Limitierung der Charterfllige, obersier Lirmpegel 80 dB(A)
chen wird! Damit eriibrigen sich alle Ausbaupline.
2) Drastische Einschrinkung des Sporti‘lugverke}Fﬂis }(1:1:1'] deriBRD gizt
es schon Beit vielen Jahren an zahlreichen ugh#fen eine zeit-
Dank an den Stadtsenat

liche Einschréinkung am Wochenende)

Flughafendirektor Jilg hat bei 3) Errichtung einer dauerregistrierenden Lirmmessanlage, damit

i : die der- der GemeinderatsbeschluB vom Firz 1989, keine lauteren Flug-
BM'Tleﬁiiigebg‘zz;z:ﬁ;;eit von zeuge als die Dash-Maschinen zuzulassen, effizient durchgefiihrt
zeitlt gilt % werden kann.

. ig 20 Uhr auszuweiten und
030 bis bis 23 U Ba- 4) Ricknahme der Betriebszeit am friithen Morgen. Obwohl die Betriebs-
zwar von B Unr bis 23 Uhr. F zeit derzeit um 6,30 Uhr beginnt, fliegen Tyrolean Airways -
grindung: Die Einfihrung der mit Ausnahmegzenehmigung - schon um 6 U?r};tEi ]carmAu.nd iilarf aber
i i WACH! d@n— in Zukunft auch filr Tyrolean Airways nic mmer Ausnahmen ge-
vorangefuh‘r_ten Dlensuelt\i’erlan ben. In Salzburg beginnt die Betrieberzeit um 7" UGhr. Dies ent-
gerungen wlirde besonders der kom- spricHY B0ch Gnaeren Forderunger{. o rerdoons e g "

i sentlich Die jingsten Besirebungen des Flughaflendirektors, e derze
merziellen Luftfahrt we " . bestehende Betriebszeit noch weiter als bisher auszudehnen,
entgegenkommen und auch fur die ist eine neuerlicherigeweis fiir seine Instinktlosigkeit. Sieh

tlkerung keine zusatzliche werden die Konfklikte zwischen Flughafen und Bevdlkerung noc
g:{;;iing Er‘ingen tt Dieser Mei- weiter verschirfen und der Schutzgemeinschaft weiteren Zulauf

bringen.
nung schloB sich der Stadtsenat

: irne Als positiv michten wir bemerken, dal der Stadtsenat in lctzter
________nlcht_an. Der Antrag wurds ein Zeitpeinige Male in unserem Sinm’z Entscheldungen getroffen hat.
stimmig abgelehnt. Namens un- Dieg kann und darf aber kelneswegs alles sein,
serer Mitglieder danken wir dem

Stadtsenat fiir diese Entschei-

X) Hentioa Pistenlidnece: 2000 m.



VEREIN

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schadlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughatens

Sehr geehrter Herr Landeshauptmann ! Innsbruck, Z2o.Mirz 1990

Mit Erstaunen und Befremden muften wir aus Ihrem Schreiben vom 9.1.90 entnehmen, daf
die Errichtung einer dauerregistrierenden LirmmeBanlage nun von irgendwelchen Gutach-
ten der Flughafenbetriehsgesellschaft abhdngig gemacht werden soll.

Wir haben den Verdacht, dall Sie, Merr Landeshauptmann, sowie BM Niescher infolge fal-
scher Information nicht mehr zu dem vor der Wahl gegebenen Versprechen stehen, weil
Sie der Meinung sind, mit dem Verbol der Chapter II-Flugzeuge wiren alle Lirmprobleme
geltst. Dem ist leider nicht so. Aus tieferstehender Tabelle konnen Sie entnehmen,
daB auch Chapter IIT-Flugzeuge zwischen 89 und lol dR{A) Lirm erzeugen kdnnen. Die-
ser Ladrm wird von uns aber sicher nicht akzeptiert werden. In letzter Zeit sind je-
doch auch Flugzeugtypen in Innsbruck gelandet, die durchaus akzeptabel sind,

-Erwdhnt werden muB, daB nicht nur iberlaute Charterflupzeuge, sondern auch iliberlaute
Sportflugzeuge ein Problem darstellen,

Laut medizinischem Gutachten von Dr.med.Jansen {erstellt im Auftrag der Flughafenbe—
triebsgesellschalt) erfolgt bei 75 dB{A) bereits "eine deutlich vegetative Reaktion",
wihrend bei 85 dB(A) "die Gef#hrdung der Gesundheit" beginnt. Die von uns seit Jahren
geforderte Lirmobergrenze von 80 dB{A) ist daher absolut berechtigt und einzuhalten.
Die Einhaltung dieser Lirmobergrenze aber auch des zumutbaren #Hquivalenten Dauerschall-
pegels rund um den Flughafen kann nur mit einer stationdren LarmmeBanlage liberwacht
werden ! Es wurden diesbeziiglich im Gemeinderat und Landtag einstimmige Beschliisse
gefaBt. Diese nicht zu vollziehen, wire keine glaubwiirdige Politik und kdme einem Be-
trug an den Bilrgern gleich. _ '

Der Preis fUr die dauerregistrierende Larmmeflanlage inkl. 5 MeBstellen betridpgt

1.85 Mio.Schilling zuziglich Mehrwertsteuer.

Was in anderen RBundeslindern eine Selhstverstindlichkeit ist, bedeutet in Tirol eine
Jahrelange Bettelei, die unseren Politikern nicht gerade zur Ehre gereicht. Wihrend
die fiir uns zustédndigen Politiker mit dem Geld der Steuerzahler oft recht groBRziigig
umgehen, sind sie, wenn es um Belange zum Schutz der Blirger geht, oft recht zugekndpflt.
Dafl die Verldrmung und Luftverschmutzung durch den Sportflugverkehr jdihrlich mit
loc.ooo Schilling Steuergeldern seitens der Tiroler Landesregierung gelérdert wird,

ist eine Provokalion fiir die betroflene Beviikerung.

Unsere Schutzgemeinschaft vertritt derzeit die Interessen von 885 zahlenden Mitglie-—
dern. Wir mdchten nun von Ihnen, sehr geehrter Herr Landeshauptmann, sowie von Herrn
BM Niescher Klarheit dariiber, ob der politische Wille zur Errichtung einer dauerre-
gistrierenden LarmmeBaniage besteht. Dazu braucht es keine Gutachten seitens der
Flughafenbetriebsgesellschalt!

Larmgrenzwerte nach ICAQ Annex 16 Kapite! 3

Lirmges ntwen (EFNAD) ' Mit vorziiglicher Hochachtung
Seall. Stanaberfug. AnDuge Fir die 3chutzgemeinschaft:
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bl 3 b 9
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0334 89 und Finanzierung einer LarmmeBanlage



Umweltbelastung durch den Flugverkehr

von Robert Egli

Der internationale Flugverkehr, geférdert durch Zoll- und Steverfreiheit des TreibstofTes, trigt wesentlich
zum QOzonloch und zu drohenden Klimakatastrophen bei wegen der in grosser Hohe enorm zunehmenden
Schadlichkeit der Abyase. 18,5% des schweizerischen und 7,5% des bundesdentschen Treibstoffes gingen 1987 in
den Flugverkehr zu einem Preis von 25 Rappen bzw. 30 Plennig pro Liter.!

Robert Egli ist Schweizer Umweltminister. Er hat sich in der Iortsetzung obigen Artikels

ausfihrlich mit deén Auswirkungen des Kohlenmonoxids und der Stickoxide aus dem Luftverkehr
{Ozonloch und Treibhauseffekt) befaRt. Da wir dieses Thema bereits in unserer letzten Aus—
gabe behandelt haben, wollen wir uns auf einipge interessante Zahlen beschrinken:

Laut offizicller Schweizer Statistik betrug 1987 der
Antcil der Flugtreibstoffe 957 000 Tonnen oder 18,5%
des gesamten Treibstolfverbrauchs (Benzin + Dieseldl
+ Flugtreibstoffe) von 5 180 000 Tonnen. In der BRD
betrug 1987 der Anteil der Flugtreibstoffe 3 260 000
Tonnen oder 7.5% des gesamten Tresbstoffverbrauchs,

i der EG ca. 119, weltweit 123 000 000 Tonnen oder
ca. 10%.

Besonders bemerkenswert ist der zwelte Absatz: "Dreck"
der liber dem Ausland oder den Meeren ausgestoBen wird
- es ist dies der ilberwiegende Teil - scheint in na-
tionalen Statistiken nicht auf {(den haben - vermeint-
lich - ohnedies die anderen!). Dies konnte eine Er-
kldrung dafiir sein, warum die Luftverschmutzung durch
Flugzeugabgase oftmals - in Studien der Flugreugindu-

strie? - so exlrem nicdrig dargestelllt wird. So lasnen
sich Statistiken geschickt manipulieren!

Wenn Direktor Feitl der Tyrolean Airways vorgibtl, der
-Anteil des Flugverkehrs an der allgemeinen Luftver-
schmutzung wiirde laut einer Studie nur zZwel his sechs
Promilie ('!) betraren, so machlt dies doullich, in
welchem Ausmall hier manipulicert wird. lierr Direktor
Feit]l mdge uns verzeihen, wenn wir dem Schweizer Um-
weltminister mehr Glauben schenken als ihm und seiner
"Studie, )

Wihrend der Wissensstand des Schweizer Umweltministers ncuzeitlich ist, verfilglt unsere

Frau Umweltminister Marilies Flemming ilber zehn Jahre alte Daten und Untersuchungen (Kurier
14.5.90). Dasselbe gilt jedoch auch fiir das Verkehrsministerium und das Verteidigungsmini-
sterium. Dieser beschidmende Zustand ist uns schon scit Jahren bekannt., Fiir den Sektions-
leiter im Verkehraministerium, Mag.Gerhard Stadler, verteilt sich dort oben am Himmel ohne-
dies alles (Prefil 18.,9.8%9). Flr diesc "Erkenntnisse' besitzen die Ministerien ein ganzes
Heer von weit iiberdurchschnittlich bezahlten Beamten! Immerhin weifll unsere Frau Minister
Flemming, dal} im Flughaflenbereich eine Belastung der Bevdlkerung in Form von vermehrten
Abgasemissionen auftritt. Diese auch nicht ganz neue Tatsache hat sich sopgar bis zur Frau
Umwel tminister durchgesprochen!

1987 entstanden aus den in der Schweiz verbrauchien
957000 Tonnen Flugtreibstoffen ca, 19000 Tonnen
Stickoxide. In den nationalen Schadstoff-Statisttken er-
scheinen diese Stickoxide nur zum Teil, da sic vorwie-
gend bber dem Ausland und den Meeren ausgestossen
werden (Laut Staustik des Bundesamtes fiar Zivilluft-
fahre’ ergab der iiber der Schweiz verbrauchte Anteil
von 302 000 Tonnen Treibstoff 5917 Tonnen Stickox-
de).

Ein (noch) nicht veroffentlichter Leserbrief an die T. T.

Herr Ing.Karl Heiden, SPO-Aufsichtsrat der Tiroler Flughafenbetriebsgesellschalt, schreibt
in einen Leserbrief vom 24.4.1990, daB der Hochwasserdamm des Inn in seiner jetzigen Form
vom Verkehrsministerium als Luftfahrthindernis ausgewiesen ist. Dies ist richtig. Er ver-
schweigt jedoch, daff dieser Hochwasserdamm nur eines der insgesamt 66 (!) Luftfahrthinder-—
nisse in der Sicherheitszone ist. Zu den weiteren Luftfahrthindernissen, die das Verkehrs-—
ministerium aufgelistet hat, zdhlen: Nordkette samt Abhidngen, Auslidufer Mittelgebirge, Ab-
hidnge Gotzener—-und Muttereralm und von Vill, Pfarrkirche Véls, Inn-FluB, TIWAG-Hochhaus,
Hochhaus Ampfererstrafie, Ncue Hottinger Plarrkirche, Herz—-Jesu-Kirche, Pfarrkirche 5t.
Nikolaus, Pfarrkirche Innsbruck, Pfarrkirche Wilten, Stiftskirche Wilten, Universitdt,
Landesgericht, Holiday-Inn, Stadtturm, Autobahn, diverse Hiuser in der StorchenstraBe,
Kranebitter Allee und flrstenweg, diverse Hiuser in V&ls (Maximilian—, Alberti-, Herzog-
Sigmund-Str.), Kirche Aflenz usw, usf.

Wann werden endlich auch diese Luftfahrthindernisse bheseitigt ? Am besten wire wohl, gleich
die ganze Stadt samt Vdls niederzureiBen und die Nordkette sowie das Mittelgebirge abzu-—
tragen, damit sich der Flughafen endlich ungehindert entwickeln kann! Oder sollte viel-
leicht doch noch jemand auf die ungewdhnliche Idee kommen, jene Flugzeuge, die dem Inns—
brucker Flughafen nicht entsprechen, aus Innsbruck zu verbannen ? H.Raich
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