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Innverlegung: neues
Biotop und kleine Au

)
r""‘_:-t. ~oeh machbar. Dies 15t don
ner Swudie, die dem Aufsichtsrat der Flughafenbc
triebsgesellschaft vorgelegt wurde. ‘
Seit langem ist diese Sicherheitszone im Ge-
sprich, um au verhindern, daf bei Unfillen beim

Pazu miifite der Inn fluiabwarts von der Autobahn-
zuhringerbriicke nach Westen verlegt werden. Die
Entscheidung dariiber ist allerdings noch nicht -
spruchreif, denn es wurde von den Aufsichtsrats-
mitgliedern ein Umweltvertraglichkeitsgutachten
verlangt, das frithestens im Herbst vorliegen wird.
Die Planungen wiirden angenehme Auswirkun-
gen haben: denn ahnlich wie die ,.alte Donau” in
Wieneder der ,,alte Rhein’ in Vorarlberg wiirde es
bei einer Verlegung einen toten Arm des Inns ge-

sersport und Badeswrdnde zu schaffen, Bei einem
positiven 8kologischen Gutachten wiirde dies auf
der Innsbrucker Seite ein Naherholungsgebiet be- .
deuten, wo neue Biotope und eine kleine Au entste: ;
hen kénnten. Der Bevistkerung werden die Planeim -
Herbst vorgestellt. Ausgeschlossen bleibt durch die-
ses Projekt auch die Verlangerung der Start- und
Landebahn, betonte Direktnr'Jilg.

i AnendiAbflug sich, Flugneugeun*dxexlnnbbschung: e
“hohren und‘ekplodieren, bzw. in den Fiufi'stiirzen. |

ben. Dort wire es maglich, Einrichtungen fiir Was-

T.T. vom 21.6.199¢
"Airport-Information 1/90"

Immer 6fters sind in Innsbruck auch GrofSraumflug-
zeuge zu schen. Air France, Lufthansa, Martinair,

»

Air Holland haben bereits den Airbus A 310 bzw,
die Boeing 757-200 nach Innshruck eingesetzt.

Der Trend zu groBeren Maschinen wird in der Flug-
hafen-Chefetage schr begriiBt, da mit weniger Flug-
bewegungen einerseits mehr Passagicre beférdert
werden und andererseits die Larmbelastung verrin-
gert wird.

Innverlegung
fiir Startbahn

INNSBRUCK., Das Projekt der Innverlegung zur
Errichtung einer Schutzzone beim Flughafen kann
schlichtweg als Schnapsidee bezeichnet werden!”
lautet die prompte Reaktion der Osterreichischen
Gesellschaft fiir Okologie (OGO) auf die Meldung in

‘det gestrigenAusgabe:der Tiroler Tageszeitung. In
einem offenen Brief an Direktor Hans Jilg schreibt
der OGO-Tirol-Geschéfisfithrer Dipl.-Ing. Dr. Hel-
muth Seidl, daf} hier Betroffene und Politiker fiir
durnm verkauft werden sollen. Erst werde mit der
Gefahrdung der Spazierginger am Inn argumen-
tiert, jetzt aber einer wesentlich gréfieren Zahl an
Erholungssuchenden zugemutet, sich in der Ge-
fahrdungszone aufzuhalten.

Im Grunde gehe es der Flughafenbetriebsgesell-
schaft nur um eine Verlingerung der Startbahn in
Richtung Vols, was trotz aller Dementis offensicht-
lich sei, schreibt Seid} weiter, Er wolle allerdings
klarstellen, dafi er keineswegs gegen die Existenz
des Flughafens in seiner jetzigen Form sei. Vor
allem dann nicht, wenn die Betriebszeiten, die Zahl
von Starts und Landungen sowie die Lirmbeldsti-
gung endlich reduziert wiirden, wofiir eine Lirm-
mefianlage unumgénglich wire, schlof Seidl.

T.T. vom 23.6.1990

Nebenstehende Information des Flughafens ist als
Bestdtigung daflir anzusehen, dal der beabsichtig-
te Ausbau des Flughafens fiir immer grofere Flug-
zeuge erfolgen soll. Keineswegs ist jedoch heab-
sichtigt, die Flugbewepungen damit zu reduzieren,
Im Gegenteil! Zu den bisherigen Flugzeugen wiir-
den in Zukunft immer mehr GroBRraumflugzeuge in
Innsbruck landen. Auch der derzeitige Bau eines
modernst ausgestatteten Towers spricht dafir -
Kosten: 3o Millionen !! Gr&Bere Flugzeuge sind
grifere Luftverschmutzer und keineswegs ein
Garant fir eine leisere Zukunft.




VEREIN

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schadlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens

An die _ 1990-06-02
verantwortlichen Politiker
in Stadt, Land und Bund

Betrifft: Flughafen Innsbruck
Innverlegung, AusbaumaBnahmen

Sehr geehrte Herren!

Wie ein Virus tauchen in Innsbruck von Zeit zu Zeit immer wieder verriickte Pldne auf. Dies-
mal will man den Inn "verriicken". Widhrend einige Biirger solches Ansinnen als verfriihten
Aprilscherz betrachteten, &rgerten sich andere dariiber, daB Politiker ihre kostbare Zeit fur
solche Dinge verschwenden. Es gibt geniigend wahrhaftig dringerende Probleme in unserer Stadt.

Unsere Schutzgemeinschaft erlaubt sich zum Thema "Innverlegung", dem weiteren Ausbau des
Flughafens und der beabsichtigten Frequenzsteigerung folgende Stellungnahme abzugeben:.

1) Seitens des Verkehrsministeriums wurde uns immer wieder versichert, daB der Innsbrucker
Flughafen sicher ist. Unsere Schutzgemeinschaft lehnt daher jede weitere Ausbaumabnahme
wie Innverlegung, Errichtung von Anflugverfahren im Westen usw., strikt ab. Diese dienen
zweifelsohne weniger der Sicherheit, als vielmehr einer beabsichtigfen Frequenzsteigerung,
die fiir die Anrainer jedoch absolut untragbar ist. Im Gegenteil: Man miiBte als ersten

- Schritt beginnen, den motorisierten Sportfiugverkehr zu redu21eren und dann fiir den ge-
samten Flugverkehr ein Zahlenlimit festsetzen.

2) Am westlichen Ende der Piste ist man nun bestrebt, den "gesetzlichen Zustand" nach inter~
nationalen Richtlinien durch Verlegung des Inns herzustellen. Seit Jahren weisen wir da-
rauf hin, daB im Osten, d.h. im Siedlungsgebiet, die nach intermationalen Richtlinien
vorgeschriebene Sicherheitszone fehlt. Die Piste wurde viel zu nahe an das bereits beste-
hende Siedlungsgebiet herangebaut. Dieser ungesetzliche Zustand stdrt aber offenbar kei-~
nen Politiker, Dort geht es Ja "nur" um die Rechte der Bevdlkerung, wihrend der Ausbau im
Westen. den Geschiiftsinteressen der Flughafenbetrlebsgesellschaft dient. Somit wird wieder
einmal deutlich, welchen Stellenwert die Biirger in unserem lLande haben! Warum wurde sei-
nerzeit der ungesetzliche Zustand seitens Stadt, Land und Bund sanktioniert?

3) Der Hochwasserdamm ist nur eines der 66 (!) vom Luftfahrtministerium aufgelisteten Lutt-
fahrthindernisse in der Sicherheitszone. Es dridngt sich die Frage auf, wann auch die
iibrigen 65 Luftfahrthindernisse beseitigt werden, um den “gesetzesmﬂﬁlgen Zustand" her-
zustellen?

4) Der Fuf- und Radweg westlich der Piste existierte schon vor dem Flughafen. Warum wurde
seitens Stadt, Land und Bund bewilligt, die Piste so nahe an diesen Fuflweg heranzubauen,
trotz der Ungesetzlichkeit?

5) Wenn die Flughafenelgentumer (Stadt, Land und Bund) SElnETZElt einen ungesetzlichen Zu-
stand geschaffen haben, so ist wohl die logische Konsequenz daraus, den gesetzlichen Zu-
stand dadurch wieder herzustellen, daB die Plste verkiirzt wird.

6) Burgerinitiatlven wird von den Polltlkern so0 gerne das "Florianiprinzip" vorgeworfen. Was
die Politiker beabsichtigen, ist Floriani-Prinzip in Reinkultur. Was jedoch die Innsbrucke
nicht akzeptieren, wollen auch die Vilser nicht! .

7) Durch vermehrte Starts nach Westen ist im Osten nord-, ost- und SudSEltlg der Piste ein
“viel griBerer Bevilkerungsteil vom fiirchterlichen Startlarm betroffen. Das werden sich die
zahlreichen Betroffenen auf Dauer nicht bieten lassen'

8) Der Innsbrucker Flughafen wurde ursprilnglich als Regionalflughafen errichtet und dann unte:
BM Lugger ilberdimensional ausgebaut. Er kann aufgrund der Gegebenheiten auf Dauer kein in-
ternationaler Flughafen sein und sollte deshalb riickgebaut werden. Der niachste Grofiflugha-
fen liegt keine 100 km von Tirels Grenze entfernt.

g) Der Flughafen Innsbruck soll zwar kostendeckend arbeiten, in Hinkunft jedoch auf Gewinne
verzichten., Dies hat unsere Blirgerinitiative schon vor Jahren vorgeschlagen. Vor kurzem ha-
en es - die Stadt und das Land Salzburg fiir den Salzburger Flughafen beschlossen. Wir diir-
fen hoffen, daB Tirols Politiker mit derselben Vernunft gesegnet sind und erwarten dieselb:
MaBnahme auch fiir den Innsbrucker Flughafen.

10) Wir kﬁnnen schon Jjetzt voraussagen, dall bei Fortsetzung der derzeitigen Entwicklung - Jdhr
.lich ca. 13 Prozent Steigerung - in den nichsten Jahren auf den Innsbrucker Flughafen ein
derart massiver Druck entstehen wird, daf alle Ausbauplidne im dichtbesiedelten Inntal eine
Absurditit darstellen., Nicht nur der Lirm, sondern auch die Luftschadstoffe, die in einem
welt groferen AusmaB vorhanden sind als dies seitens des Flughafens zugegeben wird, werde)
bei notwendigerweise wachsendem Umweltbewuﬁtseln und zunehmenden Umweltschiden nicht linge:
akzeptiert werden. ‘



Sellte seitens der Politiker trotz all dieser Gegenargumente eine Enﬁscheidung fiir den Ausbau

‘des Flughafens und eine weitere Frequenzsteigerung erfolgen, dann wird unsere Schutzgemginschafl
im Interesse der betroffenen Birger sicher nicht talenlos zusehen.

Wir hoffen auf einen Sieg der Vernunft und zeichnen

Flughafen Ol’ll’le GeWiIlne | mit vorziiglicher. Hochachtung

. fir die Schutzgemeinschaft:
SALZRURG (SN). Det Salzburger Flughafen solf in Zukunft kelne Gewinne mehr
machen diirfen, sondem nur noch nach dem Prinzip der Kostendeckung arbelten.

Diese Forderung erhob Montag die Satzburger Landesreglerung. Mit dieser Ande- . . y >

rung der Untemgehmenszie]e sgll erreicht werden, dafi der Flugverkehr in Salzburg Schriftfihrer: o %ﬁ“’
nicht welter ausgeweltet wird, Die neuen Unternehmensziele, die‘ auch elnen .

Verzicht zuf die Absenkung und Uberdachung der Westautobahn im Flughafenbe- .
reich vorsleht, werden am knmme%den II\Al;ntag in der L&;e;alve';samng;mgs dgr
Flughafenbetriebsgeselischaft vom Viertel-Eigentlimer eantragt. Die Stadt . o
Sahgé]urg, ebenfallgs 25-Prozent-Elgentilmer, wird dem Antrag zustimmen. Die Cofrau: ‘H: /B!w A
Entscheldung legt also belm Bund, der 50 Prozent der Antefle hilt. {Seite 15)

Weiterhin Festhalten an "Schnapsidee"?

Obiger Brief en "Alle verantwortlichen Politiker in Stadt, Land und Bund" wurde lediglich
von Herrn LH Partl beantwortet - in einer fiir uns unbefriedigenden Weise., Alle anderen
filhrenden Politiker in Stadt, Land und Bund hielten sich anscheinend fir nicht "verant-
wortlich"., Abgesehen vom engagierten StR. Dr. Rettenmoser, Herrn DDr. Niederwieser (Vize-
blirgermeister in V6ls), Herrn Pechlaner (SPU Hitting) und Herrn NR. Dr. Lothar Milller zeigt
die SP0 kein Interesse an Flughafenproblemen. Auch das Schweigen der FPU bedeutet fir die
betroffenen Biirger keilne "Erfrischung®. Auf ein neuerliches Schreiben, perstnlich an alle
zustindigen Politiker in Stadt und Land gerichtet, antworteten BM Niescher und LH Partl.
Seit Jahren sind dem Vorstand der Schutzgemeinschaft die Ausbaupline im westlichen Flug-
hafenbereich bekannt, er war jedoch der. Meinung, daB aufgrund der Stadtentwicklung und der
Erfahrungen im StraBenbau solche unzeitgemiiBen Planungen nicht mehr realisiert wiirden.
Bereits im Dezember 1989 muften wir jedoch erfahren, daB in OVP-Kreisen diese Sache als
fix gilt (siehe unser Informationsblatt 1/1930!). Es ist daher sehr erstaunlich, wenn
unser OVP-BM Niescher am 2.8.90 schreibt:"Bisher war das Thema Innverlegung der Stadtge-
meinde Innsbruck offiziell nicht bekannt. Der Direktor der Flughafenbetriebsgesellschaft
OAR i.R. Hans Jilg hat mir erstmals am 23.7,1990 diese Planunterlagen ilberreicht.....®.
Dies entspricht nicht der Wahrheit! Wahr hingegen ist, daB8 sich das Stadtplanungsamt schon
seit langer Zeit mit Jilg's Planen befaB8t und das Thema Innverlegung in der Stadtsenats-
sitzung vom 9.5.1990 auch behandelt wurde,

Weiters teilt Herr BM Niescher mit, daB die vom Flughafen in Auftrag gegebenen Gutachten
abgewartet werden, -ehe sich.der Stadtsenat entscheidet, laut- Flughafendirektor Jilg wird
das Projekt inm Herbst vorgestellt werden. Wir fordern dazu eine Sffentliche Diskussion in
gﬁwgsenheit der zustiindigen Politiker und ersuchen die betroffene Bevdlkerung um ejine rege
ellungnahme!

Eine Ausweitung der Sicherheitszone im Westen wiirde in Zukunft - auch ohne Pistenverlin-
gerung - eine wesentlich stirkere Auslastung des Flughafens erlauben und selbstverstand-
lich wiirde die Flughafenbetriebsgesellschaft dies im Sinne der angestrebten Frequenzstei-
gerung von 50 Prozent auch niitzen. Dles erklart auch die 40 Millionen-Investition, die
selbstverstindlich nur durch eine entsprechende Frequenzsteigerung wieder wettgemacht
werden konnte, .

'0ko-Experten bezeichnen den weiteren Ausbau von Flughifen als wirtschaftlichen Unsinn,
da zur Verringerung des schidlichen Einflusses auf das Klima (Zerstorung der Ozonschich~
te, Treibhauseffekt usw.) es zwingend notwendig wird, den Flugverkehr weltweit zu be-
schrinken. Auch die Usterreichische Gesellschaft fiir Natur- und Umweltschutz hat bei
ihrer Tagung in Feldkirch/Vorarlberg im Juni dieses Jahres in einer Resolution an die
Minister Dr. Streicher und Dr. Fleming ein Einfrieren der Flugbewegungen suf den Stand

‘yon_ 1990 und eine Reduzierung des‘Kur;stre;tenflugverkehrs um 20 Prpzent gefordert.

Unterschriftenaktion

Die Lirmplage, verursacht durch den motorisierten Sportflugverkehr, erregt immer wieder
die Gemiiter. Zahlreiche, oft recht massive Proteste haben uns zu einer Unterschriften-
aktion veranlaft, wobei von den Bilrgern sogar die "Null-Losung" gefordert wurde, da der
motorislerte Sportflugverkehr im Stadtbereich iiberhaupt nicht tragbar ist. Wieder andere
wollten auch samstags ein ganztigiges Flugverhot, filr den Sportflugverkehr generell um
17 Uhr Betriebsschlufl usw,., Unser Vorstand hat alle Forderungen eingehend gepriift und war
letzlich der Meinung, daB auch selitens der Bevdlkerung eine gewisse KompromiBbereitachaft
gegeben sein sollte. Wir glauben, die Forderungen zur Einschrinkung des motorisierten
Sportflugverkehrs so festgelegt zu haben, daB diese fir "Freund" und "Feind" akzeptabel
aind., Wir bitten Sie, beiliegende Unterschriftenliste nach Mo&glichkeit zu fiillen.

¥ir lassen Ihnen flir diese Aktion geniigend Zeit !

Wir danken den Blirgermeistern von Vtls, Herrn Dr. Vantsch und Herrn DDr. Niederwieser so-
vwie dem Biirgermeister von Gttzens, Herrn Singer, fiir die Unterstiitzung dieser Unterschrif-
tenaktion. In den Jeweiligen Gemeindeimtern %iegen Unterschriftenlisten zur Mitnahme auf
und kénnen auch wieder dort abgegeben werden. ' ‘ .

Der Erfolg dieser Aktion hingt von Ihrer Mitarbeit ab!




Dank an unsere Unterstiitzer

Wir méchten endlich einmal allen, die uns bisher in Sachen Inn-Verlegung und Freguenz-
steigerung mit Antridgen im Gemeinderat und Landtag unterstiitzt haben, unseren Dank aus-
sprechen. Unser besonderer Dank gilt

Herrn Stadtrat Dr, Patek, Alternative Liste Innsbruck !ALI)

Antrag am 30.3.1989 gegen Frequenzsteigerung. Aufer der ALI haben alle Fraktionen gegen
diesen Antrag gestimmt !

Antrag am 21.3.1990 gegen Inn-Verlegung und Ausbaumﬁﬁnahmen. Diesem Antrag wurde vom
Gemeinderat die Dringlichkeit nicht zuerkannt (Was nicht auf dem Mist der Grofiparteien
wichst, kann und darf nicht gut sein!) - .

Herrn Stadtrat Dr. Rettenmoser, SPO

Mntrag am 29,3.1990 gegen Innverlegung und Frequenzsteigerung um 50 Prozent. Diesem An-
trag wurde vom Gemeinderat die Dringlichkeit zuerkannt. Er wurde zur weiteren Bearbei-
tung an den Stadtsenat verwiesen, ist jedoch bis heute unerledigt!

Herrn Landtagsabgeordneten Franz Klug, CGrilne Alternative Tirol {GAT)

Antrag vom 20,2.1990 gegen Inn-Verlegung. Diesér Antrag wurde von der SPO unterstiitzt,
ist jedoch noch unerledigt !

Antrag vom 27.4,1990 gegen-geplanfe Frequenzsteigerung. Dieser Antrag konnte nicht ein-
gebracht werden, da im Landtag nur drei Griin-Alternative Landtagsabgeordnete vertreten
sind, fir einen einzubringenden Antrag Jjedoch vier Unterschriften erforderlich sind.

Kein einziger Landtagsabgeordneter von OVP, SPU und FPU war bereit, diesen Antrag mit
seIner. Urﬂ:ersc r _zu mters Zen.:

Darilber hinaus hat der Gemeinderat von Vils einen einstimmigen Beschlufl gegen die ge-~
plante Inn-Verlegung und damit auch gegen eine Verlegung der Gemeindegrenze gefaft
(der Inn ist die Gemeindegrenze). '

Weitere bemerkenswerte Antrdge:

Antrag auf Lirmminderung, eingebracht von den Griin-Alterpmativen im Mai-Landtag 1989,

mit der Forderung nach einem gleichlautenden BeschluB wie im Gemeinderat:" Keine lauteren
Flugzeuge als die Dash.,,...". Dieser Antrag wurde an die Landesregierung verwiesen und
ist bis heute (!) unerledigt! : '

Stadtrat Dr. Rettemmoser, SPU, hat im April 1990 einen Antrag auf Angleichung der Ruhe-

~ zeifen fUr den Sportflugverkehr en die stidtische Lirmschutzverordnung eingebracht. .. =
" '(Diese Lirmschutzverordnung verbietet lHirmende”Haus~ ind Gartenarbeiter an Sonn- und - "
Feiertagen sowie wochentags zwischen 12 Uhr und 15 Uhr). Dieser Antrag von StR.Dr., Ret-
tenmoser wurde mit den Stimmen der OVP und FPO sbgelehnt. Blirgermeister Niescher dazu:
"Eine Angleichung an dle Larmschutzverordnung geE% {iberhaupt nicht, weil dann an Sonn-

und Feélertagen tiberhaupt nicht mehr geflogen wérden dart".Uber Vorschlag von BM Niescher

wurde die Mittaésruhe‘von 12,EO-Uhr bis 14,30 Unr festgesetzt, Haben Sie, liebe Mitbiirger,
die Einhaltung eser ags e schon bemerkt? Nein? Wir auch nicht! '

Griin-ist nicht griin

Ein Kuriosum am Rande: Der OVP-nahe GR, Georg Willi, Griine Liste Innsbruck/Vereinte
Grilne Osterreichs (VGO) hat sich bereits ohne Vorliegen von Gutachten und Umweltver-

triglichkeitspriifung f i r die Inn-Verlegung ausgesprochen, denn - so seine Meinung -
"fir die Sicherheit miiBte man Jja wohl sein". Ebenso hat Herr GR. Willi auch die an-
gestrebte Frequenzsteigerung von 50 Prozent akzeptiert, Als im Midrz d.J. in V&ls
Lirmmessungen des Verkehrsministeriums durchgefiihrt wurden, hat uns ein verdrgerter
Yolser davon in Kenntnis gesetzt, daf der "griine™ Willi im MeBwagen des Verkehrs-
ministeriums angefahren kam und sich gegen die Errichtung einer Lirmmessanlage aus-
gesprochen hat., Und {iberhaupt:"Der ha% ga stindig f {1l r den Flughafen geredet, was
ist denn das fiir ein "Griner" - fragte uns dieser aufgebrachte Vélser. Wir hingegen
fragen uns, ob das nur die Unerfahrenheit eines Pollt-Neulings ist, der sich mif-
brauchen 1#B3t, oder aber steht er im Dienste der GroBparteien, insbesondere der OVP ?
Braucht es deshalb eine zweite Griinpartei ?? '

Werden auch Sie Mitglied bei unserer iiberparteilichen Schutzgemeinschaft!

Mitgliedsbeitrag pro Person und Jahr S 5o0.--, fir Familienangehdrige S 20.-~. Ihr klei-
ner Beitrag wird es ermbglichen, Ihnen jene Informationen zu liefern, die Ihnen die Mo-
nopolpresse verschweigt, . '

Auch Spenden und Mitarbeiter sind willkommen |
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