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"Sicherheit” als Vorwand fiir weiteren Flughafenausbau!

Bis vor kurzem galt der Innsbrucker Flughafen als sicher. Auf unsere diesbeziigliche Anfra-
ge antwortete das Verkehrsministerium am 21.6.1985, "dafl alle MafBnahmen zur Gewidhrleistung
der Sicherheilt der Luftfahrt im Bereich des Flughafens Innsbruck getroffen sind". Seither
wurden Jahr fir Jahr weitere -zig Millionen, angeblich fiir die "Sicherheit", letzlich Jje-
doch fiir den weiteren Ausbau des Flughafens investiert. Zwar wurden im Jahre 1982 anléfBlich
der Erweiterung der Sicherheitszone vom Verkehrsministerium nicht weniger als 66 Luftfahrt-

“Tihihdernisse in der ‘Sigherheitszone des Innsbrucker Flughafens aufgelistet, es wurde aber

nic e tfernung ‘auch nur eines einzigen Luftfahrthindernisses vorgeschrieben. Es ist
auch kaum anzunehmen, daB die Innsbrucker Bevilkerung mit dem Abtragen dieser Luftfahrthin-
dermnisse wie z.B. Nordkette samt Abhi#ngen, Mittelgebirge, Pfarrkirche Vdls, Pfarrkirche '
Innsbruck, neue Hottinger Kirche, Stiftskirche Wilten, Pfarrkirche Wilten, Universitat,
Landesgericht, Stadtturm, diverse Hochh#user usw. einverstanden wire. Da soll nun wenig-
stens der Imn verlegt werden, denn die Natur kann sich nicht wehren. Gleichzeitig wird der
Bevilkerung die Schaffung einer Erholungszone - in der Flugschneise! - vorgegaukelt. In
Wahrheit wiirden die Inn-Verlegung (und Pistenverlidngerung) den Geschiftsinteressen des
Flughafens durch die vom Flughafendirektor Jilg angestrebte Frequenzsteigerung von 50 Pro-
zent dienen. AuSerdem will Jilg den Einsatz von GroSraumflugzeugen. Laut Auskunft des Chef-
Piloten Bohuslawizki der AUA ist nicht die Linge der Piste oder das fehlende Vorfeld das

Problem, sondern die hohen Berge rundherum und die Steigleistungz der Flugzeuge. Das Problem

mit den FuBigéngern am Inndamm lieBe sich mit einfachen Mitteln l&sen.

OVP_und FPO haben sich bis heute noch nicht von der Idee der Inn-Verlegung distanziert.

Herr BM Niescher versucht, dem Bund den Schwarzen Peter zuzuspielen. Die Gemeinde Vols lei-
stet geschlossen Widerstand gegen das geplante Vorhaben. Es ist ein politisches Trauerspiel,
daB es der Nachbargemeinde V&ls bedarf, um die Lebensqualitit der Innsbrucker zu retten,

In den Regionen soll fiir F_l_i;ager
die Freiheit bald grenzenlos sein

DER STANDARD 6. DEZEMBER 1990

Walter Miiller . ) L
sentanten von 22 europdi- {tion: Bis spitestens 1993 sol- |  Die Konferenz wurde allge-
Graz ~ Falls alles nach | schen regionalen Fluglinien, |len in den Landern der Penta- | mein als Startschuf fiir eine

Waunsch geht, kommen auf die
heimischen Regionalflughifen
goldene Zeiten zu. Vor allem
Ain Graz, Innsbruck, Salzburg
und Linz sl nach Ansicht von
Luftfahrt-Sektionschef  Ger-
hard Stadler der Regionalver-
kehr gtark expansionsfihig,
Lediglich Klagenfurt verfiige
tiber ein zu kleines Einzugsge-
bict und kaum Entwicklungs-
chancen, sagte Stadler anlaf-

lich eines Treffens der Repra-

mit Regierungsvertretern® der
Pentagonale in Graz.

Mit einer vélligen Liberali-
sierung des Regiolnalflugver-
kehrs wird nach Ansicht Stad-
lers eine ,neuen Ara" in die-
sem Sektor des Luftverkehrs
anbrechen. Bei der ersten
+Pentagonale Regional Air
Transport Conference” wurde
eine entsprechende ,Grazer
Erkldrung” unterzeichnet.

Der Kernpunkt der Resolu-

gonale — QOsterreich, CSFR,
Ungarn, Italien und Jugosla-
wien — die Richtlinien fiir den
regionalen Flugverkehr, der
mit einer Kapazitit von 100
Passagierplitzen beschrankt
ist, vereinheitlicht und véllig
liberalisiert werden. Die anwe-
senden  Regierungsvertreter
der fiinf Linder (Polen und die
BRD waren als Beobachter ein-
geladen) bekundeten ihr Enga-

gement in dieser Sache.

noch nicht absehbare Expan-
sion_im regionalen Flugver-
kehr gewertet. Stadler rechnet
sogar damit, die Liberalisie-
rung bereits im néchsten Jahr
itber die Bihne zu bringen
und somit schon im kommen-
den Jahr fiir einen Wettbewerb
auch’im kleinen Flugverkehr
sorgen zu konnen.

+Die Wirtsch-£~gntwickel!
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Nein zur Ausweitung der Betriebszeit!

Bereits im Frilhjahr 1990 hat Flughafendirektor Jilg beim Stadtsenat ein Ansuchen auf gene-
relle Ausweltung der Betriebszeit bis 23 Uhr angesucht, hat jedoch vom Stadtsenat eine Ab-
fuhr erhalten. Nun will der Walkloden-Fabrikant Giefiwein aus Brixlegg flr sich die gleiche
Betriebszeit in Anspruch nehmen wie Tyrolean Airways, ist jedoch bei Gericht vorerst ge-
scheitert. Er erwartet sich nun - nach dem Gleichheitsgrundsatz - beim Obersten Gerichts-
nof groBfe Chancen, die dann im Falle eines Erfolges auch fiir nichtliche Landungen und
Starts anderer Privatflieger und Fluggesellschaften gegeben wiren. Unsere Schutzgemein-
schaft hat die Ausnahmeregelungen fiir Tyrolean Airwags schon immer Kritisiert, sie wurden
aper von den Politikern und dem Ministerium "gedeckt”. Filir uns schien lediglich fiir Linien
fliige eine Betriebszeit von 7 Uhr bis 22 Uhr akzeptabel. Aufgrund der Proteste gegen die
Durchfijhrung von Charterfliigen auflerhalb der Beiriebszeit wurden schleunigst die "linien-
méfigen” Fliige erfunden, das heiBt, Charterfliige wurden den Linienfliigen gleichgesetzt,

Wir fordern erneut die Einhaltung bzw. Riicknahme der Betriebszeit auf 7 Uhr bis 20 Uhr,
ausgenomment echte Linienfliige mit Dash 7 von 7 Uhr bis 22 Uhr.

Es kann wohl nicht so sein, daB all Jene, die midchtig und einfluBreich genug sind, sich
iiberall das Unrecht "zurecht" biegen und Gesetze und Verordnungen immer nur flir den klei-
nen, "dummen" Blirger da sind!

Wer die Situation im Flughafen kennt, den iliberkommt der Verdacht, daB weniger GiefBlwein,
sondern vielmehr Flughafendirektor Jilg an einer generellen Ausweitung der Betriebszeit
interessiert ist! Wir wissen, wie der Hase lauft!

Argernis Leise rieselt das Kerosin ......

In der Airport-Information 1/90 wird behauptet, da8 laut TUV-
Bericht die Luftverschmutzung durch Flugverkehr nicht relevant
sel. Wir haben mit den namhaften Wissenschaftlern Prof.Dr.Eibl
und Dipl.chem. Egli Verbindung aufgenommen, die sich unter an-
derem auch mit der Luftverschmutzung durch Flugverkehr befas-
sen. Dipl.chem. Egli hat die Fehlerquellen des T{UV-Berichtes
genau aufgezeigt und die darin gemachten Angaben wissenschaft-
lich widerlegt. Auch der "Lufthansa-Information zur Umwelt"
sowie der "Swissair"-Verdffentlichung liegen unrichtige Anga-
ben iiber den Treibstoff-Verbrauch zugrunde. Das Auto des klei-
nen Mannes wird - sicherlich zurecht - verteufelt, Flugzeug-
industrie, Fluggesellschaften usw, bestellen sich Gutachten,
danmit sie "sauber" dastehen. Hat die Innsbrucker Flughafenbe-
triebsgesellschaft noch keine Kenntnis von der neuen und rich-
tigeren Studie vom IFEU und TUV aus dem Jahre 1989 ?7.

Zur Luftverschmutzung durch den Regional-
Flugverkehr

Nicht nur der vermeidbare Anteil des
Motorfahrzeugverkehrs und  der
punkto Ozonschiitzgiirtel und Treib-
hauseffekt #usserst schiidiiche Fern-
flugverkehr in grossen Hohen gehd-
ren an den Pranger. Auch der Regio-
nalfllugverkehr (HobbyMige, Rund-
fiige, kommerzielle Helilbge und der
Kurzstrecken-Passagiecflugverkehr)
ist cin gesundheitsschidliches Arger-
nis. Yon der Transportleistung her ist
der Regionalflugverkehr fast bedeu-
tungslos, vom Lirm her jedoch
cnorm. Es missen dringend schr viel
strengere Motorenlarmgrenzwerte
und mindestens doppelte Minimal-
flughShen gefordert werden. Heute
datf auf nur 150 m Hohe {iber Rhein,
Rheinfall und Randen hinweggelirmt
werden, iber dicht besiedelten Gebie-
ten auf nur 300 m. Erwihnenswert ist
auch, dass das Flugbenzin der Sport-
flieger viermal soviel Blei enthalten

Die Angaben {iber Schadstoffe durch Flugverkehr sind auch des-
halb so wenig obJektiv, weil diese nur bis in eine Hdhe von
915 Meter berechnet werden. Die Mengen, die {lber dieser Hbhe,
{iber dem Ausland oder den Meeren ausgestoBen werden - es ist
dies der gréfte Teil - scheinen in den nationalen Statistiken
nicht auf.

darf wie das Autobleibenzin. Die Vor-
schriften "im Regionalflugverkehr
sind leider von Flugverkehrkreisen
und nicht von Neutralen aufgestelit
worden. Im Bundesamt {Gr Zivilluft-
fahrt sitzen auch Hobbyllieger, quasi
als Richter in cigener Sache, Es ist,zu
holfen, dass dieses Amt {mit etwa {30
Personen) von unsern Parlamenta-
riern bald kritisch Gberpriift wird.
Heute kann man ¢s beinahe als Gon-
nerverein fir den Flugverkehr titulie-
ren. Der Flugverkehr hat aber auch
noch andere Génner, z. B. zahlt die
Swissair filr Flugzeuge nur ¢inen li-
checlich  niedrigen Zoll und keine
WUST. Dic SBB hingegen miissen fiir
ihr Rollmaterial WUST bezahlen.
Staatliche Forderungen, Subventio-
nen und Ausbaugenchmigungen fiis
den Flugverkehr werden bei der heuti-
gen  Luftverschmutzung von  der
Mehrheit der Bevblkerung sicher
nicht mehr akzeptien.. Der Regional-
flugverkehr muss reduziert werden.
Dazu brauchen wir cinsichtige Politi-
ker. Robert Egli, Schaffhausen

Sicherheitsgefahrdung in Krisensituationen

Der Golfkrieg hat uns wieder einmal vor Augen gefilhrt, wie

sehr Flugh#ifen in Kriegszeiten zu den vorrangigen Angriffs-
zielen gehtren, Trotz der grofien rdumiichen Entfernung der

Golf-Region mufiten Flughafenanrainer - insbesondere wegen

der Charterflilge am Wochenende -~ die permanente Uberwachung
des Innsbrucker Flughafenareals und der angrenzenden Wohn-

gebiete durch Hubschrauber des Innenministeriums in HuBerst
unangenehmer Weise miterleben.

Die logische Konsequenz aus obigen Tatsachen kann nur
der sofortige Stop flir jegliche Ausbautendenzen sein.
Wir fordern daher erneut den Riickbau dieses mitten im
Wohngeblet liegenden Flughafens zu einem Regionalflug-
hafen fir Zubringerdienste, wie anliBlich der Volksbe-
fragung versprochen! :

Larmmessanlage: Skepsis angebracht!

Aus der Presse war zu erfahren, dafl die Installierung der
Lirmmessanlage von den Politikern an die Flughafenbetriebs-
gesellschaft iibertragen wurde. Von den urspringlich vorge-
sehenen finf MeBpunkten scheinen nicht mehr viele {ibrig zu
bleiben. Ob diese Lérmmessanliage der Bevidlkerung Jemals
dienen wird 77



Unterschriftenaktion geht weiter!

Die im Herbst durchgefithrte Unterschriftenaktion zur Einschrinkung des motorisierten
Sportflugverkehrs hat bisher 2.612 Unterschriften ergeben, die gemeinsam mit einem Ver-
treter der Gemeinden V6ls, Kematen und Gotzens am 23.3.1991 dem Herrn Landeshauptmann
Dipl.Ing. Partl iibergeben wurden. Wir brauchen jedoch noch viel mehr Unterschriften, um
gegen diese einfluBreiche Flieger-Lobby erfolgreich antreten zu kénnen,

Achtung: Wir ersuchen Mitglieder und Betroffene, diese Unterschriftenliste agbzutrennen
und nach Muglichkeit zu fiillen. Wir lassen Ihnen fiir diese Aktion geniigend Zeit. Bitte
senden Sie die Liste aber auch dann zuriick, wenn diese "nur" die eigene Unterschrift
auﬁ\;reist. Jede Unterschrift ist wichtig. Sagen Sie bitte nicht "Auf mich kommt es nicht
an'!

Diese Unterschriftenaktion wird - wie schon bisher - von den Cemeinden V&ls, Kematen
und Gotzens unterstiitzt. Unterschriftenlisten liegen in den Gemeindeimtern der genann-
ten Gemeinden zur Mitnahme auf und kénnen auch wieder dort abgegeben werden,

Ebenso kinnen die Unterschriftenlisten auch beim Landesumweltanwalt Dipl.Ing.Riccabona,
Innsbruck, BrixmerstraBe 2/I1I.Stock, abgegeben werden.

All jene, die ihre ausgefiillten Listen schon zuriickgestellt haben, bitten wir um Ver-
stiéndnis, daB sie noch einmal mit dieser Angelegenheit konfrontiert werden. Leider
148t sich dies aus orgenisatorischen Griinden nicht vermeiden. Vielleicht haben Sie die
Moglichkeit, in diesem Falle die Liste an andere Interessierte weiterzugeben. Wir dan-
ken fiir Ihre Mitarbeit!

Einschrinkung des motorisierten Sportflugverkehrs gefordert!

Da die zahlreichen Proteste - auch der Gemeinde V5ls - von den verantwortlichen Poli-
tikern in Stadt, Land und Bund bisher ignoriert wurden, sehen wir uns zu einer

UNTERSCHRIFTENAKTION

veranlaBt. Afuf den Seen wurden verniinftigerweise die Motorboote verboten oder zumindest
stark eingeschrinkt. Auf dem Inn wurden aus Lirmschutzgriinden die Motorboote im Bereich
von Innsbruck untersagt. Es besteht die Absicht, den Individualverkehr sowie den Schwer-
L NeEKehr alf- der Strafe einzudammen. Rasenmidhen. ist wochentags zwischen 12 und 15 Uhr
sowie an Sonn- und Féiertagen verboten, usw.usf.... Nur die Vergniigungsflieger dirfen
noch immer nahezu uneingeschrinkt ihrem lZrmendern Hobby frénen. Dieses Freizeitvergnii-
gen kostet Tausende die Wochenendruhe. Der Lebens- und Erholungsraum in Tirol wird auch
durch die Rlcksichtslosigkeit der Motorsportflieger (insbesondere der Motorsegler)} zer -
stért. In der Bundesrepublik Deutschiand gibt es schon seit mehr als 10 Jahren an zahl-
reichen Flugh&fen eine zeitliche Einschrinkung am Wochenende, Auch unsere Schutzgemein-—
schaft ferdert von den zustd@ndigen Politikern MaBnahmen, um die oft unertrdgliche Be-
ilastung durch den motorisierten Sportflugverkehr zu reduzieren.

Auszug aus dem Rechnungshofbericht:

77.12.1 Der RH stellte auch bei der TFG neuerlich (siche
Ergebnis der Priifung dér Flughafen Wien Beirichsgesell-
schaft, TB 1979, Abs 90. 15. 1) die Frage, ob eine starke Allge-

'dar,.die in einem deutlichen Mifverhiltnis zur Erfillung
seiner Transportfunktion steht. Dariiber hinaus waren die
Flughafentarife fiir die Allgemeine Luftfahrt derart niedrig, daB

meine Luftfahrt (in erster Linie nicht gewerblicher Privatver-
kehr) - abgeschen-vom betricbswirtschaftiichen Effekt eines
Kuppelproduktes - vom volkswirtschaftlichen Standpunkt er-
strebenswert ist. Dieser Verkehr stellt durch Lirm, Energie-
verbrauch und Luftverschmutzung eine Umweltbelastung

diese Sparte - auf vergleichbare Vollkosten bezogen - erhebli-
che Unterdeckungen brachte. Diese stellten eine indirekte
Subventionierung der Privatfliegerei dar, welche ohnedies in
weiten Bereichen direkt gefordert wird.

Das Freizeitvergniigen einzelner darf nicht

zur Belastung Tausender werden !

Wir bitten Sie daher, die Unterschriftenaktion unserer tiberparteilichen Schutzgemein-

schaft tatkraftig zu unterstiitzen. Sie konnen diese Unterschriftenliste beliebig kopie-

ren (Vorder- und Riickseite auf einem Blatt!) oder bei der unten angefiihrten Kontakt-

adresse weitere Listen anfordern.

Wir ersuchen Sie,

die unterschriebenen Listen an die

Kontaktadresse der Schutzgemeinschaft wieder zuriickzusenden. Dies auch dann, falls Sie

nur wenipge Unterschriften haben, Wir nehmen jede einzelne Unterschrift ernst.

Wir danken flir Thre Mitarbeit!

Forderungen siche Riickseite!

kontaktadresse:

Hiide Raich, Karl-Innerebnerstr.

54, 6c20 Innsbruck, Tel. 81 27 14



Die Unterzeichneten fordern von den verantwortlichen Politikern in Stadt, Land und Bund
unverziiglich MaBnahmen zur Einschrénkung des motorisierten in- und ausléndischen Sport-
flugverkehrs. Gefordert wird hier Speziell ein ausnahmsloses Flugverbot flir Samstag ab

12 Uhr, sowie fiir Sonn- und Feiertage, von Montag bis Freitag eine ausnahmslose Betriebs-
zeit von 8 — 12 Uhr und 15 - 18 Uhr, sowie eine Reduzierung der Flugbewegungen auf

die Halfte.

Name in Blockschrift Adresse Unterschrift Datum

Unterschriftenleistung ab 16 Jahre.
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Sind Sie schon Mitglied bei unserer iiberparteilichen Schutzgemeinschaft?

Mitgliedsbeitrag pro Person und Jahr 5 56;--, fiir Familienangehtrige S 20.--. Ihr klei-
ner Beitrag wird es ermbglichen, Thnen jene Informationen zu liefern, die Ihnen die Mo-
nopolpresse verschweigt. Auch Spenden und Mitarbeiter sind willkommen !

[, ——.
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