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Der Charterflugverkehr und die Flisterpropaganda

Wie die Wintersaison 1991/92 zeigt, sind die Chartermaschinen in ihren Spitzenpegeln im
allgemeinen etwas ertriaglicher geworden. Vom versprochenen "Flisterton" sind wir jedoch noch
‘weit entfernt. Dies beweisen die MeBdaten der neu errichteten Larmmefaniage, die an den beiden
MeBpunkten bei der Ursulinenschule und in V6ls fiir Chartermaschinen Spitzenpegel von 100 bzw.
89 dB(A) registriert hat. (Bei einer argentinischen Maschine scgar 104 dB8).

Keineswegs einverstanden ist die betroffene Bevbdlkerung Jedoch mit der a11jéhr1ichan
Frequenzsteigerung, .die uns ‘auch fir den Sommer noch weitere’ 1aute Charterflige z.B. mit
Lauda-Air und Austrian Airlines bescheren wird. Solche lauten Maschinen gehdren endlich vom
Innsbrucker Flughafen verbannt. Dies umsomehr, da Tyrolean Airways den Urlaubswiinschen der
Tiroler genitgend Rechnung tragt.

Dank fir die LarmmePanlage

Allen., .die sich um die Errichtung der LarmmeBanlage hemiht haben, méchten wir unseren Dank
aussprechen. Besonders danken mdchten wir Herrn Landesvolksanwalt HR. Dr. Tschiderer und Herrn
LA Warzilek (OVP) fir ihre auBerordentlichen Bemihungen in dieser Sache. Weiters danken wir
fiir Antrage im Gemeinderat Herrn StR. Dr. Rettenmoser (SPO), Herrn StR. Dr. Patek (GAI}, den
Gemeinderaten Weiskopf u. Kammerlander (IMS) sowie fir Antrage im Landtag Herrn LA Klug (GAT).

Seit 8.12.1991 ist die LArmmeRanlage in Betrieb, jedoch mit einem grofen Pferdefuf. Wie einer
Aussage des zustandigen Landesbeamten in der T.T. zu entnehmen ist, wurden bisher von der
obersten Zivilluftfahrthehérde (Bund) die Flugplane nicht herausgegeben mit der Begriindung,
daP diese unter "Datenschutz" stehen! Aus diesem Grunde konnten bis vor kurzem die Mefdaten
den einzelnen Flugzeugen nicht zugeordnet werden.

Auskunft (ber die LarmmePfdaten erteilt das Umweltamt der Landesregierung unter

Telefon: 508 - 644

. Weiterhin unerfilit blieb bisher unsere Forderung nach weiteren Mefstellen in
Hangiage bei den Startpiatzen (Allerheiligen und Kranebitten), wo die Anwohner
bésonders auch unter dem Bodenlarm (Start, Schubumkehr, Warmlaufen der Motoren
usw.) leiden,

Dichtes Kontrollnetz

Vorerst werden die bereits
finf bestehenden Lirmmef-
stellen (drei
Stadtgebiet und zwei in Freilas-
sing) sowie eine mobile MeBan-

In.SaIzhurg lauft es anders:

der
1991.

Aus "Informationszeitung .|’b
Landeshauptstadt Salzburg" vom Dez.

In Salzburg haben aber auch alle F]ughafen—
anrainer Larmschutzfenster hezahlt
bekommen. Was geschieht in Innsbruck?

neuen System ausgestattet

im Salzburger

lage in einem Mefbus mit dem

{taut beiliegendem Plan), die
Landeshauptstadt strebt aller-
dings die Ergéinzung des MeB-
netzes um zwel weitere MeB-
stellen an, und zwar im Siiden
der Stadt sowie im Altstadtbe-
reich. Dazu sind noch Gespra-
che mit dem Land Salzburg zu



Messen allein genigt nicht!

Da nun die blrokratische Hirde genommen ist und die gemessenen Daten den einzelnen Flugzeugen
zugeordnet werden kdnnen, miBten_von den Politikern die Konsequenzen gezogen werden. Zur
Erinnerung: Am 30.3.89 hat der Gemeinderat beschlossen, keine lauteren Flugzeuge als die Dash
zuzulassen. Im Innsbrucker Journal, dem Parteibtatt der 6VP, war im Dezember 1991 zu lesen:
"Dem Fluglarm wird zuleibe gerickt!" und "Die OVP sagt dem Fluglarm den Kampf an!" Jetzt darf
man gespannt sein, welche MaBnabmen nun gesetzt werden. Oder sind das wieder nur leere
Ankindigungen wie im vergangenen Jahr in Sachen Sportflugverkehr?

Wann erfolgt endlich Einschrankung des motorisierten Sportfiugverkehrs?

Nach dem blamablen Landtagsbeschluf, der keine zukunftsweisende Lésungen enthielt, (ibrig
geblieben ist nur eine Ausdehnung der Mittagsruhe am Sonntag)} haben wir uns mit Schreiben vom
19.11.1991 an alle sechs Gemeinderatsfraktionen der Stadt Innsbruck als Miteigentimerin des
Flughafens gewandt und die bis dahin eingelangten 3.827 Unterschriften eingereicht. Bis heute
sind wir jedoch ohne Antwort geblieben! Wenn es stimmt, daf "gut Ding lang Weil braucht", dann
dirfen sich die vom Flugldrm betroffenen Biirger freuen! Oder sind die 3.827 Birger vielleicht
gar keine Antwort wert? Werden ihre berechtigten Anliegen weiterhin ignoriert, weil den
Politikern die Interessen der in- und auslindischen Fliegerlobby wichtiger sind?

"Ein Beispiel dafiir, wie es sich Politiker und Prominente
richten und welcher Methoden sie sich dabei bedienen, ist der

Demokratie beniitzen
Flugplatz in Trausdorf (Burgenland). Eifrige Beniitzer dieses '

[T cn

Flugplatzes sind Wiener Politiker bis hinauf zu Ministerial- r'schwenden. Der Streit um das Flugfeld
raten und Ministern. Neben dem burgenlandischen Ex-Landes- imtaudjchw Auscinandersetzung zwi- |
hauptmann Kery (SP0)} suchen dort auch zahireiche Prominente ;S‘fhc“ A"get_'_dﬂgcndf"'Obfmh‘C_h‘““d!
"Erholung im Fluge", u. a. auch der ehemalige ORF-General- lgmﬁmhmlBumem.Qumgﬁmknsmhpm4
intendant Podgorsky, Cbmann des Fliegerclubs. Jahrelang pro- tibr Recht gebracht, hinter’s Licht gefithrt

testierte und demonstrierte die dort wohnende Bevdlkerung -mlgji:cfﬁ“i;g;:g;.'rrausdorf zeigt, wie be-

gegen die Belastung durch die Hobby-F]iegerei.‘A1s der Pacht- stimmte Leute die Institutionen der Re-

vertrag auslief, waren die Bauern als Grundbesitzer nicht -pMﬂ&lmnu&enkomﬁn.szemt\We

mehr gewillt, diesen zu verléngern. Sie wollten ihren Grund ! Recht gebeugt wird, indem man Gesetze -
kinftig als Golfplatz statt als Flugplatz nitzen und damit !gndmt .}
den Larmterror ein fiir alle Mal beenden. Doch da bastelten '

die Politiker in den Ministerien schnellstens an einem Sport-
stattenschutzgesetz, um ein Auflassen des Flugplatzes per
Gesetz =zu verhindern, was einer Enteignung der Bauern Ja
gleichkam. Die OVP hat alle diesheziiglichen Entscheidungen
der SPG 1im Parlament mitgetragen. Wenn es um private
Interessen. von Politikern und Prominenten geht, haben die
Bauern auch von der OVP keine Unterstitzung zu erwarten.
Inzwischen ist LH Kery politisch "abgestirzt" und mit ihm
auch etliche andere Politiker, die eifrigst fir den Flugplatz
interveniert haben, z.B. Ex-Bundeskanzler Sinowatz, diverse
Minister usw., aber auch ORF-Generalintendant Podgorsky.

Wenn sich Tirols Poelitiker von den oben genannten positiv

unterscheiden wollen, dann sollten sie endlich unsere

berechtigten Mindestforderungeén erfiillen:

1} Wochenendflugverbot fiir motorisierten Sportflugverkehr
ab Samstag 12 Uhr mittags, wochentags ab 18 Uhr,
Mittagsruhe 12 bis 15 Uhr.

2) Reduzierung des motorisierten Sportflugverkehrs auf die
Hidlfte (eventuell durch Aussiedelung - des DIE BERGBAUERN Nr. 129/130
Schulungsbetriebes) : .

Aug./Sept. 1990

Letzten Meldungen zufolge sind in Sidtirol ab sofort Heli-Skiing, Motorsegler und Motordrachen
aufgrund unzumutbarer Larmbeldstiqung verboten. Offensichtlich haben Sudtirols Politiker
erkannt, daff der Schutz des Lebensraumes Vorrang haben muB. Wann wird endlich auch bei uns
zeitgemafles Denken und Handeln Platz greifen? Auch wir haben schon wiederholt ein Verbot der
Motorsegler gefordert.
Bei uns wird motorisierter Sportflugverkehr noch immer subventioniert: Vom Bund 1991 mit
2 Miliionen. Dazu kommen Subventicnen der L&nder und diverser Stadte. Land Tirol 1992:

dS 190.000, davon 100.000 fir einen Motorsegler!!

Alles aus unseren Steperge1dern! Sind diese Politiker noch lernfahig?




Radartechnologie fir den Flughafen

Radartechnologie wird es nun auch fir den Innshrucker Flughafen
geben. Allerdings wird auf dem Flughafendach kein eigener Radar-
flitgel rotieren, was an die 100 Millionen Schilling kosten wiirde,
sondern es wird das Radarbild von anderen Flughidfen um 15 Millionen
eingekauft. Via Kabel bekommt der Innsbrucker Flughafen die Radar- -
bilder der Flugh&fen Minchen und Feichtherg (08). Laut ORF kénnen
nur Maschinen mit (ber 2000 m Flughdhe (laut Kurier ab etwa 3000 m)
optisch verfolgt werden. Fir den Fall, daB mehrere Flugzeuge zu
schnell hintereinander landen wollen, konnen von der Flugsicherungs-
stelle Warterdaume in der Luft festgelegt werden. Der Prasident des ! b
Bundesamtes fir Zivilluftfahrt spricht von einer "effizienteren :;ﬁ;wlf:gggsgz:?g?ﬁipzﬁﬂfﬁf
Gestaltung des Anflugs bei Verkehrsspitzen". Trotzdem dementiert fahrt. '
Flughafendirektor Jilg, daB es sich beim Radarsystem um Vor-

bereitungen fir eine Ausweitung des Flugverkehrs handeln wiirde. Fir Tbk. aktuell 19.11.1991
ihn geht es wieder einmal nur um "erhéhte Sicherheit".

Darch die Einblendung der Da-
- len dieser Radaranlagen werde
es in Hinkunft miglich sein, den
Anflugbereich des Flughafens.
Innsbruck-Kranebitten abzu-
decken und dadurch den Anflug
auch effizienter zu gestalten.
Verziigerungen, die derzeit noch
im An- und Abflug zum Flugha-
fen der Landeshauptstadt, insbe-
sondere bei Verkehrsspitzen,
auftreten, konnten somit besei-

Wir haben uns bisher nie mit Flugzeugunfallen und Beinahe~Unfallen (auch in Innsbruck) befafBt.
Man hatte uns nur Panikmache vorgeworfen. Es wire jedoch Yerantwortungslos, wenn wir zu den
zahlreichen Unfallen der letzten Zeit noch lianger schweigen wiirden. Die Katastrophen und
Pannen der letzten Zeit miften der Wachstumseuphorie der Flughafenbetriebsgesellschaft und
der Politiker einen Ddmpfer geben, soferne sie VerantwortungsbewuBtsein haben. Es hat sich
gezeigt, daf auch Radar und modernste Computertechnologie Unfatle nicht verhindern kdénnen.

Laut einer Studie der Lufthansa sind

75 % der Totalverluste auf mensch11ches Versagen zuruckzufuhren

12 % auf technische Fehler und

13 % auf diverse andere Probleme. ,

In den siebziger Jahren passierten 35 % aller Flugzeugunglicke bei der Landung, zwischen 1980
und 1990 waren es bhereits 44 Prozent. Trotz aller technischer Vorkehrungen ist der
Unsicherheitsfaktor "Mensch" nie auszuschTieBen

Filr den Innsbrucker Fluqverkehr s1nd d1e hohen Berqe und der Féhn das
groBte Problem.

A1l jene, denen am Flughafen etwas 11egt mifiten sich fir eine gemadBigte Flug-

frequenz einsetzen, denn: o

Je mehr Flugverkehr,

desto _grdfer das Sicherhéitsrisiko.

Gewerkschaft forderte ein. |
Flugverhot fiir Airbus A-320

PARIS. Nach dan Absturt olnes Airbus A:320 In  den, daB dis Auswertung dor noch erhultenon

T.T. 25.1.1982

Wie schnell sich die Zeiten andern »

Flughafen-
Fest mit

Fesi Piloten drohen mit Streik:
seltenen

Attraktionen

Korea-Flugzeug dabei

Luftsprﬁnge ‘werden  Luft- .

fahrtfreunde machen, wenn

sie am kommenden Sonntag

das dritte Innsbrucker Flug-
hafenfest besuchen, Ob Rund-
flige mit dem supermodernecn
Airbus, einer nostalgischen
Ju 52 oder eine OC 3, mit Hub-
schravkern oder (und das <=

Kurier 28.9.1987

Neue Prohleme mit Airbus

PARIS. ‘Neun Tage nach dem Ab-
sturz eines Airbus A-320 der inner-
franziitlschen Gesellschaft Air Inter,
bei dem 87 Menschen ums Leben
kamen, muften am Mittwoch « wis

" kurz berichtet — zwei Alr-Inter-Flug- .

zeuge desselben Typs wegen techni-

scher Probleme den Flug abbrechen. .

Eine franzdsische Pilotengewerk-
schaht kiindigte einen Streik an, um
gegon die Entgcheidung der Flughe-
hérde zu protestieren, die-A-320 trotz
des Absturzes weiterfliegen zu lassen,

T.T. 31.1.1992

Die Flughafenbetriebsgesellschaft hat sich
unter dem Beifall der Politiker grdfite
Mihe gegeben, daf} mit dem Airbus regel-
mafige Flige nach Innsbruck durchgefiihrt
werden. Warum es nicht geklappt hat? War
der Inn im Wege? Oder will man endlich zur
Kenntnis nehmen, daf Grofflugzeuge doch
ein zu grofles Risiko sind?
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Lassen Flugzeuge in der Luft Kerosin ab?

Immer wieder werden wir von besorgten Bdrgern gefragt,
ob Flugzeuge wahrend ihres Fluges Treibstoff ablassen.
Angeblich wurde im Raum Schwaz solches schon be-
obachtet. Das Ablassen von Treibstoff, genannt "Fuel
Dumping"”, erfolgt vor riskanten Landungen oder wenn es
zu unplanmifigen Zwischenlandungen kommt und das Flug-
zeug mit dem noch vorhandenen Treibstoff das héchstzu-
Tassige Landegewicht i{berschreitet. In solchen Falien
mufl das (berschiissige Kerosin in der Luft abgelassen
werden. Es gibt dafir kaum eine Uberwachungsmog-
lichkeit. Sie kdnnen sich vorstellen, daf solche Vor-

kommnisse nur in ganz seltenen und krassen Fillen an’

die Offentlichkeit gelangen.

schenlanaung in Wien.
Was nun folgt, ist einer der

registrierten ~ Fille vom

Fuel Dumping - registriert

beim  Bundesamt  fir
Ziviltuftfahrt.

Fuel Dumping - =
deutsch , Treibstoffablas-
sen in der Luft*, Im kon-
kreten Fall wurden iiber
landwirischaftlich genutz-
tem Gebiet, dem March-
feld, 40 Tonnen Kerosin
abgelassen — zwei Tonnen
in der Minute, 20 Minu-
ten lang.

abgelasse.aen Treibstoffes
auf. Allcin bei diesen drei
Fillen waren es 47 Ton-
nen! Dic gesamte iiber
Osterreich  abgelassene
Menge 138t sich nicht ein-
mal erahnen.

Das  Urlaubsparadics
Bodensee teilen sich die
Osterreicher, Deutschen
und Schweizer. Nicht nur
als Erholungs-, sondem
auch als AblaBgebiet von
Kerosin - die Auswirkun-
gen sind kaum varstellbar.

Die Kont=nlle van Frgl -

"Krone" 29.9.1991
Zum Thema "Wendehalse": Wo bleibt die Losungsvariante?

Wir haben in unserem letzten Mitteilungsblatt aufgezeigt, daB der Vdlser Biirgermeister in
Sachen Sportflugverkehr "umgefallen™ ist. Diese Verdffentlichung hat ihn sehr erbost. Zu
seinem Leserbrief im Volser Gemeindeblatt mochten wir folgendes klarstellen:

Herr BM Dr. Vantsch hat sich sehr gegen die Inn-Verlequng eingesetzt, was von uns auch
entsprechend gewirdigt wurde. Ebenso hat er auch unsere Unterschriftenaktion zur Einschrénkung
des motorisierten Sportflugverkehrs in lobenswerter Weise unterstiitzt. Bei der entscheidenden
Besprechung mit LA Warzilek hat er sich jedoch eifrigst gegen das von uns geforderte
Wochenendflugverbot ausgesprochen, ohne eine andere ldsungsvariante anzubieten. Der Herr
Biirgermeister kann die Sache nun drehen und wenden und beschdnigen wie er will, Realitat ist,
daf der ganzlich unbefriedigende Antrag der Landes-GVP vom Aufsichtsrat der Flughafen-
betriebsgesellschaft (OVP- und SPO-Vertreter von Stadt, Land und Bund) noch weiter beschnitten
wurde. (brig blieb nur fir Sonntag eine um eine Stunde erweiterte Mittagsruhe von 12.30 bis
15 Uhr. Wenn der Herr Birgermeister dies als "Lésungsvariante" betrachtet, dann gibt er sich
fir seine Birger {und Wihler) AuBerst bescheiden! Nur eine zukunftsweisende Losung ist
akzeptabel. Motorsport im Siedlungsgebiet kann und darf jedoch nicht die Zukunft sein.

AuBer der genannten Erweiterung der Mittags'"ruhe" am Sonntag, auf die wir aus Platzgrinden
erst in unserer nichsten Ausgabe ndher eingehen kdnnen, wird es auch am Allerheiligentag ein
solches Verbot geben. Dies deshalb, weil sich LH Partl bei seinem Graberbesuch durch die
Sportflieger gestért fihlt. Dap sich Zehntausende auch an allen anderen 364 Tagen gestort
fithlen, beeindruckt den Herrn Landeshauptmann und seine OVP nicht. Hier zeigen sich Parallelen
zu Trausdorf, ‘ '

Herr BM Dr. Vantsch wirft der Schutzgemeinschaft vor, "Parteiengelder" zur Finanzierung des
letzten Infoblattes angenommen zu haben, wodurch seiner Meinung nach unsere Unabhdngigkeit
gefihrdet sei. Zur Erinnerung: Im letzten Mitteilungsblatt haben wir uns fiir einen einmaligen
Druckkostenbeitrag aus Bildungsgeldern der Grin-Alternativen bedankt. Es handelt sich hiebei
um Steuergelder (nicht Parteiengelder!), die von allen Parteien in Anspruch genommen werden.
Wenn die Grin-Alternativen einen winzigen Bruchteil dieser Gelder wieder an die Birger fiar
ihre Aktivitaten zurickgeben, anstatt dieses Geld fir politische Propaganda zu verschwenden,
so sehen wir darin nur Positives. Nichts hd1t die anderen Parteien davon ab, dem Beispiel der
Grin-Alternativen zu folgen. Auch viele andere lberparteiliche Birgerinitiativen werden mit
diesen Bildungsgeldern der GA unterstitzt. Hilfe und Unterstiitzung - nicht nur finanzieller
Art - werden von Blrgerinitiativen immer geschatzt, egal von welcher Partei diese kommen.

Mitglieder von Bitrgerinitiativen stellen sich unentgeltlich in den Dienst der Allgemeinheit.
Sie opfern dafir ihre Freizeit und oft genug auch ihr privates Geld, obwohl es Aufgabe der
recht gut bezahlten Politiker wire, den Biirgern das Recht auf einen gesunden Lebensraum zu
sichern.

| Sind Sie schon Mitglied unserer tberparteilichen Schutzgemeinschaft?

Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur_0S 50,- pro Person und Jahr, fiir weitere Familien-
angehdrige 6S 20,-, unterstiitzen Sie unsere Arbeit und erhalten mindestens viermal
pro Jahr unser Mitteilungsblatt gratis. ' :
Auch Spenden sind willkommen!




