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Das Maf 1st wvoll

Griine fordern m offenem Brief
Riicktritt des Flughafendirektors

. INNSBRUCK.: {p.f)
Riicktrift ‘von Flughafenduektor
Hans Jilg verlangen die Inns-
brucker Griinen in einem offenen
Brief, den GR Georg Willi unter
anderem an "Verkehrsminister
Klima und BM Niescher ge-
schickt hat. ,Entgegen aller Be-
teverungen hat der Flugverkehr

in Innsbruck Dimensionen ange-

nommen, die den Rahmen des
Ertriglichen sprengen®, begriin-
det Willi seine Forderung.

1988 “habe Jilg:"die -in' Inns-~.

bruck maximal- mbgliche Passa.’

gierzahl pro Jahr mit 230.000
angepgeben. 1991 sei man jedoch
schon bei 360.000 abgefertigten
Passagieren angelangt, kritisie-
ren die Grilnen. Jilg hat seine
eigenen ' Prognosen” Lilgen ge-
straft.” Auch die Bauvorhaben

am Airport ~ dazu zihlen die

Grlinen unter anderem Projekte
wie Radarschirm und erweitertes
Vorfeld ~ dienen ihrer Meinung

-nach nicht der Sicherheit, son- -

"dern stellen eine fortschzeuende

Expansion dar.

Inzwischen verlautete von der
Flughafenbetriebsgesellschaft,
daB man alles untemmehmen wer- -

..de, um die niichtlichen Probeliiu.

fe der Tyrolean Airways so ein-
zuschriinken, daf die Lirmbeld-
stigung in akzeptablen Grenzen
bleibt. Konkrete Gespriiche mit
Tyrolean sollen in den niichsten
Tagen folgen.

Unsere Skepsis gegeniiber der Besetzung des Direktorpostens mit Jilg war berechtigt. Der {rote)
Stadbeamte wurde jedoch von den (schwarz-rot-blauen) Politikern protegiert. Er war Leiter des
Umweltamtes (!) der Stadt Innsbruck und hatte gleichzeitig einen zweiten, mit dieser Tdtigkeit
unvereinbaren Posten als Flughafenprokurist, um dort - nach seinen eigenen Aussagen - "die
Interessen der Bevdlkerung besser wahrnehmen zu kénnen"! Das einzige, was er jedoch fir die
Anliegen der Bevdlkerung iibrig hat, ist Beschwichtigungspolitik und Salamitaktik. Auf seine
freundlichen und "verstdndnisvollen" Worte uns gegeniiber folgten stets entgegengesetzte Taten
und die Nicht-Einhaltung seiner Zusagen. Die Wahrheit war von ihm kaum zu erfahren, aus seinen
zahlreichen Schreiben an das Verkehrsministerium sowie an Stadt- und Landespolitiker wissen
wir aber, was Jilg aus Tatsachen macht und wie er Probleme beschénigt oder vom Tisch fegt.
Dies hat dazu gefihrt, daB es von unserer Seite keine Gesprdchsbasis mit Flughafendirektor
Jilg mehr gibt. Von keinem anderen &sterreichischen Flughafen kennen wir eine derartige
Anrainerfeindlichkeit. Grundtenor: "Der Flughafen war zuerst da." Objektiverweise michten wir

jedoch hinzufigen: Seine ricksichtslosen Expansionsgeliiste wurden und werden von den Stadt-
und Landespolitikern sowie vom Verkehrsminigterium stets gedeckt.

In Beantwortung einer Anfrage schrieb Jilg am 10.4.1990 an den Stadtmagistrat: ... "Es darf
jedoch darauf hingewiesen werden, dap einzelne mifliebige Mitbiirger immer wieder versuchen,
durch unbeweisbare Aussagen den Flughafen Innsbruck zu diskriminieren.®

Diese "mifliebigen Biirger" sind mittlerweile auf rund 1300 Mitglieder und Férderer der Schutz-
gemeinschaft angewachsen.

Wir unterstiitzen die Forderung der Griinen
nach Riickt+ritt von FInochafendiroaktnr Jile



Unser offener Brief und sein Echo

In unserem letzten Mitteilungsblatt Nr. 14 haben wir Sie iber unseren offenen Brief vom
13.4.1992 an alle Stadt- und Landespolltlker (Landeshauptleute, Landesrite, Birgermeister,
- Stadtrdte und Klubobménner) 1nform1ert 'Wir haben darin folgende Forderungen aufgestellt:

80 dB Lérmobergrenze fir Spitzenpegel
Einschrankung des motorisierten Sportflugverkehrs.
Ricknahme der Betriebszeiten

Einfrieren der Flugbewegungen auf dem derzeitigen Stand - auch im Hinblick auf EWR bzw. EG

Antworten kamen von:

OVP-Land ‘ Landeshauptmann Dr, Partl

SPO-Land : Landesrat Dr. Hengl

SPYH-Stadt keine Antwort, es erfolgte JEdOCh eine Presseaussendung
Griine Alternative-Land Landtagsabgeordneter Klug

Grine Liste Innsbruck Gemeinderat Willi

Keine Antwort erhielten wir von: OVP-Stadt, FPO-Stadt.uhd FPO-Land.

Aus dem Inhalt dieser Antworten:

Landeshauptmann Partl: Er weif, wo die Probleme liegen: Sportflugverkehr, Nachtfliige und
ndchtliche Triebwerksprobeldufe. Er hat jedoch mit keinem Wort angedeutet, dap er fir die
betroffene Bevblkerung etwas zu tun bereit ist. Auf Grund unseres Schreibens kontaktiert
LH Partl die Flughafenbetriebsgesellschaft und sendet uns deren beschwichtigende Stellung-
nahme. Fiir Ldrmobergrenzen fiihlt er sich nicht zustindig.

Landesrat Dr, Hengl: Der von uns geforderte Sonderlandtag wiirde sicher weniger #ndern, als
das Fortfilhren unserer bisher doch recht erfolgreichen Bemithungen. Er bedauert, als Gesund-
heitspolitiker in vielen Bereichen keinerlei Kompetenzwerkzeuge zu besitzen.
Vizeblirgermeister Krebg: Aus dem Parteiblatt der SPY ist zu entnehmen, daf er sich bei
Verkehrsminister Dr. Klima dafiir eingesetzt hat, daf auch nach EWR- und EG-Beitritt die
Giiltigkeit der derzeltlgen Regelungen erhalten bleibt. Auferdem fordert d1e SP6-Stadt eine
Riicknahme der Betriebszeit.

Landtagsabgeordneter Klug: Es ist duferst schwierig, im Landtag fiir Flughafenprobleme Gehor
zu finden, man stdpt meistens auf taube Ohren, Antrige aunf irgendwelche Einschrénkungen oder
.Verbesserungen werden kaum unterstitzt. Seiner Meinung nach miiften die zusténdigen und ver-
antwortlichen Regierungs- und Aufsichtsratsmitglieder sofort t4tig werden.

Gemeinderat Willi: Er stellte eine dringliche Anfrage, ob BM Niescher noch zur Aussage von
StR Dr. Wallnéfer vom 30.3.1989 steht. (Gefdhrdung der Lebensgrundlagen im Bereich Lirm, Luft-
verschmutzung und Sicherheitsrisiko durch den Flugbetrieb ... zumutbare Kosten-Nutzen-Rechnung
auf Daver nicht mehr gegeben ... Forderung nach Elnstellung von Fligen 1nternat10na1er
Charterketten, sonst Ausufern der Flugfrequenz). Hier gleich ein Auszug aus der "aussage-
krdftigen" Antwort von BM Niescher: "Ob der Birgermeister noch hinter den Aussagen von StR
Dr. Wallndfer vom 30.3.1989 steht, ist eine Angelegenheit der persodnlichen politischen Wertung
‘durch den Biirgermeister und nicht im Rahmen dieser Anfragebeantwortung sowie jedenfalls nicht
von mir zu entscheiden". - !! - Jetzt wissen Sie es genau!

Diskolarm fir ganz Innsbruck und Umgebung?

Der Grin-Alternative Landtagsabgeordnete Klug hat - unterstiitzt vom OVP-Landtagsabgeordneten
Warzilek - im Landtag einen Antrag auf eine 80 dB(A) Larmobergrenze eingebracht. Hier einige
Pointen aus der Diskussion im Landtag:

FPO-Landtagsabgeordneter Grissemann aus Imst: "Das ist doch nur die Frau Raich (Que:ulantln?).
Sonst stért der Flughafen niemanden!" Oder: "In Salzburg ist es viel &rger!"™ (Diese Herren
sind weder iber den Innsbrucker und schon gar nicht iiber den Salzburger Flughafen informiert).
SPO-Landtagsabgeordneter Lenzi: "Da mifte man ja alle Diskotheken zusperren. Denn diese sind
viel lauter!” Er hat somit die BevOlkerung von Innsbruck und Umgebung auf (freiwillige!)
Diskobesucher reduziert. Alte, Kranke {Klinik!), Kinder usw. existieren fiir ihn anscheinend
nicht. Somit hat er als "Sozialdemokrat®™ sein soziales Verstindnis deutlich zum Ausdruck
gebracht.

Landtagsabgeordneter Klugq zur Diskussion: “Es ist schon ein Erfolg, dap iber das Thema
.Flugverkehr im Landtag iberhaupt geredet wird."

Mit solchen 'Erfolgen' werden wir uns allerdings nicht zufrieden geben!



Unsere Befirchtungen haben sich bestatigt:

Iweistellige jdhrliche Zuwachsraten am Innsbrucker Flughafen werden von den verantwortlichen
Politikern offensichtlich befiirwortet. Sie propagieren eifrig den EG-Beitritt, ohne irgend-
welche MaPnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor negativen Auswirkungen zu setzen. Kein Wort
von einem Verkehrskonzept fir den Flughafen. Dies ist nicht verwunderlich, denn wir werden
fast ausschlieplich von einér Wirtschafts- und Tourismus-Lobby regiert. Da werden lieber
Verkehrskonzepte fiir die Tourismusorte erstellt. Dorthin fliefen j& auch die Millionen an Sub-
ventionen und Firderungen, denn die Fremdenverkehrs-Lobby fordert fiir sich und ihre Gaste die
heile Welt. Wir Innsbrucker haben offensichtlich keinen Anspruch auf einen gesunden
Lebensraum, - :

Umweltausschuf gegen Larmobergrenze von 80 dB

~Ausgerechnet der Umwelt-Ausschuf des Landtages entschied mehrheitlich gegen den Antrag von
LA Klug, eine Lirmobergrenze von 80 dB gemiB OAL-Richtlinien Nr. 6/18 und Empfehlungen der
Weltgesundheitsorganisation zu beschliefen. Es wurde auch kein Alternativ-Vorschlag gemacht,
obwohl die Zeit bis zum EWR/EG-Beitritt knapp wird. Nichtstun ist das Bequemste!

Wer ist dieser Umweltausschuf8 des Landtaqges?

Hier entscheiden nicht Experten,
sondern folgende Landtagsabgeordnete:

Anton Steixner, Mutters OvP
Ginther BuBjager, Biberwier Gvp
Ing. Hermann Ennemoser, Motz OvP
Christian Fiegl, S&lden ovP

(Flughafen-Aufsichtsratt)
Ok.-Rat Paul Landmann, Oberndorf OVP

Dipl.Ing. Ritzer, Schwoich. OvP

Wolfram Vindl, Wingle ovP

- Hugo Hértnagl, Innsbruck ) SPO

- Ing. Andreas Obitzhofer, Wirg) - SPd

Wilfried. Tilg, Hall - - - . .. EPG. . Baldige Beerdigung.
Franz Klug, Innsbruck S GAT S

Wenn man von den Grinen und einer gelegentlichen Unterstitzung durch LA Warzilek (GVP)
absieht, haben wir unter simtlichen Landtaqsabqeordneten memanden ‘"der im Landtag unsere
Interessen vertritt.

Bei den Verhandlungen idber Bahn-Transitrouten machte die Deutsche Bundesbahn klar, daf die

Entscheidung 1in Brissel liege und die Interessen Tirols nur eine untergeordnete Rolle

spielten. Auch Jilg bestatigt laut TT vom 10.9.82: "Sollte der EWR-Vertrag wie vorgesehen am

1. Janner 1993 in Kraft treten, wird das auch grofe Verdnderungen fir den Innsbricker Flug-

hafen bringen. Die Landebahnen werden dann gemdp den liberalen EG-Richtlinien im Luftverkehr

fir alle EG-Airlines bis zur festgelegten Kapazitatsgrenze geéffnet werden missen, und diese
-Grenzen sind derzeit noch nicht erreicht".

Es ist die Pflicht aller Politiker, in den EG-Verhandlungen
nachhaltiqg fir den Schutz unseres Lebensraumes einzutreten!

L o i . .
Schiden an e AT vcrxcnrsmaséh'-nc abge- | . Aus ;‘gsgr?;;gf in T.T.
stirzt, In lnnshruck ist eine Bocing 727 ge- vom ..
WOhn.hallS ! tandel. Sie siand tagelang um Flughifen; dcri "

INNSBRUCK  (p. ). b pilor mubite sich namlich erst von dem Ner- Daf3 sich nur mehr wenige Men.
Der Landeanflug einer venzusammenbruch crholen, den er beim 1 schen am Flughaten beschweren,
Boeing 737-300 der Lauda Lzndeanflug bekommen hatte. Dall bei be- ) hat damit zu tun, daf es niemand
Air von Osten auf den lnns- ginnender Fohnwetterlage Gber der Talsohle | notig hat, sjch mit patzigen Antwor-
brucker Flughafen verur- ein Kahluftsee steht, wissen zwar Einheiri-{ ten abspeisen zu lassen. Dies als -
sachte am Freitag Mittag sche, aber dieser Pilot wuBte es nicht, chrt Antwort auf die Aussage des Ver--
gegen 12,30 Uhr Schiden der Stadt riB die starke Stdstrémung ab, und ! treters von Austian Aidines in
an einem Wohnhaus in der nur durch ein Wunder blieb der Riesenvogel |, Innsbruck, es gébe keina Klagen
Retmmichigasse 11, Offen- 1in der Luft. e i der Bevélkerung. Politiker alier
bar erzeugte die Maschine e B Exprep Marz 1984 Fraktionen wissen sehr genau,
iber dem Gebiude einen dai3 es mit der Akzeptanz solcher
derartigen Luftwirbel, da8 Maschinen und des standigen
von beiden Seiten des Gie- ‘ - . Ausbaues des Innsbrucker Flug-
bels mehrere Dachzlegel Das ist ni c ht alles! - hafens keineswegs so gut bastellt
herunterfielen, Die auf die- Aber alles wird vertuscht! istl
se Weise abgedeckte Fliche Maschinen, wie die von der Lau-
wies ¢in Ausmal von zwei da Air und AUA gehdren nicht nach
Quadratmeter auf. Der . Innsbruck — heute mcht und mor-
Hausbesitzer erstatiete An- st e o 6 1009 gen nicht! -




1993 drei neue Dash

Tyrolean Airways machen elf Mio. S Gewinn

INNSBRUCK (wcz). Die Ty-
rolean Airways expandieren wei-
ter. Ab kommenden Frithjahr wer-
den mit den drei neuen Flugzeu-
gen insgesamt 13 Dash-Turbo-
prop! inen im innereuropii-
schen Linien- und Charterbetrieb

Das erste Halbjahr hat Passagier-
zuwiichse von bis zu 50 Prozent
im Linienbetrieb, und ein Plus
von mehr als einem Dritte] bei den

Hohe Gewinne auf Kosten der Gesundheit der Inns-
brucker Bevélkerung aufgrund einer unzumutbaren
Betriebszeit! MiBten Tyrolean Airways den
geraubten Schlaf finanziell abgelten, wéren sie
schon ldngst in Konkurs gegangen! Es war eine
Unverfrorenheit der Stadtpolitiker, dem Ansuchen

Charterfliigen erbracht. Insbeson./

JereAia, soc sy iprie—s

o

\

T.T.

s von Tyrolean Airways auf Ausweitung der
Betriebszeit wvon 6 - 23 Uhr (+ Verspidtungen)

1
m Einsatz sem Sckng ndg nachw-r’ 17.7. 199‘2 stattzugeben!

Moyl

§_ nnsbrick
30mal zu spit
gelandet

Bis Mitte des Jahres lande-
ten Maschinen der Tyrolean
Airways 30 Mal erst nach 23
UhrinInnsbruck, Seite14

T.T. 29.7.1992

Wir fordern die _Rﬁcknah@e der Betriebszeit auf die
urspringlich festgesetzte Zeit wvon 7 Uhr bis 20 Uhr.
Ausnahmen nur fiir Rettungs- und Katastropheneinsédtze.

Am spdten Abend werden die Schlafenden durch Spatflieger geweckt, in
der Nacht durch Probeldufe und um 6 Uhr durch startende Flugzeuge. Wann
ist in Innsbruck eigentlich Nachtruhe? Diese Zustinde verdanken wir den
Stadt- und Landespolitikern sowie dem Verkehrsministerium, denen die

Geschdftsinteressen der Swarovski-Airlines wichtiger sind als die
Nachtruhe der Biirger.

Triebwerképrﬁfstand sorgt fir Storungen der Nachtruhe

Mit Schreiben vom 19.5.1992 haben wir uns an LH Dr. Partl und BM Niescher gewandt und um
Abhilfe der nédchtlichen Ruhestdrungen ersucht. Schon im Dezember 1988, als uns von Herrn
Feitl, Direktor der Tyrolean Airways, der Plan fiir den Triebwerksprifstand vorgelegt wurde,
haben wir die Offnung nach Norden, d.h. zum Siedlungsgebiet hin, massiv kritisiert. Es bedarf
keiner fachlichen Qualifikation, es geniigt simpler Hausverstand, um zu erkennen, daf dies zu
einer weiteren Belastung fir die Anrainer fiihren wird. Wir haben ein klares "NEIN® zu diesem
Triebwerkspriifstand bekundet, weil einerseits ein solch umweltbelastender Betrieb grund-
satzlich nicht mitten ins Siedlungsgebiet gehort und andererseits eine Fehlplanung offenkundig
war. Die verantwortlichen Politiker in Stadt und Land hat dies aber nicht im geringsten
interessiert. Jedem kleinen Gewerbebetrieb werden zahlreiche Auflagen zum Schutze der Anrainer
und der Umwelt erteilt. In diesem Falle gab es zwar Auflagen zum Schutze des Trinkwassers,
die erforderlichen Sperrbrunnen missen sich die Innsbrucker jedoch iiber einen hoheren
Wasserpreis selbst bezahlen. Auflagen zum Schutz vor LArm und Abgasen wurden jedoch nicht
gemacht, denn eine Beeintrdchtigung der Flughafen-Anrainer ist den Politikern offensichtlich
egal. Dies geht schon daraus hervor, daf BM Niescher unser oben angefiilhrtes Schreiben bis
heute unbeantwortet lief. Von LH Partl erfuhren wir, dap laut Mitteilung (dreimal dirfen Sie
raten, von wem!) der Prifstand keine Fehlplanung sei und daB es keine Beschwerden gibt.

Wir fordern einen nach allen Seiten hin verschliefbaren Triebwerkspriifstand laut Forschungs-

projekt des Bundesumweltamtes Berlin mit Abgas-Filterung. Bis dahin: Keine Triebwerks-

probeldufe zwischen 22 Uhr und 7 Uhr. Solche zeitlichen Einschrdnkungen gibt es auch
in der BRD zum Schutze der Anrainer.

Berufspliot sucht Einfamnilien-
oder Reihenhaus in sonniger,
ruhiger Lage ~ Umgebung Inng-
bruck = ab Spatherbst zu mie-
ten. Nur privatt 2uschriften an
TT unter Nr. w306301-8

Der Direktor von Tyrolean Airways, Herr Fritz Feitl, wohnhaft in Axams,

und seine Piloten bevorzugen eine ruhige Wohnlage. Wir Flughafenanrainer
haben auch ein Recht auf ungestérte Nachtruhe!

Wir danken

fiir die zahlreich eingegangenen Mitgliedsbeitrdge und Spenden sowie fiir
~das entgegengebrachte Vertrauen. Die vielen neuen Mitglieder und Forderer
der letzten Zeit méchten wir herzlich begriifen.

Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur &S 50,- pro Person und Jahr, fiir
weitere Familienangehdérige &S 20,-, unterstiitzen Sie unsere Arbeit und
erhalten mindestens viermal pro Jahr unser Mitteilungsblatt gratis.
Abonnementpreis fiir Nichtmitglieder &S 50,- pro Jahr.
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