Veragspostamt 6020 ‘
Postgebtihr bar bezahit AN EINEN HAUSHALT

Jahresabonnement S 50.-

Verein

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schéadlicher Auswirkungén
des Innsborucker Flughafens - '

Nr. 20 Information 4/1993 Oktober - Dezember

Architektenteam schlagt Verkirzung der Landepiste vor

Mitte August wurde in der Tiroler Tageszeitung ein Projekt "Freizeitpark Innauen”,
ausgearbeitet von der Architektengemeinschaft Dipl.-Ing. Michael Prachensky und Dr. Georg
Cernuska, vorgestellt. Dieses Architektenteam hat sich auch mit dem Problem "Flughafen" befaft

" :und.schreibt-dazu im Begleittext: . S T

Auflerdem steht das Problém der Startbahn des Flughafens mit dem international
vorgeschriebenen Sicherheitsstreifen und Pistenvorfeld vor einer Entscheidung.

Die Linge der Piste ist von den Start- und Landestrecken der verschiedenen Flugzeugtypen
abhingig, wobei die Witterung, die Mecreshdhe der Piste und das Ladegewicht der
Maschinen in Rechnung zu stellen sind.

Die Hauptfrage fiir den Raum Innsbruck wird sein, welche Flugzeugtypen in Innsbruck
wegen Lirm- und Umweltproblemen in Zukunft zugelassen werden. '

Der internationale Trend geht sicher in Richtung gerduschirmere Flugzeuge fiir spezielle
Bereiche mit einer kiirzeren Start- und Landepiste ("Short take-off"- und "Short landing”-
Entwicklung).

Das vorgestellte Projekt sieht eine Verkiirzung der derzeitigen Piste auf 1.800 Meter vor. Die
SO gewonnenen 200 Meter sollten fir die Errichtung des derzeit fehlenden, jedoch fir die
Sicherheit vorgeschriebenen Pistenvorfeldes dienen. Durch eine Verkiirzung der Piste wire ohne
Innverlegung die Schaffung des vorgeschriebenen Pistenvorfeldes moglich.

Die Planer sind der Auffassung, dap Innsbhruck kiinftig nur von leiseren und kleineren Flug-
zeugen angeflogen werden sollte. Diese Meinung wird nicht nur von unserer Schutzgemeinschaft
(derzeit rund 1.450 Mitglieder und Fdrderer) vertreten, sondern auch von allen verniinftig
denkenden Menschen. Die Planer haben eine lange Liste von Flugzeugtypen erstellt, die auch
bei verkiirzter Landebahn Innsbruck anfliegen kénnten. Diese Mapnahme kann sofort und ohne
Errichtung eines Freizeitparks durchgefithrt werden. '

Die Stadt- und Landespolitiker sind aufgefordert, unverziiglich tidtig zu werden
und die vorgeschlagene Verkiirzung der Piste bei gleichzeitiger Schaffung des
international vorgeschriebenen Pistenvorfeldes in allen Gremien mit Nachdruck
zu vertreten.

Fur eine Innverlequng wird es niemals eine Zustimmuna aeben!



Kommt Fluglarm-Mepsteile in Allerheiligen?

Der OVP-Landtagsklub hat im Cktober im Landtag einen Antrag auf Errichtung eines weiteren
Flugldrm-Mefpunktes in Allerheiligen eingebracht. Der Antragstext wurde vom SPO
Landtagsabgeordneten Lenzi wie folgt erginzt:

"Durch nadchtliche Frequenz-Spektrums-Messungen ist darifiber hinaus festzustellen, ob es im
Flughafen-Areal zu Larmentwicklungen kommt, deren Frequenzbereich fiir Menschen stérend und
deshalb gesundheitsschidigend sein kann."

Im deutschen Luftfahrtgesetz, das bereits aus den siebziger Jahren stammt und daher schon
"uralt" und novellierungsbediirftig ist, sind Unternehmer von Verkehrsflughi&fen auf dem
Flughafen und in dessen Umgebung zur Errichtung von Anlagen zur fortlaufend registrierenden
Messung der durch die an- und abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden Gerdusche verpflichtet!
In Osterreich, ganz speziell in Innsbruck ~ die iibrigen Bundeslanderflughafen haben inzwischen
ein umfassendes Mefisystem - braucht es hingegen Biirgerinitiativen, die jahrelang fir die
Errichtung einer solchen MeBanlage kampfen nmiissen. Das verdanken wir unserem
"fortschrittlichen" Luftfahrtgesetz, das uns das Verkehrsministerium beschert.

FPO-Bundesleitung: Antiquiertes Luf{fahrtgesetz!

Trotz Protesten der zahlreichen Biirgerinitiativen in Usterreich hat das Verkehrsministerium
vor kurzem eine Novelle zum Luftfahrtgesetz erlassen, in der die von den Birgerinitiativen
eingebrachten Vorschlédge so gut wie keine Beriicksichtigung fanden,

Die FPO-Bundesleitung in Wien teilte uns dazu mit, daB dieses Luftfahrtgesetz arg antiquierte
Bestimmungeh hinsichtlich der Wahrung von Biirgerinteressen enthdlt. Von Birgerbeteiligung ist
" nicht einmal ansatzweise die Rede. Die FPO kritisiert weiter, daR anlidflich der letzten
Novellierung dieses Gesetzes keinerlei Bereitschaft auf seiten der Koalition bestand,
entsprechende Neuregelungen, wie wvon der FPO vorgeschlagen, einzufithren. Dieses
Luftfahrtgesetz entspricht dem antiquierten Denken der Fliegerlobby im Verkehrsministerium.
Diese vertritt nur einseitige Interessen, in erster Linie ihre eigenen (z.B. "Sport-
flugverkehr"!). Verkehrsminister Klima war bisher offensichtlich nicht willens oder nicht
fahig, den von Ex-Verkehrsminister Dr. Streicher eingeschlagenen Weg fortzusetzen. Buch der
von den 16 Blirgerinitiativen (Flugverkehr) geforderte Gesprachstermin wurde wvom Verkehrs-
minister Klima bisher nicht gewdhrt. Von einem zeitgemdfen Luftfahrtgesetz sind wir in
Osterreich -~ trotz Novelle - weit entfernt.

Derzeif wird im Verkehrsministerium an einem Flugldrmgesetz gearbeitet. Es bleibt abzuwarten,

wie weit diesmal die Vorschlidge der Blirgerinitiativen beriicksichtigt werden. Aufgrund der
bisher mit Verkehrsminister Klima gemachten Erfahrungen besteht kein Grund zur Euphorie!

Aus dem Kontrollbericht der Stadt

Larm und Kerosin-Abgase mit diversen krebserregenden Zusdtzen gegen Rost- und Elsblldung sind
nicht die einzigen Probleme, die der Flugverkehr verursacht. So wurden z.B. laut
Kontrollbericht der Stadt Innsbruck fidr das Jahr 1991 36.000 Liter Flugzeug-Enteisungs-Mittel
verwendet. Weiters kamen 38.000 kg Harnstoff zum Enteisen der Landebahn und der ibrigen
Verkehrsfldchen zum Einsatz. Dies, obwohl die Stadt Innsbruck kinftig ihren wachsenden
Trinkwasserbedarf weitgehend aus dem Flughafenareal decken will (600 Liter/Sekunde).

Aus einer Studie von Universtitdtsprofessor Dr. C. Job, Institut fir Balneologie an der
Universitat Innsbruck: Der Mensch scheidet in 24 Stunden ca.. 30 Gramm Harnstoff aus. Die
Harnstoffmenge, die man braucht um die angenommene Fliche (10.000 m?) ein einziges Mal bei
minus 10° zu enteisen, ist demnach ebenso grof wie wenn 108.000 Menschen (in etwa die gesamte
Innshrucker Bevilkerung) ihre 24 -stindige Harnmenge auf diese Flidche entleeren wiirden (bedi
einer 1 mm dicken Eisschichte

Ob die Innsbrucker in einigen Jahren die oben genannte "Wiirze" in ihrer Suppe oder in ihrem
Kaffee wiederfinden werden? Macht nichts! Die Sanierung werden weder der Flughafen noch die
dafir verantwortlichen Politiker bezahlen, sondern einzig und allein wieder die Biirger,
dhnlich wie bei der Deponie Ahrntal. Die Zeitbombe tickt! Aber bis sie losgeht, werden wir
den dafiir verantwortlichen Politikern ldngst fette Pensionen zahlen.

Apropos "fette Pensionen": Aus dem Kontrollbericht ist dazu folgendes zu entnehmen:

"Neben den Abfertigungsanspriichen der Bediensteten trifft die Tiroler Flughafen-Betriebs-
Gesellschaft noch die Verpflichtung zur Leistung einer Pensionszahlung an den ehemaligen
Geschdftsfithrer sowie einer Hinterbliebenen-Rente, an die Witwe eines verstorbenen
Geschaftsfithrers in der Hohe von insgesamt zuletzt (1992) 1.351.700 Schilling jahrlich (ohne
die von der Pensionsversicherungsanstalt der Angestellten aus der gesetzlichen
Pensionsversicherung geleisteten Rickersidtze). ‘




Aus der Jubelbroschire des Flughafens

Nordic East Airways, MD 82
Riesenbomber - eine Zumutung!
Larm!

Abgase!
Sicherheitsrisiko!
Verantwortungslos!
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Hervorragende Sommersaison
am Flughafen Innsbruck

" Die Sommersaison 1993 war bisher die mit Abstand be-
. ste Sommerflugplanperiode seit Bestehen des Inns-

brucker Flughafens. Trotz Rezession und der bekannten
Probleme in der Tiirkei konnten beachtliche Zuwiichse
beim Passagieraufkommen erzielt werden.

Die Bevilkerung, die im Einzugsgebiet des Innsbrucker
Flughafens lebt, darunter auch Siidtiroler und Vorarlber-
ger, hat den Innsbrucker Flughafen angenommen wie
noch nie. Dies ist einerseits auf die groBe Zahl von Ur-
laubsdestinationen, die ab Innsbruck in den Mittelmeer-
raum, nach England und an die Atlantikkiiste angeboten
wurde, und andererseits auf die dulerst glinstigen Pau-
schalarrangements zuriickzufithren.
__Aberans—taneye M war Flughafer—tegn=

o

Vom Passagierzuwachs profitiert haben die vielen Rei-
severanstalter, die mit Tyrolean Airways, Austrian
Airlines, Lauda Air, Air UK Leisure, Eurocypria
Airlines, Air UK Limited, TAP - Air Portegal und Air
Liberté Tunisie ab Innsbruck geflogen sind.

den Stadt- und Landespolitikern

haben die Profite der vielen auslan-
dischen Fluggesellschaften und einiger

Reiseveranstalter offensichtlich
Vorrang vor der Erhaltung unseres
Lebensraumes.

Gute Aussichten fiir Winter 1993/94

Westosterreichs grofiter Luftfrachtterminal
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AusEngland wird wotz der bekannten Probleme ein dhn-
liches Passagieraufkcmnnen wie in der letzten Winter-
“saison erwartet. Dies ist alterdings nur darauf zuriickzu-
fithren. daf zwei neue grobe englische Reiseveranstalter
~ Thomson Holidays und Airtours — erstmals mit engli-
schen Fluggesellschaften nach Innsbruck fliegen.
Erfreulich ist auch. daf die grofe englische Linienflug-
gesellschaft Air UK den Linienflugbetrieb zwischen
London Stansted und Innsbruck aufnehmen wird. Geflo-
gen wird ganzjiihrig mit einer 1 10sitzigen BAe 146/300.
Auch Austrian Airlines wird wiederihren Linienkurs
nach London Heathrow und erstmalig eine Linienver-
bindung nach Birmingham anbieten. Geflogen wird mit
144sitzigen MD 83,
Der Grobteil der Chartertliige von England nach Inns-
bruck wird Air UK Leisure mit ihrer Boeing 737/400-
Flotte durchftihren. _
Aus Schweden. Norwegen, Dinemark und Finnland ist
rezessionsbedingt mit einem geringeren Verkehrsauf-
kommen als im Verjahr zu rechnen. Maersk Air, SAS,
Braathens S.A.F.E., Nordic East Airways, Transwe-
de und Finnair werden aber [nnsbruck von Oslo. Stock-
holm, Géteborg. Malmé und Helsinki bedienen.
Erstmals wird auch ein groBer franzdsischer Reiseveran-
stalter eine Charterkette mit Corsair-Boeing 737/300
von Paris nach Innsbruck auflegen.

Der Engpafl der 30 Jahre alten Lufitfrachthalle am Flug-
hafen Innsbruck wird ab Somimer 1994 der Vergangen-
heit angehéren,

Aufgrund des expandierenden Luftfrachtvolumens in
Tirol mulite ein neuer Frachtterminal mit hiodernsien
Frachtumschlagseinrichtungen gebaut werden. Das
Frachrgebiiude ist bereits im Rohbau fertiggestellt, Meh-
rere Airlines und Speditionen werden hier Mitte niich-

« sten Jahres Biiro- und Lagerriiumlichkeiten beziehen,

Dus offizielle Fruchthandling wird die neu gegriindete
LILUG™ Innsbrucker Luftfracht-Umschlaggesellschaft
m.b.H.. an der die Innsbrucker Flughafenbetriebsgesell-

schaft m.b.H. beteiligt ist. ibernehmen.
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Auch das noch:

Wartungszentrum fir Kleinflugzeuge
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Bald kommen auch Tyrolean-Jets!
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Kommerzieller Flugverkehr in Innsbruck Flugreisende Airport Innsbruck
(Linien- und Charterflige: 1955/1992) {Ankommende und Abfliegende: 1952/1992)
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Obige Grafiken stellen die Zuwdchse bis 1992 dar. Im Jahr 1993 hat eine weitere kriaftige
Steigerung stattgefunden. 1988 hat Flughafendirektor Jilg nicht nur bei 230.000 Passagieren
den Plafond gesehen, er hat auch den Einsatz grofer Flugzeuge propagiert, weil mehr Passagiere
mit weniger Flugbewequngen transpertiert werden kénnten. Inzwischen ist das eingetreten, was
wir vorausgesagt haben: Heute landen angsterregende Riesen-Bomber, die fir Innsbruck wverboten
gehéren, die Zahl der Flugbewegungen wichst aber trotzdem drastisch.

1992 haben insgesamt 42.005 Flugbewequngen stattgefunden,
wobei 439.563 Passagiere beférdert wurden.

Distere Zukunftsaussichten fir Innsbruck?
Diese fir Innsbruck katastrophale Fehlentwicklung ist unverziglich zu stoppen.
Die Politiker in Stadt, Land und Bund sind aufgefordert, sofort eine
Beschrankung der Flugbewegungen zu erlassen. Der permanente Ausbau des
Flughafens muf sofort unterbunden werden!
Burger, wehrt Euch!

Wir danken allen,

die mit ihren Mitgliedsbeitrdgen und Spenden unsere Arbeit und den Druck
dieses Mitteilungsblattes ermbglichen. Blirgerinitiativen stellen sich
unentgeltlich in den Dienst der Allgemeinheit und kiimmern sich um jene
Probleme, deren sich unsere gutbezahlten Politiker anzunehmen hitten.
Diese sind jedoch meist wvon Untdtigkéit und Desinteresse geprégt.

Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur 6S 50,- pro Person und Jahr, fir
weitere Familienangehdérige 6S 20, -, unterstiitzen Sie unsere Arbeit und
erhalten mindestens viermal pro Jahr unser Mitteilungsblatt gratis.
Abonnementpreis Ffiir Nichtmitglieder &S 50,- pro Jahr. Auf vielfachen
Wunsch legen wir fast jeder Ausgabe einen Zahlschein bei, um jedem die
Moglichkeit zu geben, nach freiem Ermessen eine Einzahlung zu leisten.

Bankverbindung: Konto Nr. 66810-063-492 bei der Bank fdr Arbeit und
Wirtschaft, Bankleitzahl 14000.
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