Verlagspostamt 6020
Postgebihr bar bezahit _
Jahresabennemeant S 50,- AN EINEN HAUSHALT

Verein ny ¥

Schutzgemeinschaft

zur Verminderung schdadlicher Auswirkungen |
des Innsbrucker Flughafens

ﬁfhnnﬂ;.ﬁ
0 'll'.ﬂ [y

Nr. 24 Information 4/1 994 | Oktober - Dezember

Verkehrsministerium gegen Flughafenanrainer
Fluglarmgesetz schitzt Larm stattlBevﬁlkerung!

Anfangs Dezember ist die Begutachtungsfrist fir den lange angekiindigten
Entwurf zum Bundesgesetz itber den Fluglarm (FLG) abgelaufen. Ein Flugldrm-
gesetz ist unbedingt erforderlich, da es sich beim Flugverkehr derzeit um
einen gdnzlich ungeregelten Bereich handelt. Der erklarte Zweck dieses
Gesetzes .ist laut § 1 "der Schutz der Allgemeinheit vor erheblichen
Beldstigungen und Nachteilen durch Fluglarm". Was aber die Herren im Verkehrs-
ministerium produziert haben, ist das Papier nicht wert, auf dem dieser
Gesetzesentwurf steht. Selbst jedem Laien wird beim Durchlesen klar, was durch
dieses Gesetz geschiitzt werden soll: Die Flugplatzbetreiber und der Flugl&drm.

Gemdf Flugldrmgesetz soll nun die Umgebung von Flugh&fen in drei Lirmzonen
eingeteilt werden. Bei Uberschreitung bestimmter Larmgrenzwerte besteht fiir
Flugh&dfen die Verpflichtung, den Anrainern Larmschutzmaffinahmen oder in
besonderen Fidllen sogar die Absiedelung zu finanzieren, aber nur wenn die
Betroffenen vorher den Zivilrechtsweg beschreiten!

Wesentliche Kritik am Flugldrmgesetz:

Wir haben den Gesetzestext grindlich "zerlegt" und diesen auch einen
Rechtsanwalt zur Stellungnahme iberreicht, ebensc einem Lirmexperten und einem
Mediziner. Die einhellige Meinung lautete: "Das ist kein Fluglarmgesetz zum
Schutze der Biirger! Ein neuer Entwurf muf vorgelegt werden.”

l) Die im Gesetzesentwurf vargesehenen Berechnungen der L&rmbelastung.
entsprechen nicht der tatsichlichen Belastung, weil die fir die Berechnungen
herangezogenen La&rmwerte nicht der Realitat entsprechen. Den Berechnungen
liegen keine Mefwerte zugrunde, sondern lediglich Angaben der
Flugzeugindustrie (natiirlich fiir fabriksneue ‘Flugzeuge!). Das Alter der
Maschinen, das Flugverhalten der Piloten, die topographische Lage und der
gesamte Bodenldrm, der vom Flughafen ausgeht, wie zum Beispiel Schubumkehr,
Warmlaufenlassen der Motoren, Rollen von und zur Piste, Triebwerksprobeliufe
usw. finden in den Berechnungen Uberhaupt keine Beriicksichtigung!! Weiters
soll auch der Larm der bei uns recht zahlreichen Rettungs- und Ambulan=zfliige
in die Lidrmberechnung nicht mit einbezogen werden. Eine solche Vorgangsweise
kommt einem Betrug an den Biirgern gleich. '




Fortsetzung

2) Entgegen den Zusagen von Mag. Bialonczyk (Verkehrsministerium) bei der
Anhdrung im Petitionsausschuf wurden die medizinischen Aspekte laut OAL-
Richtlinien Nr. 6/18 und Nr. 24 nicht bericksichtigt. Die Grenzwerte des
vorbeugenden Gesundheitsschutzes fir Gebiete mit st&ndiger Wohnnutzung liegen
bei 55 dB(A) &quivalenter Dauerschallpegel und 80 4B Spitzenpegel. Im
Gesetzesentwurf steht: "Die LArmschutzzone A umfaft das Gebiet, in dem der vom
Flugldrm verursachte Dauerschallpegel 75 dB oder der maximale Schallpegel 105
dB iibersteigt"!! Zum besseren Verstidndnis fiir die Leser: Das menschliche Ohr
empfindet eine Erhdhung des Lirms um 10 4B _als Verdoppelung.
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3) Im Gesetzesentwurf ist weder die lingst geforderte Parteienstellung der
Anrainer noch eine Anrainervertretung vorgesehen. Die Anrainer sind derzeit
von allen Verfahren, die den Flughafen betreffen, ausgeschlossen. Aufgrund der
Parlamentarischen Biirgerinitiative kam es zu einem einstimmigen Beschlu aller
Nationalratsabgeordneten im Petitionsausschuf, zumindest Bilrgerbeirate an
allen Flughifen einzurichten. Aber sogar diese Minimalforderung wurde wvom
Verkehrsministerium ignoriert und nicht in das Fluglarmgesetz eingebaut.
Hingegen ist ein "Lirmschutzbeirat" vorgesehen, dem jedoch nur der
Flugplatzhalter, die Mitbeniitzungsberechtigten (Fluglinien usw.) und die
Blirgermeister der innerhalb der Liarmschutzzonen liegenden Gemeinden angehéren
sollen. Die betroffenen Biirger sind davon ausgeschlossen, ebenso Lirmexperten.
Den Vorsitz im Beirat fiihrt ein Mitglied der Geschéftsfihrung des Flugplatzes.
Ministerialrat Neydhart hat bei der Parlamentarischen Biirgerinitiative die
Meinung vertreten, daff eine Parteistellung der Anrainer nicht erforderlich
ist, da er, aber auch die Blirgermeister, ohnehin die Interessen der Anrainer
stets wahrnehmen. Wie diese Herren die Interessen der Anrainer zum Beispiel
bei der Errichtung des Triebwerkspriifstandes der Tyrolean Airways in Innsbruck
wahrgenommen haben, wissen alle Flughafenanrainer bestens!

4) Anrainer, die einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen haben, koénnten
diesen nur iiber ein zivilrechtliches Verfahren geltend machen. Dies bedeutet
fir Anrainer natirlich ein groBes Kostenrisiko gegeniiber einem dbermdchtigen
Gegner und wiirde dazu fihren, daf Anrainer auf die ihnen zustehenden
Lirmschutzmafnahmen verzichten. Nach dem deutschen Flugldrmgesetz hingegen ist
die Behdrde zustdndig und nicht das Gericht.

5) Es sind keine Ruhezeiten festgelegt, nicht einmal fiir den
Sportflugverkehr!!

6) Der Gesetzesentwurf sieht bei VerstOfen keine Sanktionen vor! Ein solches

Gesetz ist nutzlos. Das entspricht wohl auch der Absicht der Verfasser im
Verkehrsministerium.



Der Zweck dieses FluglarmgesetzeS xommt in dem folgenden Satz klar zum

Ausdruck, der sich in den Erlduterungen zum Entwurf befindet: "Die Umgebung

von Flugplitzen sollte vor einem weiteren Heranriicken von Wohnbauten geschitzt
werden"!1

.. Aus Platzgriinden ist es nicht méglich, hier alle Kritikpunkte anzufiihren.
Osterreichweit haben jedoch alle Fluglarminitiativen ihre Einwdnde an den
Dachverband gerichtet. Dieser hat sie in einem Einspruch zusammengefaffit und
dem Verkehrsministerium iibergeben.

Land Tirol fir Flughafen nicht zustandig?

Wir haben mit groBtem Staunen und Befremden erfahren, dal zwei im Landhaus
zustandige Stellen, darunter die Abteilung IIb2 fir den Verkehr (auch
Ftugverkehr), den Gesetzesentwurf befirwortet haben, weil das Land Tirol nur
fir die Flugpladtze in Tirel, nicht aber fir den Flughafen zustidndig sei. Es
stellt sich fiir uns daher die Frage, ob der Raum Innsbruck nicht mehr zu Tirol
gehdort. Da ergeht der Entwurf eines Bundesgesetzes an das Land Tirol mit der
Bitte um Begutachtung, und dann erkl&rt man sich im Landhaus einerseits fur
"micht zustiandig” und gibt andererseits eine befirwortende Stellungnahme ab!!
Das wird uns der Herr Landeshauptmann Weingartner noch erklidren missen!

Unzeitgemafes Verkehrsministerium

Ex-Verkehrsminister Dr. Streicher hat einmal gesagt: "Das Verkehrsministerium
ist £ i r den Verkehr da". Es ist also ein Verkehrsférderungsministerium.
Da sich der gesamte Verkehr ohnehin explosionsartig vermehrt, stellt sich die
Frage, ob dieses Ministerium noch zeitgemdf arbeitet. Es fehlt jeder Wille,
aber auch jedes Interesse, den Verkehr in sinnvolle Bahnen zu lenken.
Beschdmend ist die Tatsache, daf -es immer nur die Biirgerinitiativen sind, die
durch ihren kostenlosen und unermiidlichen Einsatz schwere Fehler des Verkehrs-
ministeriums verhindern. o S _ .

Sehr aufschlufreich ist auch die Tatsache, daf die Verfasser dées Fluglarm-
gesetzes gleichzeitig im Vorstand bzw. Aufsichtsrat der Flughafenbetriebs-

gesellschaften sitzen und somit den Interessen der Flughdfen verpflichtet
sind.

EntwicklungSstudie Hﬁtting-West - Kranebitten

Stellungnahme einer Bewohnerin von Kranebitten an die Stadtplanung.
Punkt 2:

Das von der Entwicklungsstudie betroffene Gebiet Hétting-West - Kranebitten
liegt in unmittelbarer Flughafenndhe. Bevor hier an eine weitere Verbauung
gedacht werden kann, muf ein Rickbau des Flughafens erfolgen! Durch das im
Entwurf befindliche Fluglarmgesetz wird der Flughafen geschiitzt und nicht die
Betroffenen. Derzeit gibt es zwei La&rmmefstellen: Ursulinenschule und Vols.
Bei der Ursulinenschule wurden Spitzenpegel wvon 106 dB(A) bei Charter-
Maschinen und Uber 96 AB(A)} bei der Dash gemessen. Im Lande- und Startbereich
in Kranebitten gibt es keine Larmmefistelle. Sie ist jedoch unerlapBlich! Viele
von uns werden durch den Fluglarm empfindlich gestért; nicht weil sie nach dem
Flughafen hierher gezogen sind, sondern weil der Flughafen permanent ausgebaut
wird (Landebahn, Betriebszeit, Frequenz ...). Und von den deutlich riechbaren
Abgasen spricht niemand.

Wohnen und leben wird man hier nur kdnnen, wenn dieser zum internationalen
Airport hochgestylte Flughafen wieder, wie urspriinglich versprochen,
Regional flughafen mit Zubringerfunktion wird.

Dazu unser Kommentar:

Laut einer von der Flughafenbetriebsgesellschaft in Auftrag gegebenen Studie
sollte um den Flughafen ein Bereich von 5,8 km Lange und 1,5 km Breite von
Bebauuung frei gehalten werden.

Platzrunden sollten mindestens 2,5 km von Wohnhdusern entfernt stattfinden.



Leserbrief an Tiroler Tageszeitung

Die Innsbrucker Griinen und die Griine Alternative Tirol wie auch die Schutzgemeinschaft haben
Kritik an dem Entwurf des anrainerfeindlichen Fluglirmgesetzes geiibt. Daraufhin wurden von
der Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft und den Tyrolean Airways das Fehlen raum-
planerischer MaPnahmen kritisiert. Diese hitten schon lingst erfolgen miissen, die fithrenden
Politiker haben jedoch den permanenten und uneingeschrankten Ausbau des Flughafens unter-
stitzt. Wenn Flughdfen Entschddigungszahlungen fiir L&rmschutzmafnahmen nur dann leisten
wollen, wenn auch fiir die OBB und den Strafenverkehr dieselbe Regelung gilt, dann wird man
endlich auch die steuerliche Gleichstellung einfiithren missen. Im internationalen Flugverkehr
wird fdr Kerosin keine Mineraldlsteuer eingehoben, sodaf sich der Preis zwischen 2-3
Schilling pro Liter bewegt. Dieser Anachronismus ist auch die Ursache fiir den boomenden Flug-
verkehr, an dem die Flughdfen enorm verdienen. Diverse Studien haben lingst bewiesen, daf
Flugldrm der unertrdglichste Larm ist, einerseits durch die hohen L&rmspitzen und anderer-
seits, weil es keine "larmabgewandten" R&ume und Freiflichen gibt, da der L&rm von oben
kommt. Teure LArmschutzmaBnahmen, die von den Flughdfen zu finanzieren wiren, kénnen weit-
gehend vermieden werden, wenn die Flughdfen sich selbst M&Bigung auferlegen, d.h. Einsatz
leiserer Flugzeuge, Riicknahme der Betriebszeit, Beschrinkung der Flugbewequngen {(eventuell
auf Kosten des Sportflugverkehrs) usw., anstatt zweistellige Zuwachsraten jahrlich
anzustreben.

Weiters muf klargestellt werden, daB nicht nur die Sledlungen aus Raumnot an die Flughafen
herangewachsen sind, sondern auch umgekehrt wie z.B. in Innsbruck durch Verléngerung der
Piste von 1200 m auf 2000 m und diverse BAusbauten wie Werfthangar mit Triebwerksprifstand,
Frachtterminal usw. Auch die Sicherheitszone wurde ohne Anhérung und Zustimmung der

Betroffenen eigenmidchtig ausgeweitet. Hilde Raich, Schutzgemeinschaft ...

Flughafendirektor Jilg geht in Pension.

Mit 1.1.1995 wurde Mag. Reinhold Falch zum Nachfolger bestellt. Ob wir bei ihm mehr Gehdr
finden werden??
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| Wir bitten weiterhin um Ihre Unterstitzung

Mit Ihrem Mitgliedsbeitrag und Ihren Spenden ermdglichen Sie nicht nur unsere Arbeit,
sondern auch jene des Dachverbandes "{sterreich-Plattform Flugldrm". Diesem Dach-
verband sind insbesondere durch Rechtsberatung und Rechtsvertretung (Parlamentarische
Birgerinitiative) hohe Kosten entstanden. Diese Kosten sind selbstverstidndlich von j
allen Flugldrminitiativen zu tragen, wobei unsere Schutzgemeinschaft als grifite |
Flugldrminitiative Osterreichs auch den gréften Anteil dieser Kosten zu itbernehmen !
hat. Auflerdem wurden vor einigen Monaten die Post-Versandkosten fiir unser ‘
Mitteilungsblatt um 10 Prozent erhdht.

Birgerinitiativen stellen sich unentgeltlich in den Dienst der Allgemeinheit und
kiimmern sich um jene Probleme, deren sich unsere gut bezahlten POlltlkEI anzunehmen

hatten.
Mit einem Mitgliedsbeitrag von nur &S 50,- pro Person und Jahr, fiir weitere Familien-
angehdrige 65 20,-, unterstiitzen Sie unsere Arbelt und erhalten mindestens viermal

pro Jahr unser Mitteilungsblatt gratis.
Auch Spenden sind willkommen!

Bankverbindung: Konto 66810-063-492 bei der BAWAG, BLZ 14000. Einen Zahlschein k&nnen
Sie auch unter Tel. 27 24 64 oder 27 67 83 anfordern.

Wir winschen allen Mitgliedern und Forderern
Frohe Weihnachten und alles Gute im Neuen Jahr!
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