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Flughafen Salzburgg Keeperation stait Kenfrentaifieon

Zusammenarbeit zwischen Anrainerinnen, Flughafen und Umwell‘ami in Sulzburg
als Modell fiir Innsbruck?

Mentag, 19:6.1998 um 20,00 Uhr
||  m Kelpinghaus, Vilder-franz-ReBsirabe 7, lnnsbruelk

Trotz johrelanger Versprechungen seitens Politik und Flughclfenbetriebsgesellschuﬂ' beziiglich
Larmreduktion und Flughafenausbaustopp hat sich der Innsbrucker Flughafen in den letzten Jahren von seinem urspriing-
lichen Zweck ~ regionaler Anbindungsflughafen zu sein — weit entfernt. Der Anstieg der Flugbewegungszohlen vor allem
im Charterverkehr, verdeutlicht dies anschaulich.

Die derzeit laufende beinahe agressive Bewerbung des Flughcfens Innsbruck als Ausgangspunkt fiir diverse Ur|cubsz:e|e
durch Reiseveranstalter, Fluggesellschaften und Flughafen l&Bt eine weitere Expansion befiirchten.

Die berechtigten Interessen der betroffenen Anrainerinnen - und das sind in Innsbruck aufgrund der topo-
graphischen lage nicht wenige — drohen dabei rein betriebswirtschaftlichen, vor allem touristischen Interessen geopfert
zu werden,

Die Stadt Innsbruck als Flughufengeseﬂschaﬁenn muB jedoch in erster Linie offentliche Interessen und nicht
nur betriebswirtschaftliche Interessen verfolgen, Es braucht daher endlich eine Politik, die die berechtigten Forderungen
der Anrainerlnnen - vor allem nach l&rmfreien Erholungszeiten in der Nacht, in def Mitiagszeit und am Wochenende -
ernst nimmt. Es ist daher zum einen notwendig, daB sich die Stodt selbst iber dos Amt fir Umweltschutz aktiv in die
Fluglérmreduzierung einschaltet, zum anderen muBd es Ziel der Stadt sein, von einem ungleichen Kampf Anrainerinnen
gegen Flughafen zu einem fiir beide Seiten notwendigen Miteinander zu kommen. '
Die Stadt Salzburg bzw: der Flughafen Salzburg haben dabei nach massiven Anrainerlnnenprotesten bereits
neue Wege beschriten. In einem Nachbarschafts: und Umweltbeirat (NUB), zusammengesetzt aus Vertreterlnnen des
Flughafens, der Anrainerlnnen und de: Umweltamtes, werden die Vorstellungen beider Seiten aufeinander abgestimmt.
Die INNSBRUCKER GRUNEN haben daher einen Antrag im Gemeinderat eingebracht, in welchem nicht nur die
Installierung einer dritten LérmmeBanlage in Allerhellsgen und die regelméBige Datenauswertung durch das stédtizche
Umweltamt, sondern eben auch die Installierung eines Flugldrm- bzw. Nachbarschaftsbeirates dhnlich dem Salzburger
Modell gefordert wird.

Vor der Behandlung dieses Antrages im Gemeindss-at veranstalien die INNSBRUCKER GRUNEN daher einen Diskussionsabend
* fur Flughafenanrainerinnen und -interessierte sowie Politikerlnnen und Beamte: Vertreterlnnen des Salzburger NUB stellen
ihr Kooperationsmodell vor:

Liebe Mitglieder und Freunde unserer Schutzgemeinschaft!

Wir laden Sie herzlich ein, an der angekiindigten Veranstaltung teilzunchmen. Als Vertreter des "NUB" werden
Frau Mag. Jallitsch, Obfrau des Anrainerschutzverbandes Salzburg, Herr Ing. Jell, Larmexperte des
Stadtmagistrates Salzburg sowie der Pressesprecher des Salzburger Flughafens, Herr Schano, teilnehmen.

Wir danken den Innsbrucker Grinen fir die Organisation dieser Veranstaltung!



Voraussetzungen fiir einen akzeptablen Flugverkehr in Innsbruck

1) Festsetzung der Betriebszeit von 7 - 20 Uhr. Dariiber hinaus je eine Tagesrandverbindung mit Landung aus
Wien, Zirnich und Frankfurt bis 22 Uhr. Betriebsende 22 Uhr. Ausgenommen von dieser Regelung sind
Rettungs- und Katastropheneinsitze von 6 - 23 Uhr laut derzeit giiltigem Bescheid. Das Uberziehen um einc
Stunde ist laut Verkehrsministerium erlaubt, verschleiert aber nur die tatsichliche Betriebszeit. Die Zustimmung
zur Ausweitung der Betriebszeit auf 6 - 23 Uhr - auch fir Diisenflugzeuge! - ist eine besondere Impertinenz der
Innsbrucker Stadtpolitiker. Diese Zeit wird durch Verspitungen haufig iiberschritten bzw. es laufen schon lange
vor 6 Uhr die Flugzeugmotoren.

2) Betriebszeit fiir motorisierten Sportflugverkehr von 7 - 18 Uhr unter Einhaltung ciner Mittagsruhe von 12 - 15
Uhr, Wochenendruhe ab Samstag 12 Ubr. Kein motorisierter Sportflugverkehr an Sonn- und Feiertagen. Laut
Landespolizeigesetz mit LandtagsbeschluB vom 28.11993 ist es verboten, ungebiithrlicherweise stérenden Liarm
zu erzeugen, Die erkimpfte Mittagsruhe wurde mittlerweile wieder durch Ausnahmen durchlochert, das Verbot
fur die duBerst belastenden Schulungsfliige in den Sommermonaten génzlich "vergessen".

3) Flugzeuge, deren Larmpegel iiber der OAL-Richtlinie Nr. 6/18 fiir vorbeugenden Gesundheitsschutz licgen
(55 dB Dauerschallpegel und 80 dB maximaler Schallpegel), miissen in Innsbruck ausnahmslos mit Landeverbot
belegt werden.

4) Erweiterung der LérmmefBanlage. Die Stadt Innsbruck besitzt derzeit nur einen einzigen MeBpunkt
(Ursulinenschule). Als drittgréBter Flughafen Osterreichs ist es erforderlich, daB Innsbruck analog zu Salzburg
cine LarmmeBanlage mit 5 fixen LirmmeRpunkten und einem mobilen Mefpunkt erhalt,

Es ist fiuBerst bedenklich, daBl es im Innsbrucker Gemeinderat nur eine Fraktion gibt, die fiir derartige
Anliegen von Biirgern eintritt. Die Innsbrucker Griinen haben mehrere Antrige eingebracht mit dem
Ziel, einen fur die Bevolkerung ertriglichen Betrieb des Innsbrucker Flughafens zu erreichen. Der im
Februar eingebrachte Antrag auf Riicknahme der Betriebszeit wurde mit Ausnahme der Griinen
abgelehnt und auch vom Stadtsenat nicht behandelt. Kein Politiker beantwortet die Frage, warum der
Innsbrucker Flughafen eine lingere Betriebszeit haben "mull” als der weit giinstiger gelegene in
Salzburg, obwoh! dieser doppelt soviele Passagiere befordert als der Innsbrucker Flughafen.
Offensichtlich ist der Innsbrucker Flughafen fiir die meisten Politiker nach wie vor ein Tabu-Thema.
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