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Trotz der Sparpakete keine Besteuerung von Kerosin

Obwohl in fast allen européischen Staaten, aber auch in Amerika, die Finanzlage sehr kritisch 1st und tiberall -
insbesondere beim "kleinen Mann" - gespart wird, ist eine Besteuerung von Kerosin und somit ein Abbau der
vollig ungerechtfertigten Privilegien fur den Flugverkehr nicht in Sicht. Laut Briissel bleibt der Flugverkehr
weiterhin extrem begiinstigt.

In unserem Mitteilungsblatt 1/1995 haben wir anhand eines "Spiegel"-Artikels aufgezeigt, wie durch den
Flugverkehr das Weltklima beeintrachtigt wird und welche falschen Berechnungen dem Kerosinverbrauch laut
etner Studie vom Wuppertal-Institut fir Klima, Umwelt und Energie zugrunde liegen. Tieferstehend ein
Auszug aus der zitierten Studie, damit Sie allein am Beispiel Deutschland erkennen, welches Ausmaf} die
Begiinstigungen des Flugverkehrs haben:

1.1 Begiinstigungen aufgrund internationalen Rechts - Bilaterale Abkommen

Die Bufdesrepublik Deutschland hat im Rahmen von 120 kiindbaren bilateralen Vertrigen den
wechselseitigen Verzicht auf die Einhebung von Zéllen und eine indirekte Besteuerung des Luftverkehrs von
Unternehmen, die iberwiegend im internationalen Luftverkehr titig sind ausgehandelt. Dies betrifft im
nationalen Rahmen vor allem die Mineraldl- und Umsatzsteuer. Im  Standardluftverkehrsabkommen der
Bundesrepublik Deutschland, das fiir die Aushandlung der Vertriige verwendet wurde, sind hiezu in Art. 6 im
etnzelnen vorgesehen:

- Die Nichteinhebung von simtlichen Abgaben, die bei der Einfuhr, Durchfuhr und Ausfuhr von Waren
erhoben werden, gilt fiir die von den o.b. Unternehmen verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
ein- und ausfliegen oder dieses durchfliegen, einschliellich der an Bord befindlichen Giiter (Treibstoffe,
-Schmierdle und andere verbrauchbare technische Vorrite, Ersatzteile, tibliche Ausristungsgegenstinde und
Bordvorrite) auch wenn diese iiber dem Hoheitsgebiet verbraucht werden.

- Nichteinhebung ebensolcher Abgaben auf o.g. Guter, die nach vorheriger Einfuhr und eventueller Lagerung
zur Verwendung durch oder 1n solchen Luftfahrzeugen bestimmt sind.

- Nichteinhebung von Zéllen und dhnlichen Abgaben sowie besonderen Verbrauchsabgaben auf Treibstoffe,
Schmierdle und andere verbrauchbare technische Vorrite, die im Hoheitsgebiet des Vertragspartners an Bord
genommen werden und im internationalen Linienflugverkehr verwendet werden.

- Die Entlastung von der Umsatzsteuer oder dhalichen indirekten Steuern auf Gegenstinde oder Dienst-
leistungen, die den bezeichneten Unternehmen zur geschafthchen Verwendung gellefert bzw. erbracht werden.
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Umsatzsteuerbefreiung :

Die Flugpreise sind bei grenzuberschreltenden Fliigen und solchen innerhalb der EU von der Umsatzsteuer laut
§ 8 (2) UStG befreit, soweit es sich dabei

- um Lieferungen, Umbauten, Instandsetzungen, Wartungen, Vercharterungen und Vermietungen von
Luftfahrzeugen handelt, die zur Verwendung durch Unternehmen bestimmt sind, die im gewerblichen
Luftverkehr iiberwiegend grenziiberschreitende Beférderungen oder solche ausschlieBlich im Auc;land
gelegenen Strecken erbringen,

- um Lieferungen, Instandsetzungen, War’tungen und Vermietungen von Gegenstinden, die zur Ausriistung
bzw. Versorgung solcher Luftfahrzeuge dienen und

- andere Leistungen, die fiir den unmittelbaren Bedarf der Luftfahrzeuge einschlieBlich ihrer
Ausrﬂstungsgeoenstﬁnde und ihrer Ladung bestimmt sind. § 25 UStG legt fest, daBl auch die sonstigen
Leistungen eines Reiseveranstaltéers von der Umsatzsteuer befreit sind, wenn grenzitberschreitende oder
ausschlieBlich im Ausland erbrachte Beforderungen mit Luftfahrzeugen Vorleistungen der Reise sind.

Laut obiger Studie kostet Kerosin in Deutschland ca. 30 Pfennig (etwa 6S 2,20) pro Liter.

2.4 Hohe der Steuerausfille (Mineralolsteuer).

[m Vierzehnten Subventionsbericht der deutschen Bundesregierung werden die Steuermindereinnahmen
aufgrund der Freisteilung von Treibstoffen, die in der gewerblichen Luftfahrt genutzt werden, von der
Mineraldlsteuer fir den innerdeutschen Flugverkehr fir 1994 auf 250 Millionen DM veranschlagt und
empfohlen, diese nicht mehr gerechtfertigte Beginstigung gegeniiber dem Straflen- und Schienenverkehr
abzubauen. Das Ifo-Institut berechnete in einer Abschitzung fiir das Jahr 1990 Steuerausfille fiir die
insgesamt in Deutschland abgesetzten 113.000 hi Flugbenzin in der Hohe von 10,4 Millionen DM und fiir
63 Millionen hl schweres Kerosin in Héhe von 5,2 Miliarden DM.

Fiir die Steuermindereinnahmen aufgrund der Mehrwertsteuerbefreiung liegen derzeit
keine Abschiitzungen vor. ( Ende der Expertise).

Es ist unverstindlich, aber immerhin bezeichnend, dafi Bundeskanzler Kohl die Initiative der aus seiner
eigenen Partei kommenden deutschen Umweltministerin fiir eine Besteuerung des Kerosins nicht unterstiitzt
hat, obwohl dieser Schritt lingst fillig gewesen wire. Damit wire sicherlich eine Eindimmung des
ausufernden Flugverkehrs zu erwarten. ‘

Unsere Schutzgemeinschaft hat fiir Osterreich den ersten Schritt gesetzt. Wir haben Umweltministerin
Rauch-Kallat, Finanzminister Lacina, Verkehrsminister Klima, die Griinen im Parlament sowie Bundeskanzler
Vranitzky angeschrieben und unsere Forderung beziglich Kerosinbesteuerung mit einem Artikel untermauert.
Die Griinen haben unverziiglich einen Antrag im Parlament eingebracht. Die itbrigen Antworten waren - wie
erwartet - eher diirftig . Ausgerechnet jene der Umweltministerin betrug ganze vier (1) Zeilen.

~ Auf das Schreiben von Bundeskanzler Vranitzky haben wir wie folgt geantwortet:

1) Wir haben Verstindnis dafiir, dafl eine Kerosinbesteuerung fiir Osterreich allein problematisch wire und
daher nur im Gleichschritt mit anderen Léndern erfolgen konnte. Osterreich kénnte aber in Briissel eine
Vorreiterrolle ibernehmen und eine Kerosinbesteuerung betreiben.

2) Laut Berechnungen des Dachverbandes "Osterreich-Plattform Fluglirm" stimmt es keineswegs, daB die
Einnahmen aus einer Kerosinbesteuerung "nur gering" wiren. Laut Aussaage des Dachverbandes entgehen dem
dsterreichischen Staat jahrlich mindestens 3 Milliarden Schilling,

Auf gar keinen Fall stimmt es, dafi die Kostenwahrheit im Luftverkehr gegeben ist. In der Bellage itbersenden
wir Thnen einen Zeitungsartikel, der sich auf eine Kritik des Rechnungshofes bezieht. Dieser beanstandet
zurecht, dafl die Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft fiir cin Areal vor 1,2 Millionen Quadratmetern
jihrlich nur 1000 Schilling Pachtzins an den Bund bezahlt. Firr die Weitervermietung eines einzigen
Hangars verlangt die Flughafenbetriebsgesellschaft laut Rechnungshof aber das 175-fache des vorgenannten
Pachtzinses.

Angesichts -solcher Rechenkiinste und Vorgangsweisen im Finanzministerium, auf dessen Aussagen sich
Bundeskanzler Vranitzky bezogen hat, braucht man smch uber die ungeheure Staatsverschuldung nicht mehr zu
wundern.



Immer wieder Betriebszeiteniiberschreitungen

Tyrolean Airways verhalten sich nach wie vor ricksichtslos! Immer wieder landen Flugzeuge zwischen 23 Uhr
und 24 Uhr und stéren die Bewohner in ihrer Nachtruhe. Auch Triebwerkspobeldufe finden immer wieder zur
Nachtzeit statt, obwohl die Staatsanwaltschaft bereits die klare Meinung vertreten hat,’ daB
Triebwerksprobelaufe nur innerhalb der Betriebszeit stattfinden dirfen. Da sich das riicksichtslose Verhalten
der Tyrolean Airways nicht dndert, werden seit einiger Zeit wieder massive Beschwerden an uns gerichtet.

Betm Sportflugverkehr muf festgestellt werden, daf die Mittagsruhe oft nicht eingehalten wird. Insbesonders
an. Sonntagen geht der Krach hidufig schon um 14 Uhr los, obwoh! die Mlﬁagsruhe bis 15 Uhr dauert. Hier muf
die Flughafenleitung Ordnung schaffen!

Solche MiBstande sind nur moglich, weil wir Innsbrucker wieder keinen Biirgermeister haben. Die Anliegen
der Birger interessieren van Staa nicht. Daher miissen die Biirger selbst aktiv werden.

Far den iibrigen Flugverkehr ist die Betriebszeit von 6,30 Uhr - 20 Uhr strikt einzuhalten . Direktor Falch wird
aufgefordert, besonders im Wintercharter Ausnahmen nur aus Sicherheitsgriinden zu genehmigen!

Kommt ein Flughafenbeirat?

‘Wifa von Flughafendirektor Falch im Sommer versprochen, haben zwischen Flughafen und Anrainervertretern.
(Mitglieder und Nichtmitglieder der Schutzgemeinschaft) erste Gespriche stattgefunden. Von unserer Seite
steht der Griindung des Beirates nichts mehr im Wege.

NATO-Kampfjet
tber Innsbruck

Am 6. 10. 1995 donnerte zum zweiten
Mal ein Tornado-Kampfjet in 300
Metern Hohe iiber unsere Stadt.
Griindliche Recherchen ergaben, dall
dieser Uberflug von Austro Contral-
Wien iiber Ersuchen des Auflenmini-
steriums genchmigt wurde.

Die Aufforderung der SPO-Natio-
nalriite Guggenberger und Dr. Nie-
derwieser, Aufenminister Dr. Schiis-
sel mége bei der deutschen Bundesre-
gierung Protest einlegen, geht daher
_ins Leere. Es hat viclmehr den An-
schein, daB dem Aufenminister und
Vizekanzler Dr. Schiissef in seiner
Doppelfunktion dag AuBenministeri-
um entglitl.

Laut Auskunft der Austro Con-
trol-Wien kann uns jede fremde Mili-
tArmacht anflicgen. Wortlich: ,,Wenn
einer hereinfliegen will ~ warum
nicht?* Ein Tiefflug kann von jedem
Piloten ohne Angabe von Griinden
beantragt werden. Aufgrund der ein-
gelangten Proteste sollen Tieffliige
fremder Militirmichte angeblich
nicht mehr genchmigt werden.

Wir sind noch immer ein neutraler

Staat. Was haben bewaffnete Kampf-.

flugzeuge iiber unserem neutralen
Boden zu suchen? Wo blejben die
Proteste unserer Stadt- und Landes-
politiker? Fiihlen sie sich nicht fir

LESER
Briere

den Schutz der Bevdlkerung verant-
wortlich? Werden wir schon jetzt an
die NATO verkauft, um fiir fremde
Interessen benutzt zu werden? Auf
diese Fragen fordern die Biirger eine
Antwort. Vor dem EU-Beitritt wurde
der Bevilkerung die Beibehaltung
der Neutralitiit versprochen. Nach ei-

* nem von gewissen Parteien propa-

holt sich alles,

gierten NATO-Beitritt wird es ein
ebenso bases Erwachen geben, wie
nach der EU-Euphorie. Im Falle ei-
ner -kriegerischen Auseinanderset-
zung sind Flughifen ein bevorzugtes
Angriffsziel,

Die Xonsequenz fiir Innsbruck
durch den Stadtflughafen wére ver-
heerend. In der Geschichte wieder-
weil die Menschen
einerseits nichts dazulernen wollen
und andererseits immer wieder der
Ligenpropaganda auf den Leim ge-
hen. Orientieren wir uns endlich an
der Schweiz!

Schutzgemeinschaft

zur Verminderunyg
schiidlicher Auswirkungen
des Innsbrucker Flughafens
Hilde Raich
K.-Innerebner-Str. 54

6020 Innsbruck

Salzburger Nachrichten

"Umweltrisiko F lugverkehr' StoBt die Luftfahrt an ihre Grenzen?"

Unter diesem Titel fand am 6 12.1995 eine Tagung der Osterreichischen Gesellschaft fir Okologie in Wien

- statt. Uber Einladung der Innsbrucker Griinen nahm auch eine Vertreterin der Schutzgememschaft daran teil.
Wir werden dariiber in der ndchsten Ausgabe berichten.



Wird der Bozner Flughafen ausgebaut?

Seit Jahren gibt es heiBe Diskussionen um den Ausbau des Bozner Flughafens. Nicht nur die Anrainer wehren
sich dagegen, sondern auch zahlreiche betroffene Gemeinden sprechen sich immer wieder gegen den Ausbau
aus. Es haben im Herbst mehrere Veranstaltungen wegen des Ausbaus stattgefunden. Zu zwei dieser
Veranstaltungen wurden Vertreter der Schutzgemeinschaft speziell eingeladen und zwar zu einem
Informationsabend des Dachverbandes fiir Natur- und Umweltschutz am 19.9.1995 und zur TV-Sendung
"Umstritten" des Senders RAl Bozen am 29.10.1995. Um ganz personliche Interessen befriedigen zu kénnen,
fordernn ein kleiner Kreis von Wirtschaftstreibenden. und die fithrenden Landespolitiker den Ausbau des
" Bozner Flughafens. Der Bevélkerung wird versprochen, dafl pro Tag nur 2-3 Linienfliige stattfinden werden
und auch diese nur mit Dash-Flugzeugen. Dafiir soll eine kompilette Infrastruktur mit neuem Flughafengebiude,
neuemn Tower, Duty free shop usw. errichtet und die Piste verldangert werden. Es ist heute schon vorauszusehen,
dal} es aus Griinden der Wirtschaftlichkeit gar nicht bei 2-3 Fliigen pro Tag bieiben kann. Wir haben die Bozner
gewamnt, denn wenn sich einmal die Ausbauspirale zu drehen beginnt, ist ein Ende nicht mehr abzusehen (siehe
Innsbruck!) So wiinscht sich auch der "Natur- und Umweltschiitzer" Reinhold Messner einen Flughafen so
grof3 wie in Innsbruck! '

Beim Morgentelefon am 20.9.1995 wurden vom RAI Bozen unsere Frau Raich und der Vizebiirsermeister von
Leifers, der fir die Auflassung des Flughafens eintritt, interviewt. Die Moderatorin meinte, es sieht so aus, als
ob nach massivem Widerstand einzelne Gemeinden nun doch umfallen wiirden, z.B. Tramin. Die Antwort des
Vizeburgermeisters von Leifers: "Tramin kann auf das Geld der Landesregierung nicht verzichten. Leifers
bekommt nicht so viel. Wir sind auf dieses Geld nicht angewiesen”. Werden die Gemeinden von den
Landesregierungen unter Druck gesetzt? Wie war das doch mit der inzwischen so schweigsam gewordenen
Gemeinde Vols bei Innsbruck??

Schr positiv aufgefallen ist uns, daB neben zahlreichen Gemeinden viele Vereine und Institutionen hinter der
Bozner Birgerinttiative stehen und 6fferitlich thr NEIN" zum Ausbau des Bozner Flughafens bekunden. Und
wie sieht das ber uns aus? Wo sind denn in Nordtirol die "Helden"? Wo? Auch die Sidtiroler Medien sind
engagiert, bletben aber sachlich und heizen das Gesprichsklima nicht auf.

Leserbrief des Siidtiroler Alpenvereins:

Flugplatz Bozen

"Bie Hauptleitung des Alpenvereins Sidtirol mochte din der Frage des
Flugplatzausbaues Bozen Partei ergreifen.

Der Alpenverein stellt sich auf die Seite der geschadigten Anrainer, der
Gemeinden und all jener Verbdnde, die dieses Vorhaben als schadlich und
tiberfliissig erachten. Wenn der Flugbetrieb sich in den, von unseren Behdrden
angegebenen Grenzen hdlt,  kann er niemals kostendeckend sein. Die
Verweigerung der UVP steht im krassen Gegensatz zu den immer wieder betonten
gkologischen Zielen unserer Landesregierung. Der SVPinterne BeschluB einer.
Wirtschaftlichkeitsrechnung wird mit faulen Begriindungen ignoriert.

Unsere Mitglieder verstehen nicht, warum ein Projekt, das wenigen niitzt und
vielen schadet, das unwirtschaftlich und naturschddigend ist, von unserer
Landesregierung ohne Riicksicht durchgeboxt wird.

Der Alpenverein ist in besonderem MaBe der Siidtiroler Jugend verpflichtet,
welche die Fehlentscheidungen der heutigen Generation ausbaden muB. Wir
- hoffen, daB unser Protest gehGrt wird."
Alpenverein Siidtirol
Luis Vonmetz
Erster Vorsitzender
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