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Internationale Plattform gegen Flugemission gegriindet

Zahlreiche Vereine und Birgerinitiativen aus den EU-Mitgliedslandern, der Schweiz und Slowenien haben
sich in einer internationalen Plattform zusammengeschlossen und ein Manifest fir einen menschen- und
umweltgerechten Flugverkehr an “die Kommission der Europiischen’ Gemeinschaft, das Europaische
Parlament, die Regierungen der Mitgliedsstaaten usw. gerichtet, wie auch die Presse informiert. Das Manifest
enthilt 14 Forderungen, wobei die Kostenwahrheit im Luftverkehr dh. zumindest eine steuerliche
Gleichstellung mit StraBe und Bahn an vorderster Stelle steht.

Mehrere Vereine gegen Fluglirm, darunter auch unsere Schutzgemeinschaft, haben Mitarbeit geleistet. Die
Organisation wurde vom Dachverband fiir Natur- und Umweltschutz in Bozen ﬁbemommcpr\\;v'%d@nken
dem Dachverband , daB er soviel Mihe in diese umfangreiche Arbeit investiert hat. \5\\
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Massive Beschwerden 7

FATPN
Schon Jetzt zeichnet sich ein lauter Sommer ab. Die grofle Anzahl der. Charterfliige mit laut\%ét%‘) auch’ die
Fokker F 70 von Tyrolean Airways kann nicht als leise bezeichnet werden - aber auch die vielen H wchrauber-
fliige (keineswegs nur Rettungsflige!), Sportflieger (Nichteinhaltung der Mittagsruhe) usw. haben bereits zu
zahlreichen Beschwerden gefiihrt. Die Gesundhelt der Biirger wird zunehmend beeintrachtigt. Ein Ergebnis der
"burgernahen” Politik!

Nach verhiltnismaBig wenigen nichtlichen Triebwerksprobelaufen durch Tyrolean Airways in den Monaten
Februar und Mirz (vermutlich wegen der durchgefishrten Larmmessungen) nehmen diese wieder immens zu.
Diesbeziigliche Beschwerden werden von uns selbstverstindlich weitergeleitet, wir halten es aber fur
unerldBlich, daB sich die Betroffenen selbst an die zustindigen Politiker wenden. Aufgrund unserer Vorsprache
im Biiro des Landeshauptmannes im April 1996 hat der Landeshauptmann in einem nachfolgenden Brief die
Zusage gegeben, ein grundsatzliches Gesprich mit der Obersten Zivilluftfahrtbehorde zu fithren, um eine
Verbesserung des Ist-Zustandes zu erreichen. .

Das Flughafen-Umwelt-Forum arbeitet. Ende Mai wurden von Ing. Jell die Mefidaten prasentiert. Nun ist ein
intensives Studium notwendig. Wir werden dariiber noch berichten.



Treffen der Innsbrucker und Bozner Stadtriite

Der Innsbrucker Stadtrat besuchte zum ersten Mal nach tber 100 Jahren Bozen. AnlaB des Treffens mit Bozner
Kollegen war, iiber gemeinsame Probleme, aber auch Gegensitzliches zu sprechen.

Bitrgermeister van Staa zum Bozner Flughafen:

Fern von Innsbruck liefert BM van Staa das Einbekenntnis,
dal} Charterfliige unertraglichen Larm verursachen und rit
den Boznern von der Errichtung eines Flughafens ab. Und
was sagt van Staa in Innsbruck? Vor der Wahl war er dafiir,
daB die groflen und lauten Flugzeuge in Miinchen statt in
Innsbruck landen. Heute schweigt er dazu und hat dem
Vorstand der Schutzgemeinschaft in den zwei Jahren seiner
“biirgernahen" Amtstétigkeit bis heute keinen Gesprichs-
termin gewahrt. Da Politiker aber immer etwas anderes meinen, als sie sagen, glauben wir keinesfalls, daB sein
Bedauern der durch Charterflige larmgeplagten Bozner Bevolkerung gegolten hat, sondern vielmehr der
Sorge, der Innsbrucker Flughafen konnte weniger Gewinne einfahren und die AusbaumaBnahmen konnten in
Frage gestelit sein. Es geht den Politikern immer nur ums Geld und nicht um die Menschen!

Die von Burgermeister van Staa vor der Wahl versprochene "Wende" ist fir viele Biirger nicht eingetreten,
denn Umweltprobleme scheint es fiir ihn dberhaupt nicht zu geben. Der Tatsache, daB durch die
Hangverbauung in der Hottinger Au wie auch die Errichtung der bereits beschlossenen Siedlung Hoétting-West
(Harterhof-Griinde) die kiinftigen Bewohner vom Flugbetrieb allesamt schwer betroffen sein werden, wird
iiberhaupt nicht Rechnung getragen. Noch dazu wurde am Nordhang die Baudichte drastisch angehoben.
Dadurch wird ein immer groBerer Personenkreis vom Fluglarm betroffen.

In Sachen Flughafen rit van

Staa den Boznern allerdings ab:

wWixischaftlich rentabel sind
nur Charterfiige, allerdings
bringen diese unertriglicheén
Lirm fir die Bewohner mit.*

Dolomiten, 21.3.1996

1000 Schilling Pachtzins fiir 1,2 Millionen Quadratmeter

Aufgrund des Schreibens von Bundeskanzler Vranitzky, w.a. die Kostenwahrheit am Innsbrucker Flughafen
betreffend (siche unser Mitteilungsblatt 4/1995!), kam es iiber unsere Veranlassung zu einer parlamentarischen
Anfrage durch die "Griinen" in Wien. :

Hier die Antwort von Wirtschaftsminister Dr. Johannes Ditz (Auszug):

Vor mehr als 30 Jahren wurden mit allen dsterreichischen Flughafen d.s. Innsbruck (1,2 Mio m?), Salzburg (1,2
Mio m?), Linz (0,63 Mio m?), Klagenfurt (1,8 Mio m?) und Graz (2,8 Mio m?®) unkiindbare Vertrige auf
unbestimmte Zeit abgeschlossen. Der Pachtzins wurde mit je 1000 Schilling j&hrlich festgelegt, um den
Flugverkehr zu fordern. Laut Ditz sind aus heutiger Sicht die niedrigen Pachtzinse gewiB} unbefriedigend.

Vor einiger Zeit hat die Finanzprokuratur auf Ersuchen des Wirtschaftsministeriums einen solchen Vertrag
gepriift und keine Moglichkeit fiir den Bund gefunden, den Vertrag vorzeitig zu beenden oder eine Anderung
zu seinen Gunsten zu erzwingen. Versuche, die Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft freiwillig zu einer
Anderung zu bewegen, blieben ohne Erfolg. Eine gute Losung wire die VerduBerung der Liegenschaften an die
Tiroler Flughafenbetriebsgesellschaft. Dazu miifiten aber die Gesellschafter das Kapital der Gesellschaft stark
aufstocken. Die Gebietskorperschaften - als Mitgesellschafter - waren dazu aber nicht bereit.

Ditz weiter :"Von einem Schaden kann nicht gesprochen werden, da weder ein Versdumnis des Bundes, noch
eine Schadigung durch Dritte vorliegt".

Dies ist wieder einmal ein Beispiel mehr, wie in den Ministerien zum Nachteil der Steuerzahler gearbeitet
wird, indem Vertriige abgeschlossen werden, die auf "ewige Zeiten" ihre Giiltigkeit haben.

Verein sucht fir seine
Mitglieder auf unbestimmte
Zeit 1,2 Millionen Quadrat-
meter Grund in ruhiger
Lage zu pachten. Preis-
vorstellung . Schilling 1000
pro Jahr., Angebote bitte an
die Schutzgemeinschaft.

Kurier, 16.4.1996 P>
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" UNZ - Flugzeug fegte Zie-
.gel vom Dach. Der Sog ei-
- nes tirkischen Charter-

' Juli 1995 das Dach ejnes
« Hauses nahe des Flugplat-
'zes Linz-Hérsching ab.
- EinGesetz fiirsolche Fille
- gibt es nicht. Nach linge-
rem Hin und Her und

- schen Anfragen bezahlte
- der Flughafen als Kulanz-
lésung 10.000 Schilling
. Schadenersatz an den
Hausbesitzer. -

" Flugzeuges ,deckte” im.

-mehreren parlamentari- -

Nicht nur in Innsbruck!

Geschidigte und
entrechtete Biirger!
Wann beseitigen
Ministerien und

j Politiker endlich

B dicsen gesetzeslosen
B Raum?




Die Airline flir starke Nerven

Unter obigem Titel verdffentlichte der "Wiener” in seiner Ausgabe 10/1995 einen vierseitigen Bericht iiber
diverse Pannen und Methoden bei Tyrolean Airways, die wir aus Platzgriinden erst jetzt und nur auszugsweise
wiedergeben konnen.
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Riskante Blindfliige,
brennende Bremsen,
Ignoranz gegendber
Flugvorschriften aller
Art: Ex-Mitarbeiter von
tyrolean airways unter-
stellen der Airline am
Inn eklatante Mangel
bei der Flugsicherheit.

dokumentation von ALWIN SCHONBERGER

m 20 Uhr spiclen die Instrumente ver-
riickt. Die Cockpit-Beleuchmng fille
aus, Meflanzeigen verldschen, jih rei-
fien alle Funkverbindungen ab. Ka-
pitin Gerd Pansy muf} festseellen, dafi
cr in der nagelneuen Fokker 70 mit einem be-
drohlichen Teilausfall der Elekurik zu kimp-
fen hat, und leiter den Notsinkflug cin.
Kaum eine Minute zuvor ist der 250 Millio-
nen Schilling teure Jet der tyrolean Airways
noch ruhig in einer Hohe von 9000 Metern
iiber dem Groffraum Miinchen dahingeglitten.
Schlagartig herrscht nun Panik an Bord des
Fluges VO/OS 187 von Wien nach Stuttgart.
Geschirr  Klirrt, die  Sauerstoffmasken
klappen herunter, der Druck in der Maschine
fillt rasant. Der tyrolean-Jet verschwindet
vom Radar der Minchner Flugsicherung.
Vom Tower alarmiert, rasen TFeuerwehr,
Rettungsdienst und Polizei los. Mit Licht-
signalen dirigieren die Miinchner Lotsen dic
Maschine zur Landebahn.
Es ist Donnerstag, der 31. August I995
21.29 Uhr, als der Jet schliefilich zur Notlan-
dung auﬁ-;ctzt. Sieben der 76 Passagicre erlei-

den Kreislaufschwiichen, Herzbeschwerden
oder Schocks. Als Grund fitr das Teilversagen
der Bordelektronik in der Maschine, die erst
am Morgen dicses Tages wegen eines Defekes
in der Schubumkehr verspiitet abgetlogen ist,
wird eine schadhafte Sicherung oder Diode
vermutet — die genaue Ursache mulB ebenso
erst von ciner Expertenkommission geklire
werden wie allfillige Schuldfragen.

ald die 735 Miwrbeiter und 23 Flug-
zeuge starke Airline am Inn sonst bis-
lang von skandaltrichtigen SChl’ngEl—
len verschont geblieben ist, fiibren ¢in-
geweihte Mitarbeiter und Ex-Mit-
arbeiter jedoch weniger auf besonders vor-
bildliche Betricbsfithrung zuriick als vielmehr
darauf, daB eine Vielzahl brisanter Informatio-
nen itber Mingel in der Flugsicherheit bislang
nicht nach aufien drang. Deny WIENER licgt
nun ein umfangreiches Dossier vor, das zu-
mindest punkmt,ll Finblicke in prekiire Zwi-
schenflille der levzten beiden Jahre gibe.
29, Miirz 1995. Um 11.05 Uhr steuert dic
Fokker 100 miv der Flugnummer TYR , |

Ex-Mirarbeiter wie Gerhard Praun (Name
geindert) wollen {iberhaupt wissen, daff auf-
klirungswiirdige Vorfille wie der in Salzburg
so selten nicht seien. Praun, von Jinner 1990
bis Oktober 1994 Copilot bei tyrolean, tiber
seine Erfahrungen im Cockpit: ,Minima
wurden immer wieder unterschritten. Hiteen

wir uns strikt an die Vorschrifien gehalten,,

hiitten wir oft gar nicht landen dirfen, weil
wir zuwenig gesehen haben* Widerspruch
sei zwecklos gewesen. Entweder man hac
das Spiel der Firma gespiele oder gar keines.®

er Copilot fand cinen dritten Weg. Er
sprang ab, nachdem er mit dem dama-
ligen tyrolean-Flugbetriebsleiter Peter
Linormer in den Clinch geraten war:
»Der hat zu mir gesagt: ,\Wennst nicht
unters Minimum gehst, wirst bei uns nie Ka-
pitin, das geb’ ich dir schrifdich.”
Linorwer, heute. als Priifpilot fiir die
Schulung von tyrolean-Nachwuchsfliegern
zustiindig: ,,So was hab’ ich nie gesage.”
Dafiir hat Gerhard Praun allerhand aufge-
schrieben in seinen Dienstjahren bei grolean,
Zum Beispiel Vorfille, bei denen nach Mei-
nung des Copiloten gegen Flugvorschriften
verstollen wurde. Praun hat sie allesamt peni-
bel in den Flughandbiichern dokumentiert.

Nachfolgend einige brisante
Protokolle auszugsweise (Red.):

« o v+ o« Der WOW (weight on wheels), der
unter anderem miflt, ob sich das Flugzeug auf
dem Boden oder in der Luft befindet, ist zu-
gefroren. Dann beginnt plotzlich cine Warn-
lampe zu blinken, eine Hupe heult auf — das
GPWS (ground proximity warning system)
gibt Alarm, dafl sich die Maschine bedrohlich
dem Boden niihert.

Die Crew kann in diesem Moment nicht
wissen, ob die Dash wusiichlich abzustiirzen
droht oder nur ¢in Schalter nicht funkdoniert.
Slch hab’ gebecet, crziihle Praun, ,dafh wir,
wenn’s passieren sollte, grad runterfallen und
nicht auf dem Riicken.* Der Grund fir das
schlcifiige  Enteisen, muomafic der - Copilot,
habe wohl mit Geld zu tun - ¢in einziger Ene-
cisungsvorgang kostet an die 50.000 bt,h:llmg

tyrolean-Flottenchef Seywald weist solche
Nachrede schroff zuriick. Allein heuer habe
man 6,4 Millionen Schilling fiirs Entcisen
von Maschinen ausgegeben.
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m 2. April 1994. Ein , Take-off-Briefing gibt
Aufschlufl, daff bei ciner Dash 7, die gleich
von Innsbruck abheben soll, Instrumente
(darunter der Geschwindigkeitsmesser} aus-
gefalien sind und teilweise nur noch Be-
helfsanzeigen funktionieren. Trotzdem wird
kein Startabbruch veranlafic.

In der Luft fallen weiters Fahrt- und
Héhenmesser aus. Als dann auch noch die Bo-
denanniherungswarnung und eine Tricbwerk-
anzeige Alarm schlagen, fliegt Kapitin Hans
Siegl die Maschine nach Innsbruck zuriick.

Warum der damalige Flugbetriebsleiter
Peter Linorter trotz des Take-off-Briefings.
in dem die bereits vor dem Swrt bekannte Be-
cintrichtigung der Instrumente nachzulesen
ist, in einem internen Rundschreiben behaup-
tete, dafl ,beim Take-off alle Instrumente
funktioniert haben®, kann dessen Nachfolger
Farald Schanda naturgemif nicht aufkliren.

Gerhard Praun zog nach vier Jahren ge-
nervt die Konsequenz und sticg aus den
kurzweiligen Cockpit aus. Aber auch anderer
Cos und Caprains machen die dauernder
Turbulenzen zu schaffen.

So unterschrieb etwa gleich ecine ganz
Gruppe von Piloten cinen Brief an Austriar
Airlines (seit 1994 an der tyrolean beteiligt)
in dem cs heifit: ,,Wir méchten Sie bitten
dafl Sie uns in unserem Bemiihen, einen ge:
regelten und geordneten Flugbetrieb durch:
zufiihren, unterstiitzen. Sollte cine tyrolear
einen Unfall erleiden ... so wird es ganz si
cher nicht zu verleugnen sein, daff Austriar
43 Prozent der tyrolean besitze und dadurcl
Mitverantwortung {ibernommen hat.”

Selbst dic Oberste Zivilluftfahrtbehord.
(OZB) im Verkchrsministerium sah sich zun
Einschreiten veranlafit. Am 27. Juni 199
wurden tyrolean airways per Bescheid ver
pllichtet, gleich acht verschiedene Auflager
binnen Wochenfrist umzusetzen, unter ande
rem seien ,simtliche Mitteilungen des Flug
betriebsleiters, Chefpiloten, technischen Pi
loten und Flottenchefs bis auf weiteres de
OZB in Kopic vorzulegen®.



Als die ministeriellen Prisfer am 13, Mirz
1995 erneut inspiziertcn, waren vier Auf-
lagen noch immer offen. Flugbetriebsleiter
Schanda merke dazu an, daff die Forderungen
— pPeanuts” seiner Meinung nach — dann

aber innerhalb einer Woche erfiillt worden.
Internationale Beobachter wie Oliver Will
von der Frankfurter Pilotenveremigung
Cockpit sehen’s nicht ganz so locker. Allein
schon die Einmahnung gesetzlicher Vor-

schriften per Bescheid nimmt ihn wunder:
~Das ist, als miifite ich jemanden drauf auf-
merksam machen, dafi es vielleicht doch

empfehlcnswert wire, sich ans Strafgesetz-
buch zu halten.” ]

Replik

von Tyrolean Airways In einem WIENER-Report warf ein heimischer Kopilot

seinem friiheren Dienstgeber tyrolean airways eklatante
Sicherheitsmangel vor. ,Uble Unterstellungen” laut
Management der Fluglinie.

ie technische Verlsfilich-
keit liegr bei 99,5 Prozent—
ither 60.000 Abfliige pro
Jahr werden sicher ahge-
wickelt -, alle neun Minu-
en hebt irgendwo in Europa ein

tyrolean-Flugzeug ab:

Leser bl' ief »Wiener”, Dez. 1995

tyrolean airways

Ein Ex-Pilot packte (ber
vermeintliche Sicherheits-
mingel aus {Heft 19/95)

Am 8. Oktober "95 flog ich
mit tyrolean airways VOOS
Flugnummer 463 um 6.55
Uhr von Salzburg nach
Frankfurt und von dort wei-
ter mit Singapore Airlines
nach Singapur., Nach zirka
einer Stunde gab die Ste-
wardef durch, daf die Ma-
schine leider in Frankfurt
nicht landen kénne, weil der
Flughafen fiir alle Fliige we-
gen Nebels gesperrt sei,

ich hatte Sorge, meine Ma-
schine nach Singapur, die
um 11.30 Uhr abgeflogen
wiire, nicht zu erreichen. Die
Stewardel} beruhigte mich;
LSie brauchen sich uber-
haupt keine Sorgen zu ma-
chen, denn Singapore Air-
Iines.konnte nicht landen,
und alle Fliige werden Ver-
spdtung haben,”

Einige Zeit spater meldete
sich auch der Pilot der Ma-
schine und erklarte in engli-

schem Kauderwelsch, daf3:

wegen Nebels seine Maschi-
ne in Frankfurt nicht landen
kdnne und er sich dafir ent-
schuldige. Auffallig war, daRR
naormalerweise ¢in Pifot, der
mit einer Osterreichischen
Airline fliegt, deutsch spricht
und auch auf deutsch er-
klart, was los ist.

Nach der Landung in Dis-
seldorf rief eine Passagierin
des Flugzeu'gs mit dem Han-
dy den Flugplatz in Frankfurt
an. Dort wurde mitgeteilt,
dalR alle Maschinen in
Frankfurt starten und landen
kdnnen. Dies teilte sie der
Stewardel3 mit, Diese aber
wiederholte, daf% das nicht
stimmen kann.

Ein Herr von der Lufthansa
hat uns kurz darauf mitge-
teilt, daid alle Maschinen in

‘auf  den

Frankfurt landen kénnen,
mit Ausnahme dieser tyro-
lean-airways-Maschine, weil
die Piloten noch kein& ent-
sprechende Priifung haben,
um bei Nebel zu fanden.

Wir wurden dann von der
Maschine zu einem Gate ge-
bracht mit dem Hinweis, daf?
dart das Gepick ausgeladen
wird und wir dann Informa-
tionen von Austrian Airlines
Disseldorf bekdmen. Es kam
kein Gepéck und auch nie-
mand von Austrian Airlines
Diisseldarf. Also suchte ich
selber den AUA-Schalter,
und dort mulite ich
dann erfahren, dal}
ich automatisch
KLM-
Abendflug von
Amsterdam nach
Singapur gebucht
wurde und daf} es
fir  mich keine
Maoglichkeit  gab,

meinen  Zeitplan
einzuhalten.

Es ist fir mich un-
verstandlich, daR

es sich tyrolean
airways leisten

kann, Piloten in die
Maschinen zu set-

zen, die nicht ein-

mal in der Lage sind, bei
Nebel in Frankfurt zu lan-
den, obwohl jeder weiB,
dall es im Herbst Nebel ge-
ben kann. Weiters empfinde
ich es als 3uRerst befrem-
dend, dal die StewardefR
uns im Flugzeug hewul3t
angelogen hat.

Da ich das Hauptziel meiner
Geschiftsreise nicht errei-
chen konnte — einer meiner
wichtigsten Termine ist da-
ausgefallen —, werde

J. Feichtinger

mfort.
T.14.5.1996

Takora GmbH
4820 Bad Ischl

0" Flughafens geht es nun
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