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Aktuell: Protest gegen Fliige und Probelidufe in der Nacht!
Die niichtlichen Ruhestérungen durch Probelinfe und Nachtfliige haben wieder stark zugenommen. Wir
fordern unverziiglich die Einhaltung der von der Flughafenleitung propagicrten Betriebszeit von

. 6,30 Uhr - 20 Uhy,
erschicnen in "Innsbruck informiert”, dem Amtsblatt der Stadt Innsbruck vom September 1997,
Der § S der Zivilflugplatzbeniitzungsbewilligung ist mit scinen zahlreichen Ausnahmen ein inakzeptabler
‘Gummiparagraph. Er kann vom Flughafen nach seinem Gutdiinken ausgelegt werden und muf} eliminiert
werden. -

Flughafen-Umwelt-Forum hat getagt

Am 4.Juni 1997 fand die erste Sitzung des erweiterten Flughafen-Umwelt-Forums mit den Vertretern des
jeweiligen Umiweltressorts in Stadt und Land statt. Die Ziele haben sich nicht gedndert:

Schaffung gegenseitigen Vertrauens, Erarbeitung von Losungsvorschligen, umzusetzen von Politik, Aufsichtsrat
und Geschiftsfithrung und Erméglichung der allgemeinen Akzeptanz des Flughafens auch fiir die betroffenen
Anrainer. ' _

. Wir hoffen nun, daB die Flughafenleitung verstanden hat, daB es nicht das Ziel sein kann, die Betroffenen
mundtot zu machen, sondern daB tatsichlich an Verbesserungen gearbeitet werden muf, damit das
Gegeneinander von Wirtschaftsbetrieb und betroffener Bevolkerung zum Miteinander wird. Den stédndigen
Beteuerungen der Flughafenleitung wird nédmlich kein Glauben mehr geschenkt, Es heilt jetzt, endlich Taten zu
setzen! .
Errichtung einer dritten Mefstelle: Die Blirgervertreter haben mit Unterstiitzung von VBM Dipl.Ing. Sprenger
und Landesratin Dr. Lichtenberger unmiBverstandlich zu verstehen gegeben, ~daB cine dritte MeBstelle
unerlaBlich ist und die Finanzierung im Sinne des Verursacherprinzips durch den Flughaten sichergestellt
werden soll. Dal -diese dritte MeBstelle noch immer nicht existiert, hat der Flughafen-Aufsichtsrat zu
verantworten, der die Probleme sichtlich nicht ausreichend kennt 'und der Meinung war, daB die derzeit erfaflten
Daten nicht entsprechend ausgewertet wiirden. Der Aufsichtsrat hat daher die dritte MeBstelle mehrheitlich
abgelehnt. ' :

Wir miissen dazu feststellen, daB die Schutzgemeinschaft regelmaBig die MeBdaten angefordert hat, wihrend
seitens der Stadt kein Interesse bestand und der Flughafen bisher nur eine cinzige Anfrage gestellt hat,

Wie wir alle zu spiiren bekommen, ist der Einsatz der MD 80-Flugzeuge eines der grofBen Probleme am
Innsbrucker Flughafen. Auch dieser Punkt wurde im Flughafen-Umwelt-Forum  intensiv  behandelt.



In der Folge haben VBM DI Sprenger und LRin Dr. Lichtenberger die betreffenden Fluggesellschaften
angeschrieben und um den Einsatz leiserer Maschinen ersucht. Aus der T.T. vom 25.8.1997 war die
Ankiindigung zu entnelimen, daB die skandinavische Airline SAS  im kommenden Winter mit der
hochmodernen MD 90 mit angeblich vergleichsweise leisen Triebwerken nach Kranebitten kommen wird. Ein
klarer Erfolg der Vertreter von Stadt und Land im Flughafen-Umwelt-Forum und nicht - wie in der T.T.
verkiindet - des Flughafendirektors, Die Flughafenleitung hitte dieselbe Aktion mit entsprechendem Nachdruck
bereits vor Jahren setzen kénnen, sie kénnte den Erfolg heute fiir sich verbuchen. Letztendlich ist aber fir die
Bevolkerung entscheidend, daB es zu Verbesserungen kommt. Im Jahre 1996 haben laut Flughafenleitung
insgesamt 240 Starts der MD 80 statigefunden. Anfangs Oktober soll das nichste Treffen des Flughafen-
Umwelt-Forums stattfinden. '

Wer bendtigt Liarmschutzfenster?

Wie schon im letzten Mitteilungsblatt berichtet, haben wir bisher bewuft keine Forderungen auf
Larmschutzfenster erhoben, weil damit das Flugldrmproblem nicht gelost wird Larmschutzfenster sind eine
anerkannte Mafinahme an anderen Flughafen und im tibrigen Verkehrsbereich, um den Larm zumindest in den
Wohnungen zu bestimmten Zeiten auf ein ertrigliches Mall zu reduzieren. Wir wissen, dall schon viele
fluglarmgeschidigte Birger ihre Hiuser und Wohnungen mit Larmschutzfenstern ausgestattet und diese aus
eigener Tasche finanziert haben. Wir méchten nun erheben, wievicle von unseren Mitgliedern mit mindestens
dreijihriger Mitgliedschaft bei der Schutzgemeinschaft  infolge Beeintrichtigung  durch  Fluglirm
Larmschutzfenster benétigen. Wir ersuchen um eine kurze, schriftliche Mitteilung an dic Adresse der
Schutzgemeinschaft (siche Impressum!?), wieviele Fenster und Balkon-bzw. Terrassentiiren in ihrer Wohnung
zum Schutz vor Flugldrm ausgetauscht werden sollten. Bitte Fenster und Tiiren getrennt angeben. Teilen Sie uns
auch mit, ob Sie Mieter, Haus- oder Wohnungseigentiimer sind und vergessen Sie nicht auf lhre Adresse und
Telefonnummer. Wir werden die bei uns eingelangten Ansuchen iberpriifen und entsprechende Forderungen
erheben. Versprechen kinnen und wollen wir nichts, wir werden uns aber sehr bemiihen.

Flughafen Linz fordert Aufhebung des Nachtflugverbotes

Aus den Oberésterreichischen Landesnachrichten vom 5.7.1997 war zu entnehmen, dafBl der Flughafen Horsching
dic Aufhebung des derzeit bestehenden Nachtflugverbotes fordert, da die Nachtflige zum Schwechater
Flughafen abgewandert und dem Flughafen dadurch angeblich 9 Millionen abhanden gekommen sind. Seitens
der Burgermeister von den Anrainergemeinden bidst dem FI ughafen allerdings ein kalter Wind entgegen. Und
der Biirgermeister von Horsching:  Keine Diskussion! Fir mich kein Thema!. - Die Politik hat damit den
Winschen der Flughafenleitung eine Abfuhr erteilt! '

Es z&hlt fur die Flughéfen nur das Geld. Die Menschen und deren Nachtruhe bzw. Gesundheit interessiert sie
nicht. Es ist daher besonders wichtig, daB sich die Politiker hinter dje Biirger stellen.

Lirmbomber bald wieder erlaubt?

Im Juni ging eine Anderung der ZivilIuftfahrt—LiirmzuIéissigkeitsverordnung (ZLZV) in Begutachtung, wonach
dic alten Larmbomber (Kapitel II-Flugzeuge) an den Flughifen Linz, Klagenfurt und Graz fir Frachtflige und
- Bussinesjets wieder zugelassen sind. Im Interesse der Wirtschaft! Unsere Stellungnahme an das Ministerium
geben wir gekirzt wieder:

Allgemeines:

Die Anderung der ZLZV palit ganz ins Bild des neuen Ausbeutertums von Mensch und Natur durch die
Wirtschaft. Dazu zahlen auch die Flughifen, die mit ihren Profiten in dreistelliger Millionenhshe nicht mehr
zufrieden sind. In den Ministerien findet diese Wirtschaft "brave" Erfiillungsgehilfen, Auf alle Besserstellungen,
die es im Ausland schon langst gibt, dirfen wir Osterreicher lange bzw. vergeblich warten. Dort, wo aber wir
Osterreicher einen Vorsprung haben, muB sofort "angeglichen” werden. 1990 wurde das Verbot fiir Chapter I1-
Flugzeuge erlassen. Das weif die Bevolkerung auch heute noch zu schitzen. Aber seither vermissen wir jegliche
positive Meldung aus dem Verkehrsministerium.



Fortsetzung

§ 46 - Lockerung des Flugverbotes von Chapter 11-Flugzeugen an den Flughifen Graz, Klagenfurt und
Llnz

Im Interesse der betroffenen Bevélkerung sprechen wir uns strlkt gegen eine Aufweichuung des Flugverbotes
fiir Chapter 1I-Flugzeuge an den oben genannten Flughiifen aus. Es wirden sich in der Folge genug
Ausreden finden lassen, um dieses Flugverbot an allen Regionalflughifen (somit auch in Innsbruck)
aufzuheben oder zumindest zu lockern. Das wére ein Riickschritt ins Flugverkehrs-Mittelalter! Keine Fluglinie
wiirde es mehr fiir notwendig erachten, auf neuere Fluggerite umzuriisten.

Keine Lockerung des Nachtflugverbotes - auch nicht fiir Kapitel IT1I-Flugzeuge.

§ 19 - Flugzeuge mit Propellerantrieb bis 9000 kg

Wir verweisen auf unser Schreiben vom 7.6.1993, betreffend den damaligen Entmnrf der ZLZV. Bereits damals
haben wir einc Herabsetzung der Grenzwerte fiir Propellerflugzeuge und Motorsegler gefordert und die
Machbarkeit infolge des technischen Fortschritts auch begriindet. Wir wiederholen diese Forderung aufs neue!

Dariiber hinaus mufl die Beurteilung der Lirmimmission endlich nach neuesten medizinischen
Erkenntnissen an den jeweiligen Flughifen erfolgen und ist in der Lirmzulissigkeitsverordnung zu
verankern.

Presseaussendung an die T.T.

Nach.einer Aufforderung der Grinen an die Politiker in Stadt und Land, einen Masterplan fiir den Fluuhafen zu
erstellen, um die zukiinfiige Entwicklung des Innsbrucker Flughafens festzuschreiben, erschien schon tags darauf
der Artikel "Wollen nur Bedart abdecken”, veranlalt von Flughafendirektor Falch und Aufsichtsrat Dr. Rainer,
Dieser Artikel ging am Thema der Grinen vorbei, denn es hat sich gezeigt, da}’ raumordnungs- und
siedlungspolitische. Entscheidungen fallig werden, da laut Ministerium neue Objekte und Erweiterungen
bestehender Objekte oberhalb der Anflugtliche innerhalb einer Entfernung von 3000 Metern vom Innenrand der
Anflugflache nicht zuldssig seien (Schutzzone). ‘ |
Die Auflerungen der beiden Herren veranlassen uns aber zu Richtigstellungen: Falch erklart, daB von der AUA
statt der MD 80 der "wesentlich leisere” Airbus A 310 eingesetzt wird. Tatsache ist, dal} sowohl der Airbus als
auch die MD 80 fliegen, wobei laut Mel3daten der Airbus bei den meisten Landungen mindestens ebenso laut ist
wic die MD 80, die beim Starten haufig an die 100 dB-Grenze herankommt, ebenso die die Boeing 737. Die alte
Leier vom "leisesten Flughafen" haben wir satt. Alle Linien- und Charterflige weisen im Siedlungsgebiet
nachweislich zwischen 85 und 100 dB (Spitzenpegel) auf, vereinzelt sogar dariiber. Im Charterverkehr hat es
auch im Vergleich zu 1996 bis jetzt keine Reduktion gegeben, sondern eine leichte Steigerung.

Der Aussage, dal3 der Flughafen nur den "Bedarf abdecken" will, muff man entgegenhalten, dal} dieser Bedarf
durch standig neue Reiseziele, durch Billigstfliige (ohne Mineralol- und Mehrwertsteuer!), sowie durch massive
Bewerbung im In- und Ausland immer mehr geweckt wird. Von einem Regionalflughafen mit Zubringerdiensten
zu den groflen Flughédfen - wie einst von den Politikern versprochen ! - kann langst nicht mehr die Rede sein.
Die jahrlich ca. 70 Millionen fiir Investitionen gehen sehr wohl auch in den Ausbau des Flughafens. Ausbau
bedeutet ja nicht nur Vergroflerung des Areals, sondern z B. auch Erhohung der Kapazitit.

Dafl der Flugbetrieb den Lebensraum Innsbruck beeintrachtigt und einschrankt, ist ein Faktum. Wenn
Wohnbebauung wegen der Interessen des Flughafens nicht mehr moglich ist, so sind die politisch
Verantwortlichen dieser Stadt und dieses Landes gefordert, schnelistens abzuklaren, wo die Grenzen zu ziehen
sind. - Der Masterplan des Flughafens aus dem Jahre 1990 ist lingst iiberholt, da die fur das Jahr 2007
prognostizierten Passagierzahlen schon heute erreicht sind. Die Forderung der Griinen, Stadt und Land mogen
einen Masterplan fiir den Flughafen erstellen, sind daher berechtigt.

Haben Sie, geschiitzte Leser, diese Presseaussendung bzw. Leserzuschrift in der T.T. gelesen? Nein? Wir
auch nicht!

Statt dessen erschien eine Presseaussendung von der Initiative ,,Pro Wirtschaft Tirol* mit der Forderung daf der
Charterverkehr nicht eingeschriankt werden darf. Damit die Kassen der Touristiker mit ihrem immer groBer
werdenden Bettenangebot klingeln, mitssen die Bewohner von Innsbruck und Umgebung Gesundheltqgetahrdunu
durch immensen Larm und kerosinverseuchte Luft sowie ein groBes Sicherheitsrisiko in Kauf nehmen. Kein

Wunder, dafl die Innsbrucker zu , Nein-Sagern™ geworden sind. In dieser Stadt wurde schon genung kaputt
gemacht.



Salzburger Anrainerschutzverband aus Protest aufgelost

Jahrelang war ein Konsens zwischen dem Salzburger Flughafen und den Anrainern méglich. Vor ca. 2 Jahre
wurde seitens des Flughaftens eine Ausweitung der Betriebszeit angestrebt, vorerst nur fur einen bzw. cinzelr
Fliige. Trotz unserer Warnung - wir kennen ja langst die Salamitaktik! - hat der Amaimrschulzverban
zugestimmt. Wie von uns vorausgesagt, wurden der Fliige immer mehr. Der Flugbetrieb wurde quasi von 6 -
Uhr (ahnlich wie in Innsbruck) ausgewettet, statt wie frither von 7 -22 Uhr. Die Zusammenarbeit ist wegen dc
Verhaltens von Tyrolean Airways und AUA geplatzt. Die Vertreter des Schutzverbandes konnten keine Zusag
erreichen, dafl es kinftig keine Starts mehr in den Nachtstunden geben wird und auch die Morgenstunde
entlastet werden. Es wurde ihnen wa. zu verstehen gegeben, daB Menschen, die um 22 Uhr zu Bett gehe
ohnedies nicht der Norm entsprechen und daB sie sich damit abzufinden haben, dafB es auch weiterhi
Verspitungen der Tyrolean bei den Abendstarts geben wird.

Auch in Innsbruck ist die Situation nicht anders. Die Schutzgemeinschaft ist jedoch weiter fiir die
Betroffenen da und wird nicht aufgeben!

Dem Salzburger Flughafen mufl man aber immerhin zugute halten, dal er hohe Summen fur Larmschutzfenste
und andere verbessernde Mafinahmen ausgegeben Int Davon ist der Innsbrucker Flughafen bis heute we

cntfernt. Zum Schutz der Atmosphire

An Fohntagen hinterlifit der
Flugverkehr am zunichse klaren
Himmel ein wirres Geflecht von
Kondensstreifen, die sich zu
einem milchigen Schleier.aus-
dehnen konnen, das Sonnen-
licht wird fahl: eine Folge auch
des zunehmenden Tourisdk-
Charter-Geschiftes. In der idea-
len FlughShe um 8000 Meter
Héhe werden so weltweit gewal-
uge Abgasmengen an die dort
oben photochemisch besonders
empfindliche Atmosphire abge-
geben. Lufdfahrt- und Treib-
stofflobby erkliren das als harm-
los, absolut unschidlich und be-
langlos. Zu ebener Erde spielen
wir indessen mit Solarmobil-

chen und Hackschnitzelheizun
um fossile Ene:rglet:ragcr erse
zen zu kdnnen.

Man muf} daher wieder eir
mal cinige Fragen stellen: War
wird erdlich. auch Flugbenz!
mit Steuer und Okoabgabe'b.
legt? Ist es unzumutbar, d
Touristen in der Karibik et
den Gegenwert eciniger Drinl
zugunsten cines Ammosphére
schizfonds einzahlen zu lasse
oder Reiseveranstalter (vor ihr
Pleite) zu solchen Abgaben :
veranlassen? Wo sind eigentlic
die Umweltbewegten und Ok
apostel bei diesem Thema?

DIDDr. H. Grubing:
em. Prof. ETH Zgri

Aus der Wirtschaftszeitung ,.Die Presse™ vom 21.6.1997

Flugverkehr Umweltschiden unterschitzt

Wir fordem
Nachtruhe
flr die
Flughafen-
Anrainer !

- S el
S

Mehr Kostenwahrheit ver-
langen Experten des Berliner

Umweltbundesamtes in einer -

Studie, die die Auswirkungen
- aufdie Umwelt untersucht.
Sie wiirden unterschitzt,

heifir es.

BERLIN (milo). Mafinahmen
auf internationaler Ebene. ver-
langen Experten des deutschen
Umweltbundesamzes
nach Veréffentlichung  einer
Studie tiber die Auswirkungen
des Flugverkehrs. Die Expertise,
die sich auf die Umstande in
Deutschland bezieht, macht den
Flugverkehr immerhin fiir ein
Zehnrel  aller  Kohleadioxid-
Emissionen aus dem Verkehr
verantwortlich. CO: verursacht
zu mehr als der Hilfte fiir den
Treibhauseffekt, die Erwiar-
mung der Erdatmosphire,

«Den Umweltauswirkungen
des Flugverkehrs mufl deutlich

(UBA) -

.

mehr Aufmerksamkeit gewid-
met werden, als dies bisher der
Fall gewesen ist,“ erklirt An-
dreas Troge, Leiter des UBA
Berlin. Troge verlangtinsheson-

dere die Ausnahme von der Mi-.

neraldlsteuer fiir Kerosin auf-
zuheben — und zwar aufinterna-
tionaler Ebene, zumindest ‘auf
curopéischer. ]

Das UBA hat erstmals eine
neuartige Berechnung ange-
stellt: Zur Bemessung sind erst-
mals nicht die Flige iber
Deutschland herangezogen wor-
den, sondern die Fluge aller
Deutschen — nicht das ,, Territo-
rial-¥, sondemn das ,Inlinder-
prinzip“ also. Demnach hat sich
die Flugfreudigkeit der Deur-
schen seit 1980 verdreifachr und
wird sich bis 2010 noch einmal
verdoppeln. Die meisten Flug-
reisen entstiinden durch den
Tourismus: 60 Prozenr aller
Reisenden und 70 Prozent aller
zurickgelegten Flugkilometer.
Das UBA fihnt aufier dem

C0:-Ausstof noch die Emissio-
nen von Stickstoffoxiden, die
mafigeblich zur Ozonbildung
beitragen und in der oberen
Troposphire die Treibhauswir-
kung verstiarken. In der Strato-
sphire konnen die Emissionen
schliefilich zur Zerstérung der
Ozonschicht beitragen. Zudem
verweisen die Experten noch auf
Wasserdampf, durch welche
Kondensstreifen entstehen; die-
se wiederum beeinflussen eben-
falls den Strahlungshaushalt der
Atmosphire.

UBA-Chef Troge streicht zu
guter Letzt heraus, dafi pro Per-
son und Kilometer die Schad-
stoffbelastung in Flugzeugen -
verglichen mit Pkw und éffentli-
chen Verkehrsmirteln ~ am
héchsten ist. ,,Ein Abbau der
Subventionierung im Luftver-
kehr setzte klare Signale an den
Verbraucher, damit dieser seine
Reiseentscheidung an ,3kolo-
gisch ehrlicheren Preisen® rich-
tenkann “

.Die Presse™ vom 12.4.1996
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