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Unverschamt und grenzenlos

Ausweitung der Betriebszeit fiir Jets beantragt
Auch Privatpiloten wollen erweiterte Betriebszeit

—— Errichtung eines Pistenvorfeldes im Westen - und was noch?

Seit Jahren wurde die Betriebszeit in Salamitaktik immer mehr ausgeweitet. Wir haben erfahren, daf fur Jets
cine neuerliche Ausweitung der Betriebszeit beantragt wurde. Auch die Privatpiloten wollen nun eine
Gleichstellung erwirken und ziehen laut T.T. vor Gericht. Dies veranlaBte uns am 11.11.98 zu folgender

Presseaussendung
Betrifft:  Artikel "Privatpiloten gehen vor Gericht™
mder T.T. vom 10.11.1998

Die Schutzgemeinschaft hat bereits mehrmals vor den seit Jahren existicrenden Ausnahmeregelung fir die
urspriinglich heimische Fluglinie Tyrolean Airways gewamnt. Der EU-Beitritt hat auch eine Liberalisierung des
Flugverkehrs ausgelost. Das bedeutet auch eine Gleichstellung aller in- und auslindischen Airlines, die die
gleichen Ausnahmeregelungen fiir sich in Anspruch nehmen kénnen. Wir wissen, dal} es ein Bestreben gibt, die
derzeit gultige Betniebszeit auch fur Jets weiter auszudehnen, Der nun erfolgte VorstoB der Privatflieger iber
eine Verlingerung der Betriebszeit paBt daher genau ins Bild und man kann davon ausgehen, daB hier eine
bestimmte Strategie verfolgt wird. Die von den Privatpiloten angestrebte Gleichstellung zeigt, daB es sich um
reines Gewinnstreben handelt, denn gerade das aufgezeigte Beispiel vom Transport der vier Schidamen
bestatigt, daB solchen Fligen unter gar keinen Umstinden eine Dringlichkeit zugesprochen werden kann.

Die Bewohner in den ZufahrtsstraBen zum Flughafen klagen sehr massiv iiber den Strafienverkehrslarm, Durch
den vorgesechenen Bau eines Parkhauses mit weiteren 800 Stellplitzen wird sich dieser Zustand noch weiter
verschlimmemn. Auch aus diesem Grunde ist eine Riicknahme der Betriebszeit erforderlich. Die Innsbrucker
Biirger haben restlos genug vom Verkehrslamm jeglicher Art!

Im Interesse der Anrainer und Betroffenen muB die Schutzgemeinschaft folgende Forderungen aufstelien:

Die Stadt Innsbruck und das Land Tirol als Teilhaber des Flughafens mégen darauf hinwirken, daB
endlich cine einheitliche Betriebszeit festgelegt wird. Medizinisch begriindet miissen wir fordern, dabB es
keine Starts und Landungen vor 7 Uhr und nach 20 Uhr gibt, ausgenommen werden nur Noteinsiitze und



Leserbrief: Flughafen Innsbruck - leiser als eine Durchzugsstrafie?
In der TT. vom 2,12, erschien ein Artikel iiber den Flughafen Innsbruck, in dem von einem Salzburger Gutachter behauptet
wird, er sei sogar noch leiser als eine DurchzugsstraBe. Und er sei iiberhaupt noch leiser geworden seit Beginn der

Messungen im Feber 1996.
Diese Nachricht mag die Aktiondre freuen, die lArmgeplagten Anrainer von Kranebitten bis Hotting-Ost, aber auch viele
Innenstadtbewohner schiitteln den Kopf und sagen: da kann doch etwas nicht stimmen !
Mit dem Hausverstand der Bewohner wird man auch schnell fiindig: Dic dntte MeBstelle, auf die sich der Gutachter
bezieht, miBt erst seit diesem Jumi, da sind also die “harten Monate” Dezember bis April noch gar nicht enthalten. Wenn
man aber cinen der leisesten Monate (Juni) mit dem lautesten Monat (Feber) gleichsetzt, dann kann man leicht vorgeben,
der Flughafen sei noch leiser geworden. Zweckdienlich ist eine derartige Unsachlichkeit nicht und regt die geplagten
Bewohner unnétig auf. Erst wenn die Messungen der “harten Monate™ Dezember bis April” vorliegen, ist eine sachliche
Aussage perechtfertipt: sie wird mit Sicherheit ganz anders aussehen und den wahren Sachverhalt schwerer Belastung an
den Wochenenden der genannten Monate darlegen.
Auch die Aussage des “Lirmpapstes”, der durchschnittliche maximale Lirmpegel sei nur 76 Dezibel, ist eine typische
statistische lrrefilhrung: den Anrainer plagen nicht statistische Durchschnittswerte, die man mit leisen und kleineren
Fluggeraten wie DH 8 und F 70 leicht statistisch herunterholen kann, sondern die Haufigkeit der Larmspitzen, sowie die
iiberlauten Auslaufmodelle der Chapter HI-Generation wic MD 80 Seric oder A 310/313.
Es ist unbestritten, daB die Flughafen-Dircktion intenstv bemiiht ist, moglichst leise Fluggeridte wie Canadair oder A 320
hereinzuholen, und in gar nicht wenigen Bereichen mit Erfolg. Dafiir soll der Flughafen-Direktion ausdriickhich der Dank
ausgesprochen werden.
Genauso unbestritten ist es aber auch, daB der eingeschlagene Weg der Lirmreduktion konsequent eingeschlagen werden
muB: Weg mit den Auslaufimodellen von “Larmbombern”, deutliche Entlastung der schlaf- und ruhegestérten
Tagesrandzeiten, und schiuBendlich eine Obergrenze, die die Hiufigkeit der Larmspitzen festlegt.
Es ist fachlich auszuschlieBen, den Flughafen Innsbruck iiberhaupt mit einem anderen Flughafen in Europa zu
vergleichen: Die Gebirgslage ergibt ganz einzigartige Lirmreflexionen, die den Menschen im gesamten Talbereich
einhiillen. Daher ist der Vergleich mit einer DurchzugsstraBe fachlich falsch.

Dr.Martin Wartha, Geograph.Seminar, Pidag, Akademie lansbruck, 3.12.1998

Kein Platz in der ”Tiroler Tageszeitung” fiir sachliche Gegendarstellungen

Die Zeitungskampagne des Flughafens in den letzten Wochen hat ihre Griinde: Der bevorstehende Wintercharter
und der aktualisierte Masterplan. Daher mufs man die Bevilkerung rechtzeitig einlullen. Es ist befremdend, dal3
die T.T. bisher nur in den seltensten Fallen bereit war, unsere Aussendungen zu verdffentlichen. So wurden trotz
wiederholter Urgenzen - auch beim Chefredakteur - weder obiger Leserbrief noch unsere Presseaussendungen
aber auch kritische Stellungnahmen von anderer Seite bis heute nicht veroffentlicht. Wir halten dies in einer
Demokratie fiir duBerst bedenklich. Wenn Medien auf diese Weise - und noch dazu mit Millionen von
Steuergeldern - Meinungsbildung und Stimmungsmache mlttragen dann muB3 emn besonderer Grund
dahinterstecken.

Dauerschallpegel irrelevant

Der Dauerschallpegel ist ein errechneter (gemittelter) Wert, der sowohl Larmspitzen als auch Ruhezeiten
beinhaltet. Es kann daher ein Dauerschallpegel niemals als Basis fiir eine gerechte Beurteilung der
Flugliarmbelastung herangezogen werden. Hier zdhlen primidr die Maximalpegel und dic Haufigkeit der
Lirmereignisse.

Wir wimnschen dem “Liarmpapst” Ing. Jell heftige Zahnschmerzen Diese kann er dann gemif seiner
Larmberechnungen uber das ganze Jahr “mitteln”, Dann durfte er ja keine Zahnschmerzen mehr empfinden -
oder vielleicht doch? Ubrigens - die bei friheren von Ing. Jell durchgefithrien Larmberechnungen
“verschwundenen” Flugzeuge sind bis heute “verschollen” geblieben!

Masterplan kommt in den Gemeinderat

Uber Initiative von Frau GRin Mag. Uschi Schwarzl und StR. Mag. Gerhard Fritz von den Innsbrucker Griinen,
die im Oktober 1998 den Masterplan des Innsbrucker Flughafens angefordert hatten, wurde bekannt, daBl dieser
derzeit aktualisiert wird und in der Dezember-Aufsichtsratssitzung beschlossen werden soll. Da der Masterplan
des Innsbrucker Flughafens fiir die weitere Stadtentwicklung von groBer Bedeutung ist, waren di¢ Innsbrucker
Griimen der Memung, daf3 dleser nach Memungsbﬂdung des Aufswhtsrates Jedoch vor Beschluﬂfassung m
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Setzt Flughafen Zusammenarbeit erneut aufs Spiel ?

An dieser Stelle hatte ein Beitrag der Anrainervertreter erscheinen sollen, Aufgrund des TT-Artikels "Leiser als
jede Durchzugsstralle” vom 2.12.1998, der 2 Tage nach der letzten Sitzung des Flughafen-Umwelt-Forums
erschien, wurde er zuriickgezogen. Auf unsere Anfrage hin erklirten die Anrainervertreter, dafl sie sich
libergangen fithlen und es gerade diese Vorgangsweise des Flughafens und tendenziose Offentlichkeitsarbeit
ohne Einbezichung des Flughafen-Umwelt-Forums 1st, die sie an der Emsthaftigkeit des Willens zur
Zusammenarbeit zweifeln lassen. ‘

Auch fiir uns ist dic neuerliche Enttauschung der Anrainervertreter gut nachvollziehbar, ging doch der Flughafen
am 15.12.98 erneut mit zwei Artikeln in die Presse. Wie unserids die Offentlichkeit und ebenso die politischen
Entscheidungstriger informiert werden, zeigt das Zahlenspiel mit den Flugbewegungen: Der It. "TT-Bericht
“bescheidene Rahmen” von 1987 bis 1997 betrigt immerhin satte 25% Steigerung, wobei mit keinem Wort
erwahnt wird, da3 die Zahl der Privatfliige massiv eingebrochen ist, was de facto heifit, daBb Linie und Charter
mit den groBlen Flugzeugen, die fir viele di¢ Hauptbelastung darstellen, erheblich mehr zugenommen haben.
Alein in den Jahren 1997 und 1998 betrégt die Steigerung trotz des Rickgangs der Privatfliige ca. 9% !

Erweiterung des Pistenvorfeldes - Innverlegung vorprogrammiert?

Wir wissen ldngst, daB der Ausbau des Flughafens fur immer groBere Flugzeuge nicht abgeschlossen ist. Es war
immer nur eine Frage der Zeit. Zum beabsichtigten Bau eines 200 m Vorfeldes in Richtung Westen (T.T. vom
15.12.98) laden wir alle Interessierten zu einem Lokalaugenschein ein, weil dann jedem klar wird, dal} ¢s nicht
nur zu einer "Wegeverlegung”, sondern zu einer "Inn-Verlegung” in Richtung Véls kommen muBl. Unter dem
Titel "Sicherheit” mit Halbwahrheiten die Bevolkerung fiir dumm verkaufen zu wollen ist zwar die altbekannte,
aber duflerst bedenkliche Vorgangsweise. Wenn der Flughafen noch immer nicht sicher genug ist, dann ist er
von den Behdrden fiir grofle Flugzeugtypen sofort zu sperren!

Der Masterplan wird wahrscheinlich noch eine Reihe weiterer "Uberraschungen” enthalten. Nur: die
Anliegen der Anrainer und Betroffenen sind kein Thema. Es ist hchste Zeit, daB die Biirger selbst aktiv
werden, ehe es zu spiit ist! |

—Beetle-Priasentation: Der Himmel wurde zur Stralle

In zusitzlichen 100 Maschinen mit mindestens 200 zusitzlichen Flugbewegungen in 3 Wochen wurden die Teilnehmer
der Beetle-Prasentation nach hmsbruck geflogen, wobei nach unseren Informationen die Maschinen oft nur wenige
Passagiere an Bord hatten. Diese verzichtbare Vielfliegerei hintetliel thre markanten Spuren iiber dem GroBraum von
Innsbruck. Der Hinumel wurde zur StraB8e. Ein Vergleich mit dem ausufernden StraBentransit dréngte sich auf,

In einer Rethe von fiir den Innsbrucker Flughafen charakteristischen Artikeln wurde die Beetle-Prasentation hochgejubelt.
Man sprach sogar von “Herzeigebeispiel fiir kiinftige Veranstaltungen™. Dal} diese Veranstaltung aber cine irnense
Belastung fitr die Anrainer bedeutete, wurde mit keinem Wort erwihnt. Direktor Falch verkiindete stolz: “Wir kénnen auf
unsere Erfahrungen an den Chartersamstagen im Winter zuriickgreifen”. Aber auch die Betroffenen kdnnen auf ihre
Erfahrungen an solchen Tagen zuriickgreifen, die jedoch von anderer Art sind! Man besitzt die Unverfrorenheit, vom
Btirger zu verlangen, dal er stillschweigend alles ertrigt, damit Flughafen und Wirtschaft Gewinne in Millionenhéhe
einstecken kémnen. Trotz dieser enonmen Gewinne denkt man aber bis heute nicht daran, die Lebensqualitit der Betroffenen
durch SchallschutzmaBnahmen zumindest zeitweise zu verbesser.

Die Schlechtwettermacher am Werk

Wir besitzen in unseren Unterlagen zahlreiche Artikel, aber auch mehrere Studien, dic die Klimaschadlichkeit des
Flugverkehrs zum Inhalt haben. Es folgt hier nun eine kurze Zusammenfassung der Artikelserie “Die Schlechtwettermacher
am Werk” von Sylvester Hawle:

Gefihrliche Stickoxide

Bereits um 1970 beobachtete der Direktor des meteorologischen Institutes von der Universitit Wisconsin; Prof. Retd
Bryson, die explosionsartige Ausbreitung des Diisenflugverkehrs mit Sorge um unser Klima. Von den damals, 1970,
weltweit tiglich in der Luft befindlichen 3000 Diisenflugzeugen war der groBte Teil davon imstande, die Bewolkung (des
am meisten {iberflogenen) Nordatlantiks wm zehn Prozent zu vermehren. Zum Vergleich: Heute fliegen 2000 Flugzeuge
allein an einem Tag iiber Osterreich. Damit haben wir nun jene Flugzeugabgasmenge iiber unserem kleinen Land
konzentriert, die bereits vor 27 Jahren imstande war, den riesigen Nordatlantik merkbar einzunebeln.

GemdB emer Studie der US-Raumfahrtsbehdrde NASA aus dem Jahr 1992 stammen nordlich 40 Grad Nord etwa 25
Prozent aller Stickoxide zwischen 12.000 und 28.000 m Héhe vom Flugverkehr. In den Reiseflughdhen von 10.000 bis
12,000 m sind es sogar etwa 60 Prozent! Zudem verbleiben sie dort ctwa 100mal linger als in Bodenhéhe. Stickoxide in
groflen Hohen erzeugen Wolken!



Fortsetzung

Ein Teufelskreis

Global wurden im Jahre 1989 212 Milliarden Liter Flugtreibstoff verbraucht. Das sind 13 % des WelttreibstofTverbrauchs.
In den nédchsten 12 bis 15 Jahren wird global mit einer Verdoppelung der Passapierkilometer perechnet. Das bedeutet ca.
50% mehr Treibstoffverbrauch trotz sparsamerer Flugzeuge. Ein einziger Jumbo-Jet erzeugt heute it durchschnittlichen
Flug etwa gleichviel Stickoxide wie 70.000 laufende Olfeuerungen. Ein Grund fiir dic gegeniiber Olfeuerungen 15-fachen
Stickoxidmengen pro kg Treibstoff sind die hohen Verbrennungstemperaturen in den Flugzeugmotoren.

Wir nehmen am Flugverkehr in sehr viel hdherem Ausmaf teil als wir glauben. Fiir die Tomaten aus Gran Canana, die wir
uns auberhalb der Saison leisten, haben wir damit gleichzeitig fiinf Liter Kerosin mitverbraucht. Dafiir hatten wir
genausogut 30 Kilometer mit dem Auto an- und wieder abreisen konnen. -

Diese z.T. schon lange bekannten, von Wissenschaftern berechneten und aufgezeigten Fakten und Erkenntnisse, dic hier nur
auszugsweise wiedergegeben werden konnen, scheinen den Medien “unbekannt” zu sein. Ohne Riicksicht auf dic
Lebensqualitit auf dieser Erde lat sich rein in Geld ausgedriickt fiir so manche Zeitung mehr daran verdienen, wenn die
durch den Flugverkehr verursachten Schéden verschwiegen werden und statt dessen das Reisen per Fliegerei in groBien
Propagandabeilagen angepriesen wird. Wenn dann die vielen Flugzeuge den heimischen Himmel mit Kondensstreifen
immer stirker vemebeln, so daB hier die Sonne immer seltener scheint, dann liest man erst recht in den Zeitungen dic
Propaganda fir das Fliegen: * Alle fliichten in den warmen Siiden”, was die manipulierten Leute dann auch tun werden, so
dal das Klima durch den zusitzlichen Fliegernebel erst recht noch mehr verschlechtert wird, was noch mehr Urlauber von
daheim in die Ferne vertreibt usw. An diesem sich immer schneller drehenden Teufelskreis verdienen diejenigen, die ihn
selber verursachen.

Flugverkehr als Sabotagewirtschaft

1) Je mehr Flieger, desto mehr Nebel, feuchtkalt im Winter,
schwil im Sommer

2) Daher weniger Sonne und selten blauer Himmel
3) Dadurch wird der heimische Uraub {fast vorsatzlich?)

Anmerkung der Schutzgemeinschaft:
Die “Salzburger Nachrichten” vom 20.9.97
berichteten, daBl das Bundesland Ober-

uninteressant gemacht

4) Ganz raffiniert wird aus dem Schaden erst recht ein
Geschift gemacht und die Sonnentage im Flugreise-
prospekt zum Kauf angeboten

5} Je mehr Urlaubsflige, desto mehr Nebel usw.

Die Sabotagewirtschaft ist eine sich immer rascher aus-
breitende Wirtschaftsform, die sich zum Ziel setzt, die
Verkaufszahlen fiir unnétige und uninteressante oder minder-
wertige Gliter durch stindige QualitatseinbuBen zu erhéhen.
Noch schiechtere und kurzlebigere Produkte werden gebaut,
um noch frither noch schlechtere Waren als Ersatz verkaufen
zu kénnen.

" Das gleiche gilt far unser Klima: Je mehr die Fliegerei es
schadigt, desto besser lauft das Geschaft, um unser Klima
noch mehr zu schadigen.

osterreich  tiglich von mehr als 760
Flugzeugen tberflogen wird.

Die oberosterreichischen Bauern klagen
massiv  itber EmteemnbuBen in  der
Landwirtschaft, weil der Himmel von
Kondensstreifen dermaBen bedeckt ist, daB
kaum noch Sonne durchkommt. Eine
Biuerin aus Oberdsterreich hat bet einem
Treffen  der  Biirgerinitiativen  als
Dokumentation unvorstellbare Fotos
vorgelegt. Sie ging damit auch in die
Ministerien. Auch dort Erstaunen bis
Entsetzen, aber dariiber hinaus - wie tblich -

Von Sylvester Hawle - nichts!

Liebe Mitglieder und Freunde der Schutzgemeinschaft!

Wir danken fiir alle cingelangten Mitgliedsbeitriige und Spenden im vergangenen Jahr. Sie erméglichen
uns damit, fiir Sie weiterzuarbeiten und finanzieren auch unser Mitteilungsblatt.

Wir sind ein iiberparteilicher Verein, der die Anliegen der betroffenen Bevilkerung vertritt. Unsere
Arbeit im Vorstand ist unentgeltlich!

Trotz diverser Preiserhthungen betriigt der Mitgliedsbeitrag pro Person und Jahr unveriindert S 50,-. Sie
erhalten dafiir mindestens viermal im Jahr unser Mitteilungshlatt gratis zugeschickt. Fiir Spenden sind
wir sehr dankbar!

Bankverbindung: Bank fiir Arbeit und Wirtschaft, Konto-Nr. 66810-063-492 Bankleitzahl 14000

Kontaktadresse: H. Raich, Karl-lnnerebner-Str. 54, 6020 Innsbruck, Telefon : 27 24 64 oder Frau Auer,
Telefon: 27 67 83
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