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Billigfluge werden teuer bezahlt

Flir 99.- Euro zum
Adventshopping nach

Vergleich:

Flug Innsbruck - Hanno-
ver und retour inkl aller
Taxen € 99.-

Bahnfahrt € 266,40

Der Flughafen ist nicht
in der Lage, von den Air-
lines einen Ldrmschutz-
aufschlag von € I.- zu
verlangen mit dem fa-
denscheinigen Argu-
ment, dass dies wirt-
schaftlich nicht vertret-
bar ist.

Offensichtlich geht es
den Airlines aber so gut,
dass jeder Zweite gratis
fliegen kann.

2 Tickets buchen,
nur 1 zahlen.

Se=mretraum:
4 OOl 14023010

.

Billigairlines schieBen wie
Pilze aus dem Boden, der
neue Air-Geiz driickt die
Ticketpreise massiv.

"Das ganze System
der friilheren Mo-
nopolisten ist ins
Woanken geraten",
erklart Niki Lauda. j
"Bald wird niemand
mehr uber 200 Euro fiir
Fliige innerhalb Europas zah-
len." Fir einzelne Flige be-
zahlt man heute bis 75%

weniger als noch 2002.
Nach einer Marktstudie
werden sich die Billig-

Anbieter nicht nur langfristig
auf dem Markt halten, son-
dern auch noch ihren Anteil
ausbauen konnen. Bereits
jetzt stellen sie ein Viertel
des Marktes in Europa.
SchlieBlich erzeugen die Bil-
ligflieger Verkehrsbediirfnis-
se, an die viele Menschen
ohne die Tiefstpreise bisher
gar nicht dachten.

Billigflieger haben nur
halb so hohe Kosten je

Passagier wie die her-
kommlichen Gesellschaf-
ten. Die Ursachen dafir
sind nicht nur in der fehlen-
den kostenlosen Versorgung

e

mit Essen wahrend des Flu-
ges zu suchen, Billigflieger
zahlen ihren Angestellten

deutlich weniger. AuBBerdem

sie  weniger

beschaftigen
Menschen. Billigflieger ver-
stairken so den Trend, dass
das Wachstum des Luftver-

kehrs keine zusatzlichen
Arbeitsplatze schafft. Ge-
spart wird auch bei den Si-
cherheits-Trainings fiir das
Personal. Konkrete Sicher-
heitsmangel bei den Unter-
nehmen konnten nicht be-
legt werden, jedoch ist die
Uberwachung liickenhaft.
Klar ist, dass die Billigflie-
ger keine freiwilligen Leis-
tungen im Sicherheitsbe-
reich erbringen. So sind die
Fliige auch nur mit der ge-
setzlichen Mindestanzahl an
Bordpersonal besetzt.

Regionalflug-
platze sind
nicht immer
in der Lage,
als Drehpunkt
- fir einen Bil-
lig-Carrier zu fungieren. Es
muss also ausgebaut werden
- meist vom Staat bezahlt:
Terminal, Anfahrtswege
oder Startbahnen. Der Ter-

Wien zum
Superpr eis!

minalausbau oder Auto-
bahnzubringer zum Flugha-
fen Innsbruck sind hier nur
ein Beispiel.

Die Gewinner dieser
Situation sind natiirlich
in erster Linie die Flug-
. hdfen, die sich an der

9 &% Umsatzsteigerung erfreu-
. WS en und erst in zweiter

Linie die Fluggaste.

Die eindeutigen Verlierer
sind die Flughafenanrai-
ner, denn dieses Wachstum
ist natiirlich mit der Zunah-
me von massiven Larm— und
Umweltbelastungen verbun-
den.

Bei Flugpreisen von € 0,01
fur einen Flug Wien-
Innsbruck oder € 58.-— fiir
Innsbruck-Wien und retour
konnte meinen, dass eine
Abgabe von einem Euro pro
Passagier zur Finanzierung
passiven Larmschutzes fiir
Anrainer sicher keine Rolle
spielen wiirde und jeder
Fluggast dafiir Verstandnis
hatte. Aber dieses Ansinnen
sprengt offensichtlich die
Kalkulation der Fluggesell-
schaften.

Wie schnell hatte man hier
eine Million Euro als Investi-
tion fur Larmschutz beisam-
men!

Jeden Cent, den sich der
Billigflieger erspart, be-
zahlt der Anrainer mit
seiner Gesundheit.




Neue WHO-Richtlinien zu Nachtlarm

Niihere Informationen im
Internet unter:
http://www.who.int/
docstore/peh/noise/
guidelines2.html
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Ein Unterschied von
10 dB entspricht einer
Verdoppelung des Ldrms

Im Oktober veroffentlich-
te das WHO-Regional-
biiro fiir Europa seine
Leitlinien fiir die ndchtli-
che Ldrmbelastung in der
Europdischen Region. In

der Publikation werden
bahnbrechende neue Er-
kenntnisse lber mogliche

Gesundheitsschiaden infolge
nachtlicher  Larmbelastung
erlautert und Richtwerte fur
den Schutz der Gesundheit
empfohlen. Der neue
Grenzwert ist ein jdhrli-
cher durchschnittlicher
ndchtlicher Gerduschpe-
gel von max. 40 Dezibel
(dB). In neuen Forschungs-
arbeiten wird nichtliche
Larmbelastung eindeutig mit
gesundheitlichen Schaden in
Verbindung gebracht. Larm
kann nicht nur Gehorscha-
den verursachen, sondern
auch schwerwiegende Ge-
sundheitsprobleme ver-
scharfen, insbesondere
durch seine Auswirkungen
auf Schlaf und Gesundbheit.

Auch wenn Menschen schla-
fen, reagieren ihre Ohren,
ihr Gehirn und ihr Korper
trotzdem weiter auf Gerau-
sche. Schlafstorungen und
Arger sind die ersten Aus-
wirkungen nachtlicher Larm-
belastigung und konnen zu
psychischen Storungen fiih-
ren. Larmbelastung kann
sogar vorzeitige Morbiditat

und Mortalitait zur Folge
haben.
Ndchtliche Ldrmbeldsti-

gung durch Flugverkehr
kann auch dann Bluthoch-
druck verursachen, wenn
die Betroffenen davon
nicht aufwachen.
Besonders schadlich sind die
Auswirkungen von Larm,
wenn Menschen wahrend
des Einschlafens wieder auf-
wachen. Jiingste Untersu-
chungen belegen, dass
Fluglarm am friihen Mor-
gen sich durch Beschleuni-
gung der Herzfrequenz
besonders schddlich aus-
wirkt.

»Wie Luftverschmutzung
und toxische Chemikalien
stellt auch Ldrmbelastung
eine umweltbedingte Ge-
sundheitsgefahr dar. Zwar
ist fast jeder von Larmbelas-
tung betroffen, doch wurde
diese bisher immer als un-
vermeidbare Folge des
Stadtlebens angesehen und
nicht in demselben Mafe ins
Visier genommen und be-
kimpft wie andere Risiken®,
lautet das Fazit von Dr.
Rokho Kim, der beim
WHO-Regionalbliiro fur
Europa fiir das Projekt zur
Erstellung der Leitlinien fe-
derfiihrend verantwortlich
ist. ,,Wir hoffen, dass die
neuen Leitlinien zu einer
Kultur des Ldrmbewusst-
seins beitragen und Regie-
rungen und Kommunalbe-
horden dazu veranlassen,
Zeit und Geld in den
Schutz der Gesundheit vor
dieser besonders in den
Stddten wachsenden Be-
drohung zu investieren.*

Eurofighter Informationspolitik

Eine Studie der University
of California durchge-
fiihrt im Friihjahr und
Sommer 2008 beweist,
dass die Belastung der
Nachbarschaft von Flug-
hdfen durch Immissionen
der sog. ultrafeinen Parti-
kel aus der Kraftstoff-
verbrennung von Flugzeu-
gen deutlich groBer ist als
bisher angenommen.
Diese Nanopartikel sind
kleiner als 1/500stel der
Breite des menschlichen
Haares und koénnen so-
wohl in der Lunge wie
auch im Gehirn festge-
stellt werden.

Die Wissenschaftler ka-
men zu dem Ergebnis,
dass man die Nutzung der
Gebiete rund um Flughd-
fen neu iiberdenken muss.

Die Realitdt straft die
Uberschrift Liigen.

Es gibt sie ndm-

lich nicht.

Das
gungsministerium
fihrt seine Euro-
fighter-Manover
oOsterreichweit
mit horbarer Re-

gelmaBigkeit 50"

durch, doch die 4
Bevolkerung  im
Vorfeld dariibber 0 o
zu informieren ist
offensichtlich nicht der Mu-
he wert. Es klingt nach
Spott, wenn man in den Me-
dien liest: Die Ubungen
sind mit dem zivilen Flug-
verkehr wie auch mit der
»Bevolkerungsbesiedlung
(?)* abgestimmt.

Es gibe auch keine Ubung
iiber dicht besiedeltem
Gebiet und daher kdme es

zu keiner erhohten Ldarm-
belastung.

Verteidi- DER FLUGHAFEN HAT SCHON WAS VON WEIHNACHTEN ....
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Wo bitte fliegen die?

Ist man etwa der Meinung,
Innsbruck werde jedes Mo-
nat eine Woche lang evaku-
iert?

Die Messungen beim let-
zen Eurofightereinsatz in
Innsbruck haben im Sied-
lungsgebiet Werte von
bis zu 117 dB(A) ergeben.
Die Forderung nach einer

Uberpriifung der Gesund-
heitsgefihrdung der betrof-
fenen Menschen auf
Basis der aktuellen
medizinischen  Er-
kenntnisse geht klar in
diesem Larm unter.

Es stellt sich auch die
Frage nach den Kos-
ten dieser Einsatze. In
Zeiten wie diesen
konnte das Geld sinn-
voller verwendet wer-
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Es wdre die politi-
sche Pflicht unserer Stadt-
ergierung vom Verteidi-
gungsministerium die Er-
stellung von Eurofighter-
Einsatzpldnen zu fordern,
die mit den Gemeinden und
der Bevolkerung abgestimmt
sind. Im Vorfeld der Mano-
ver ist zumindest eine ent-
sprechende Informationspo-
litik zu verfolgen.



Berechnungen des Bodenlarms gefordert

Zur objektiven Ermittlung
der Belastungen, die von
einem Flugplatz ausgehen,
miissen aber auch die am
Boden auf Flugpldtzen
auftretenden Ge-
rduschemissionen beriick-
sichtigt werden, wie das
Rollen der Flugzeuge zum
Start und nach der Landung
(taxiing) sowie der Betrieb
der Hilfsgasturbinen (APU)
am Boden , ebenso Gerau-
sche durch technische Anla-
gen (Energiezentralen, Lif-
tungs- und Klimatechnik ...),
der Fahrzeugverkehr auf
den Vorfeldern (Tankzuge,
push-back-Fahrzeuge, Busse
und sonstige zur Abfertigung
benodtigte  Fahrzeuge und
Geratschaften) sowie und

Von Gipfeln

Um eine Handvoll Euro von
Innsbruck aus mit dem Flug-
zeug zum Shopping in die
GrofBstadt oder umgekehrt
kurz mal fiir einen Skitag am
Kofel nach Innsbruck jetten.
Wer wird sich so ein
Schnappchen entgehen las-
sen?

Obwohl der globale Kii-
mawandel und die Erder-
wdrmung stdndig Thema
sind und klar ist, dass dies
unter anderem auch mit
dem gestiegenen Flugver-
kehr zu tun hat, blenden
wir das gern aus, wenn es
um unser Vergniigen geht.
Ein Teil der Menschen
macht es sich besonders
einfach; diese Gruppe sagt
sich: ,,Ich glaube das alles
einfach nicht!“ Damit ist das
Thema erledigt und man
kann ruhig so weiter tun
wie immer: also hinein ins
Flugzeug! Uber den Wolken
wird meine Freiheit gren-
zenlos sein.

Eine andere Gruppe hat den
Klimawandel zwar zur
Kenntnis genommen,
»global“ heit dann aber:
uberall sonst, nur nicht bei

insbesondere die  Trieb-
werksprobelaufe.

Hierbei kommt den Trieb-
werksprobeldufen auf-
grund der Besonderheiten
der akustisch wirksamen
Randbedingungen eine
Sonderstellung zu. Auf-
grund der Hohe der erzeug-
ten Gerauschemissionen
sowie von Anzahl und Dau-
er der Triebwerksprobelau-
fe ist es nicht akzeptabel,
diese bei der Beurteilung
der Larmbelastung in der
Nachbarschaft von Flugplat-
zen zu vernachlassigen.

Der gesamte vom Flugha-
fengeldnde ausgehende
,Bodenldrm* wird bisher
dem Umgebungslirm zu-
gerechnet.

Dadurch wird der Flugha-
fen kiinstlich leiser und die
Umgebung Ilauter ge-
macht.

Gerade in Innsbruck mit
einer massiven Zunahme
von kommerziellen Flug-
zeugwartungen mit den ent-
sprechenden Triebwerkslau-
fen nimmt die Belastung der
Anrainer stetig zu. Aus die-
sem Grund sind Untersu-
chungen fiir eine einheitliche
Ermittlung der Gerauschim-
missionen infolge von Trieb-
werksprobelaufen und des
gesamten Bodenlarms drin-
gend erforderlich.

Die Daten dieser Untersu-
chung sind in die Richtli-
nien fiir Ldarmschutz ein-
zubeziehen.

und Schnappchen

uns. Die dort in Kopenha-
gen beim Weltklimagipfel
mussen die Probleme anpa-
cken und die groBen Indust-
rienationen und Verschmut-
zer in die Pflicht nehmen!
Uns aber, die netten Zwer-
ge hinter den sieben Bergen,
betrifft das nicht. Ich kann
so weitermachen wie bisher.
Fliegen wir also ruhig in den
nachsten Urlaub.

Dann gibt es jene, die dabei
ein bisschen ein schlechtes
Gewissen haben. Aber das
lasst sich ja recht einfach
beruhigen: ,Wenn ich nicht
fliege, tut es ein anderer.
Also bringt es gar nichts,
dass ich darauf verzichte.
SchlieBlich muss ich auch
aufs Geld und auf die Zeit
schauen: Der Zug kostet das
Dreifache, und dann bin ich
noch doppelt so lang unter-
wegs! Und hinein ins Flug-
zeug.

Manche versuchen sich mit
spitzfindigen Gegenrechnun-
gen aus der Klemme zu zie-
hen: ,,Wenn ich nicht fliege
und stattdessen am Wo-
chenende mit dem Auto
herum fahre, belaste ich die

Umwelt genauso. AuBerdem
verwende ich zu Hause eh
schon Energiesparlampen,
und eine Warmedammung
haben wir auch machen las-
sen.” Da darf ich mir diese
kleine Umweltstinde schon
leisten. Flugs hinein in den
Flieger und ab in die Liifte.
Zuletzt gibt es einige, die
sich gar nicht mehr in ein
Flugzeug setzen oder nur in
seltensten  Ausnahmefallen
und wenn es wirklich keine
Alternative gibt.

Sie stellen eine kleine Rand-
gruppe dar, und sind als
»opielverderber nicht sehr
beliebt. Sie haben es immer-
hin verstanden und sind
dann halt auch konsequent:
Schndppchen hin  und
Gipfel her, ich selbst, wir
und die anderen miissen
unsere Anspriiche auf Mo-
bilitat, Konsum und Ener-
gieverbrauch zuriick-
schrauben, wenn sich der
Klimawandel nicht weiter
verschdrfen soll.

Ich bleibe also am Boden,
Wochenendfliige sind gestri-
chen.

GG.

Der Trend, Bodenldrm in
die Ldrmberechnungen
einzubeziehen, setzt sich
europaweit durch. Eine
wunderbare Gelegenheit
fiir Innsbruck, hier auf
eine Vorreiterrolle zu set-
zen.

Daten und Fakten zu
Energie und Verkehr:

Drei Viertel der tourismus-
bedingten Emissionen wer-
den durch den Flug- und
Autoverkehr verursacht.
17% der Reisen sind Flug-
reisen, sie sind aber fiir
40% der CO2-Emissionen
verantwortlich. vco

Osterreich verfehlt Kyoto-
Ziele als einziges EU-
Land:

Mit knapp 100 Millionen
Tonnen CO2 liegt Oster-
reich iiber seinem Klima-
ziel, obwohl rund 400 Mil-
lionen Euro fiir Emissions-
zertifikatekauf vorgesehen
wurden. Mindestens die
nochmals 200 Millionen
Euro werden noch anfal-
len, wenn man die aktuel-
len Preise von 13 bis I5
Euro pro Tonne CO2
rechnet, sogar iiber | 000
Milliarden Euro.

Wenn Osterreich nicht wie
vereinbart bis zum Jahr
2020 insgesamt 13% CO2
einspart, kann im Rahme
der EU ein Vertragsverlet-
zungsverfahren eingeleitet
werden, wodurch weitere
Kosten entstehen.



Bayrische Gemeinden klagen BRD

Der zwischen der BRD
und der Republik Oster-
reich im Jahr 1967 ge-
schlossene Staatsvertrag
besagt, dass beim Aus-
bau des Salzburger Flug-
hafens zwingend auch
deutsches Recht beriick-
sichtigt und die Bundes-
regierung hierfiir einste-
hen miisse. Aus Sicht der
drei Kommunen hat dies
das zustdndige Osterrei-
chische Bundesverkehrs-
ministerium bei Erlass
der Ediktalgenehmigung
nicht getan.

,,Es wird sich mancher
wundern, wie ich fiir die
Freilassinger fiir Flugru-
he sorge"

Dr. Peter Ramsauer, Bundes-
verkehrsminister BRD

Der Streit mit Nachbarn

|. Die Flugrouten miissten

in Bayern um den Ldrm gerecht zwischen Salzburg
und Bayern verteilt werden.
2. Die Haufung von bis zu
300 startenden und landen-

vom Salzburger Flughafen
hat sich verschdrft.

Die Gemeinden Freilassing,
Ainring und  Saaldorf-
Surheim klagen die die
Bundesrepublik Deutsch-
land, die dem Ausbau des
Flughafens Salzburg zuge-
stimmt hat.

Die drei bayerischen Ge-
meinden seien nicht ge-
hort worden, heif3t es bei
den Kritikern. Sie hatten
namlich durchaus Einwan-
de gegen den Ausbau ge-
habt, weil sie eine Zunahme
von Fluglarm befiirchten.
Dieses Gehor soll nun nach-
traglich vor Gericht erzwun-
gen werden, damit ihre drei
Forderungen vielleicht doch
noch gehort werden:

den Maschinen an bestimm-

ten Wintersamstagen sei
besser zu strecken bzw. zu
verteilen

3. Weniger Fliige am frihen
Morgen und am spaten
Abend seien zuzulassen. Die

Klage ist bereits beim bay-
erischen  Verwaltungsge-
richt eingebracht - ein
bisher einmaliger Vorgang.
Nun muss das Gericht in
Minchen
entscheiden,
| ob eine Klage
Uihaben | von Gemein-
die Schnavie § den gegen die
0 'I Bundesrepu-
blik Deutsch-
land uber-
haupt maoglich
= st
s~ Bemerkens-
wert ist die-
se Vorgangsweise vor al-
lem deshalb, da hier die
Gemeinden im Kampf um
Lebensqualitdt voll hinter
ihren Biirgern steht.
Davon konnen wir in Inns-
bruck nur trdumen.
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Bis 2013, Schatz, miissen
die Ohrenschiitzer reiche

Wir wiinschen allen unseren
Mitgliedern und Freunden

ein besinnliches Weihnachts-
fest und ein gliickliches Neues
Jahr.

Vor allem aber wiinschen wir
uns fiir unsere Politiker ein
Riickbesinnen auf ihre grund-

legende Pflicht, namlich fiir die
Menschen zu regieren und
nicht einzig fiir die Wirtschaft
und Gewinnmaximierung.
Denn nur wenn’s den Men-
schen gut geht, geht’s der
Wirtschaft gut.

R B e s

Mitgliedsbeitrage

Dieser Ausgabe
Zahlschein bei.
Um wie bisher in lhrem In-

liegt ein
Mitgliedsbeitrag jahrlich

verlissliche ~ Uberweisung
des Mitgliedsbeitrages fiir

wir leider gezwungen, unser
Mitteilungsblatt nur mehr an

€ 12.- inkl. viermaligem
Versand des Infoblattes

teresse weiter arbeiten zu
konnen, ersuchen wir um

das Jahr 2010.
Sollten die Postversandkos-
ten weiter so steigen, waren

Verein Anrainerschutzgemeinschaft Innsbruck Airport, ZVR-Zahl 875003789
p-A. Ulrike Unterleitner, Lohbachufer 15, 6020 Innsbruck, Tel.Nr. 0699-12263546, E-Mail: schutzgemeinschaft@aon.at
Bankverbindung: BAWAG Innsbruck, BLZ. 14000, Kto.Nr. 66810-063-492

zahlende Mitglieder auszu-
senden. Wir bitten um lhre
Unterstiitzung.

www. AlA-tirol.at



