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INFORMATION 3/2014

Auswertung der Umfrage zur Fluglarmbelastung

Gegen Ende des Friihjahrs 2014 wurde seitens der Anrai-
nerschutzgemeinschaft Innsbruck Airport der Versuch
unternommen, eine Abschatzung iiber das AusmalB3 der
Beeintrachtigung der Lebensqualitit durch den Betrieb
des Innsbrucker Flughafens auch lber den Kreis der Mit-
glieder der AIA hinaus vorzunehmen.

Unser Ziel war, aus ausgewdhlten Gebieten Inns-
brucks Informationen iiber die Auswirkungen des
Flugverkehrs zu erhalten, bzw. wie diese subjektiv
empfunden werden.

Die Befragung wurde durch einen Postwurf an jeden
Haushalt in ausgewahlten Postrayons vorgenommen. Die
Zielgebiete waren

* Hotting West, Peerhof, Allerheiligen, Sadrach

. Mitterweg, Flrstenweg, Tiergartenstrafle,

* Hottinger Au

. Sieglanger, Mentlberg

. Muhlau

Im Wissen, dass damit natiirlich bei weitem nicht das ge-
samte Stadtgebiet erfasst ist - ebenso wenig Vols und
weitere besonders stark belastete Gebiete wie z.B. Kra-
nebitten und die Lohbachsiedlung- und die Postrayons die
angefiihrten StraBenziige auch nicht gesamt beinhalten,
solite uns diese Befragung einen ersten Uberblick ver-
schaffen. Der Zeitpunkt nach dem Wintercharter schien
glnstig, um die noch frischen Eindriicke abzufragen.

Es interessierte uns die Einschiatzung der Betroffenen
durch die folgenden Fragen:

Ausgabe Nr.24
. Bewertung Fluglarm im Vergleich zu anderen
Larmquellen
. Art der storenden Flugbewegungen

(Abflug, Landeanflug, Bewegungen auf der Piste)
. Entwicklung der Larm- und Luftsituation im Verlauf
der letzten Jahre
. Jahreszeitliche Beurteilung
. Unterstutzung durch die Politik
Zu unserer groflen Uberraschung war der Riicklauf
sensationell. Yon den insgesamt 1800 verschickten
Fragebogen wurden etwas iiber 400 - das sind beacht-
liche 22% - ausgefiillt und teilweise kommentiert an
uns zuriickgeschickt.
Bei der Auswertung der Fragebogen zeigte sich anhand
der Antworten und der personlichen Kommentare, dass
die Resonanz nicht nur auf jenem Personenkreis be-
schrankt blieb, der unter dem Fluglarm leidet, sondern
auch einige Ruckmeldungen erfolgten, die sich explizit fiir
den Flughafen einsetzten und eine Larmbelastung fur die
Anrainer in Abrede bzw. eine Abwagung von Nutzen des
Flughafens im Interesse des Tourismus und der Wirt-
schaft versus Larmbelastung zur Diskussion stellten.
Auch diese flughafenpositiven Reaktionen sind uns wich-
tig, um daraus eine Reprasentativitat der Stichprobe ablei-
ten zu konnen.
In einer zusammengefassten Auswertung sollen nachfol-
gend die aus unserer Sicht wichtigsten Ergebnisse darge-
stellt werden.
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Storung durch Larm allgemein:
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Es zeigt sich, dass mit zunehmender raumlicher Distanz zum Flughafen die Anzahl der Rickantworten abgenommen
hat. Dies ist als Zeichen zu werten, dass mit zunehmender Flughohe der Larm nicht mehr als so storend wahrgenom-
men wird wie von jenen, die auch den direkten Larm von den Bewegungen auf der Piste (Beschleunigung, Bremsvor-
gang, Anfahren zur Startposition) beeintrachtigt werden. Weiters zeigt sich, dass fir Anrainer an Hauptverkehrsstra-
Ben bzw. an der Autobahn der StraBenlarm deutlich wichtiger wahrgenommen wird.

AusmaB der Storung durch Fluglarm:
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Mehr als drei Viertel der Bevolkerung der abgefragten Gebiete fiihlen sich durch den Fluglarm gestort, Auch hier
nimmt das AusmaB der Storung mit der Nahe zur Piste zu. Es sind vor allem der Landelarm und die Bodenbewegun-
gen, die hier ins Gewicht fallen, da diese das zeitliche Ausmal3 der Storung verlangern.



Art der storenden Aktivitat:
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Mit der Nahe zum Flughafen nimmt der storende Effekt der Bewegungen der Flugzeuge am Boden deutlich zu.
Insofern bestatigt sich dadurch der latente Zynismus, der bei der Erstellung der Larmkarten durch das BMVIT, wo
rechnerisch nur der Schall der Flugzeuge in der Luft, also ohne Berlcksichtigung der auf der Piste beschleunigenden
und bremsenden Larmereignisse berucksichtigt wird. Damit schneidet man die relevante zeitlich lang andauernde
Larm erzeugende Bewegung willkiirlich aus dem Berechnungsschritt heraus, andererseits werden die Grenzwerte
zufallig genau so festgelegt, dass diese gerade nicht iberschritten werden und somit formal keine signifikante Larmbe-
lastigung festgestellt wird.

Jahreszeitliche Beeintrdchtigung:

Jahreszeitliche Beeintrachtigung / Jahreszeitliche Beeintrichtigung /
Hotting West Hottinger Au

38%

W Winter W Winter

@Sommer DO Sommer

Jahreszeitliche Beeintrichtigung / Jahreszeitliche Beeintrichtigung /
Flrstenweg Sieglanger

W Winter B Winter

D Sommer DSommer

Die gefuihlte Belastigung im Winter ist demnach doppelt so stark wie im Sommer, obwohl man sich im Winter eher
im Gebaude aufhalt und der Larm durch die geschlossenen Fenster in die Wohnungen dringt.
Dies ist fiir uns ein Zeichen dafiir, dass die Belastung durch den Wintercharter mit den Flugbewegungen im Minuten-
takt vor allem wahrend der Wochenenden die grof3te Belastung darstellt. Mit eine Rolle spielt natiirlich auch, dass
das Gros der Flugbewegungen in den Monaten des Wintercharters stattfindet.

Es muss daher unbedingt eine Entlastung an den Wochenenden stattfinden, sowohl was die Anzahl der Starts und
Landungen betrifft, wie auch die Zahl der Flugbewegungen in der Zeit. Starts im Minutentakt sind einzustellen.



Ldrm- und Luftsituation:

Larmsituation / Hotting West Lirmsituation / Hottinger Au Larmsituation / Fiirstenweg Larmsituation / Sieglanger
2%

8% \
mbesser [ besser [ besser Mbesser
24 Dgleich Dgleich Dgleich Degleich
Bschlechter mschlechter mschlechter Mschlechter
45% 8%
Luftsituation / H6tting West Luftsituation / Héttinger Au Luftsituation / Fiirstenweg Luftsituation / Sieglanger

mbesser

Dgleich

Wschlechter

2%
mbesser mbesser Dbesser
Dgleich mgleich Dgleich
mschlechter mschlechter 50%/ Wschlechter

Bei der Larm- und Luftsituation wurde eigentlich keine Verbesserung fest gestellt. Der GrofBteil der Befragten emp-
fand sie sogar als schlechter. Dies trotz des Einpendelns der Flugbewegungen in den letzen Jahren auf ein relativ glei-
ches Niveau

Mit ein Grund konnte sein, dass nach der Innverlegung durch den Wegfall des Inndamms, die Flugzeuge besser ausge-
lastet werden konnen und dadurch gerade in den Flughafen nahen Gebieten der Startvorgang lauter geworden ist.

Unterstiitzung durch die Politik:
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Generell zeigt sich die Einschatzung, dass die Unterstiitzung der Politik im Kampf gegen den Larm als nicht vorhan-
den bis sehr gering eingestuft wird. Aus unserer Sicht handelt sich dabei um das Ergebnis aus der jahrelangen Erfah-
rung, dass die Flugbewegungen und Passagierzahlen stetig nach oben steigen und dieser Umstand vom Flughafen, der
Politik und der Tourismusindustrie im Sinne der Gewinnmaximierung wohlwollend und fordernd zur Kenntnis ge-
nommen wird.

Auch der Ausblick auf das beabsichtigte Forderprogramm fiir Larmschutzfenster diirfte hier wenig andern, da die
zugrunde liegenden, auf das gesamte Jahr gerechneten Mittelwerte hochstens als erster Schritt, jedoch keinesfalls als
ultimo Ratio betrachtet werden konnen und wir als AIA uber Jahre darauf hingewiesen haben und hinweisen werden.

AbschlieBend diirfen wir feststellen, dass wir nicht anndhernd mit einem derartig hohen Riicklauf der Frage-
bogen gerechnet haben und méchten uns bei allen fiir die Mitarbeit bedanken. Wir beabsichtigen, diese Be-
fragung im Jahr 2015 auf das gesamte Stadtgebiet auszudehnen.



