NEOS, 16.09.2022:

Vielen Dank fir lhre Anfrage. Bezlglich Flughafen und Anrainerschutz kénnen wir lhnen
folgendes mitteilen:

,Der Flughafen Innsbruck ist ein wesentlicher Bestandteil der Stadt und des ganzen Landes und
wichtig fir den Wirtschaftsstandort Tirol. Selbstverstandlich begriBen wir alle MaBnahmen,

die Lebensqualitat und Gesundheit der Menschen in Innsbruck und Umgebung schitzen. Dies
kann etwa durch optimierte Flug-Fenster passieren.®

OVP, 23.09.2022:

Die Positionen der Innsbrucker Volkspartei zum Airport Innsbruck sind hinlénglich bekannt.
ZukUnftig muss alles darangesetzt werden, dass der Flugbetrieb klimafitter und das Fluggerat
larmarmer wird. Wir sind optimistisch, dass diese Ziele durch neue Technologien im
Triebwerksbau und im Treibstoffbereich relativ rasch erreicht werden kdnnen.

Selbstverstandlich unterstitzen wir die laufenden La&rmschutzmaBnahmen bei den Wohnobjekten
und setzen uns hier auch fur weitere Modernisierungen ein.

Wir sind jederzeit gerne bereit -wie in der Vergangenheit auch- persénliche Gesprache tber
konkrete Anliegen der Schutzgemeinschaft zu fihren.

Danke fur Ihr langjéhriges Engagement flr unsere Stadt!

GRUNE, 16.09.2022:

Aus dem Wahlprogramm:

Wir méchten ein Zukunftskonzept fir den Flughafen Innsbruck mit allen Optionen erarbeiten.
Bestehende Infrastruktur ist wertvoll, wir mussen aber prifen, wie man diese am sinnvollsten
nutzen kann.

Schreiben an AlA:

danke fir Ihre Anfragen. Da es sich in der Luftfahrt weitgehend um Bundeskompetenz handelt,
mdchte ich als Verkehrssprecher im Parlament kurz zu lhren Fragen Stellung beziehen. Im
Wahlprogramm der Landesgrinen mdchte ich zusatzlich auf zwei wesentliche Punkte was den
Flughafen und Heliports betrifft auf S.85 verweisen: "Wir mdchten ein Zukunftskonzept flir den
Flughafen Innsbruck mit allen Optionen erarbeiten. Bestehende Infrastruktur ist wertvoll, wir
mussen aber prifen, wie man diese am sinnvollsten nutzen kann. Mit Heliports wollen wir weiter-
hin restriktiv umgehen."

Ich méchte vorausschicken, dass das LFG als Basis fiir den Luftverkehr in Osterreich in Ver-
handlung steht. Viele Vorschlage unseres Verhandlungsteams werden derzeit auf der Fachebene
gepruft. Intensive Verhandlungen mit dem Koalitionspartner stehen uns bevor.

Zu berticksichtigen im Rahmen der verfassungsrechtlichen Grundrechte sind natirlich euro-
paische Vorgaben in der Luftfahrt. Zahlreiche Richtlinien missen sukzessive umgesetzt werden.
Insbesondere bei den Flugrouten wird es zukinftig eine starkere Beteiligung der Betroffenen und
der Gemeinden geben missen. Wir werden flr anrainerfreundliche Beschrankungen jeden
Spielraum nutzen. Details kann ich noch keine benennen, weil es noch keinen Entwurf gibt und
die Verhandlungen mit der OVP noch bevorstehen. Bei jedem einzelnen Punkt braucht es das
Einvernehmen zwischen den Koalitionspartnern. Durch Corona haben sich die Verhandlungen
leider um ein ganzes Jahr verzdgert.



Far weitgehende zeitliche Beschréankungen braucht es die Grundlage im Bundesgesetz (LFG).
Vor allem in Wien gibt es zahlreiche Initiativen, die sich fir Beschrankungen des Flugverkehrs in
der Nacht einsetzen. Diese Bestrebungen werden von uns vollinhaltlich unterstitzt.

Was die mengenmaBige Beschrankungen betrifft, wirde mich interessieren, welche EU weiten
Vorbilder Sie hier konkret meinen?!

Von der Bundesregierung insbesondere von Klimaschutzministerin Leonore Gewessler wird auf
EU Ebene versucht Verblndete fir eine Kerosinsteuer zu finden. Bis dato steht Osterreich dies-
bezliglich &hnlich wie bei der Wegekostenrichtlinie (fir LKWs) nicht auf der Seite einer notwen-
digen Mehrheit im Rat. Hoffnung gibt es, dass sich eine starkere Allianz far ,Antidumpingmalf3-
nahmen gegen die Billigfliegerei“ organisiert. Hier sehe ich gute Chancen auf Veranderung.

Aus meiner verkehrspolitischen Sicht wird es wichtig sein, die Infrastruktur im Flugverkehr nicht
weitere auszubauen, noch mehr Mittel in den Ausbau des Schienenverkehrs zu investieren und
beim Larm- und Anrainerschutz alle technischen Méglichkeiten zu nutzen, Larm zu reduzieren.

Das beinhaltet natirlich auch die Umstellung auf alternative Treibstoffe. Das Beispiel LKW
Verkehr in Tirol ist beispielhaft, dass mit EURO VI Motoren wesentlich Schadstoffe in unseren
engen Talern reduziert werden konnten. Das ist der Verdienst von engagierten Blrgerinnen und
Burgern, der jetzt europaweit klimaschonend Wirkung zeigt. Danke an dieser Stelle flir Euren
Einsatz und das ehrenamtliche Engagement.

Und trotzdem stehen wir taglich vor der Herausforderung wie wir mengenmanig den Verkehr
reduzieren kénnen. Das gilt fir den StraBen- wie den Luftverkehr.

Zur ZFBO darf ich mitteilen, dass alle Stellungsnahmen im Begutachtungsverfahren derzeit vom
BMK geprift werden. Sieht man sich die geltende Rechtslage (§ 5 Abs. 2 ZFBO) an, erkennt
man, dass damit eine Verbesserung im Sinne des Anrainer:innenschutzes beabsichtigt ist, da es
bislang keine Einschrankung gibt: ,Dem Zivilflugplatzhalter steht es frei, in anderen als den in
Abs. 1 bezeichneten Féllen die Betriebszeiten voriibergehend auszudehnen, wenn die hiefir
erforderlichen Einrichtungen zur Verfigung stehen.

Zur erwadhnten ZFBO insbesondere §9 darf ich auf die Erlauterungen verweisen:

,Die Abséatze 4, 5 und 6 betreffen die Verlangerung der Betriebszeiten und sollen den bisherigen
§ 5 ZFBO ersetzen. Verlangerungen der genehmigten Betriebszeiten sollen grundséatzlich restrik-
tiv geregelt werden, da auf Dauer ausgelegte oder regelmafig wiederkehrende Verlangerungen
der Betriebszeiten durch den Zivilflugplatzhalter dem Zweck der Genehmigungspflicht, insbe-
sonders der Gewahrleistung der Sicherheit der Luftfahrt zuwiderlaufen. Der Halter eines 6ffent-
lichen Zivilflugplatzes soll mit Ausnahme von Sicherheitsféllen (Notlandungen) und Fligen im
6ffentlichen Interessen (z.B. Rettungsfliige) grundsétzlich nur eingeschrankt, namlich wenn die
Verlangerung aufgrund von unvermeidbaren Griinden notwendig ist und rechtzeitig angemeldet
wird, zu einer Verlangerung der Betriebszeit verpflichtet sein. Neben diesen Fallen der Abs. 4
und 5 soll der Zivilflugplatzhalter nicht verpflichtet sein, einer Verlangerungsanfrage zuzustim-
men. Der Zivilflugplatzhalter kann jedoch in den nicht verpflichtenden Fallen die Betriebszeiten
verlangern, sofern der in Abs. 6 genannte Anteil an Gesamtflugbewegungen eines Kalender-
jahres (0,7 %) nicht Uberschritten wird. Die bisher geltende Rechtslage (§ 5 Abs. 2 ZFBO) sieht
keine Schranke der freiwilligen Ausdehnungen der Betriebszeiten vor. Im Ergebnis sollen ,frei-
willige® Erweiterungen der Betriebszeiten somit nur mehr eingeschréankt zulassig sein.

Durch Abs. 7 soll ein behérdliches Monitoring der erfolgten Betriebszeitenerweiterungen einge-
fihrt werden.*

Was ich noch erwahnen méchte. Der FH Innsbruck hat im Nutzerausschuss tber sein Vorhaben,
emissionsabhangige Entgelte einzuflihren, informiert. Der FH Innsbruck wird der erste dsterrei-
chische Flughafen sein, der solche emissionsabhéngigen Entgelte einfihren wird. Das ist ein
Schritt in die richtige Richtung.



In diesem Sinne hoffe ich, dass wir in unseren gemeinsamen Zielen entscheidend was weiter-
bringen und die Wahler:innen die Notwendigkeit erkennen, dass weitere MaBnahmen drangen.
Leider erkenne ich oftmals wenig Bereitschaft bei unseren Mitbewerberinnen unabhangig welche
Farbe. Aus diesem Grund ist das Engagement der Zivilgesellschaft, namlich dort hinzuschauen,
wo es brennt, von unschatzbarem Wert.

SPO, 19.09.2022:

Wollen Sie die Anrainer des Innsbrucker Flughafens vor diesen negativen Entwicklungen
schitzen?

Wir als SPO stehen zum Innsbrucker Flughafen, der als wichtige Infrastrukturein-richtung nicht
nur unseren Tourismus- und Wirtschaftsstandort belebt, sondern auch und vor allem Arbeits-
platze schafft und sichert. In diesem Sinne wollen wir, dass der Flughafen auch in Zukunft gut
und sicher wirtschaften kann.

Entscheidend daflr ist, dass die Belastung der Bevolkerung durch den Flugbetrieb so gering wie
maoglich gehalten wird und - bei einer Uberlastung - MaBnahmen zur Reduktion des Flugverkehrs
ergriffen werden. Dass hier dem Linien- und Charterverkehr als allgemeinem Verkehrsmittel
gegenulber den privaten Fligen ein héherer Stellenwert zukommen muss, ist flr uns selbstver-
standlich. Reduziert wird mit uns zuerst dort, wo einige Wenige profitieren.

Wiirden Sie sich - wie es bereits an vielen européischen Flughéfen (blich ist - auch auf dem
Innsbrucker Flughafen fir restriktive Betriebsbeschrdnkungen, zeitlich wie auch mengenmdanBig -
einsetzen?

Der Flugbetrieb muss von allen betroffenen Menschen mitgetragen werden. Insofern wollen wir
langfristig eine breite gesellschaftliche Debatte dariber, wie der Innsbrucker Flughafen best-
madglich zur Weiterentwicklung unseres Tourismus und zur Starkung unseres Wirtschaftsstand-
ortes eingesetzt werden kann, ohne die Anrainerinnen und Anrainer tbermaBig zu belasten. Aus
unserer Sicht ist heute keine klare politische Linie erkennbar, wohin die buchstabliche Reise in
den kommenden Jahren fur den Flughafen gehen soll. Das muss sich &ndern. Erst auf der Basis
dieser Zielformulierung kénnen wir sinnvoll Gber Betriebszeiten und -beschrankungen sprechen.

Wiirden Sie sich dafiir einsetzen, dass dieser Punkt 6 des § 9 der ZFBO gestrichen wird?

Die Verordnung betreffend den Betrieb von Zivilflugplatzen-Zivilflugplatzbetriebsordnung liegt im
Kompetenzbereich der Bundesverwaltung. Entsprechend ist unser Handlungsspielraum als Land
in dieser Causa beschrankt. Klar ist fir uns, dass der bundesgesetzliche Rahmen so gestaltet
sein muss, dass fir den jeweiligen Standort - in unserem Fall fir den Innsbrucker Flughafen - ein
bestmoglicher Betrieb im Sinne der infrastrukturellen Anforderungen und der Entlastung der
betroffenen Bevdlkerung machbar ist.

Welche MaBnahmen kann ihre Partei fiir den Klima- und auch fir den Gesundheitsschutz der
Bevélkerung anfiihren und ist auch bereit, diese durchzusetzen?

Far uns ist klar: Wir missen im Bereich Klimaschutz und beim Ausbau der erneuerbaren
Energien in Tirol endlich in die Gd&nge kommen und in allen Bereichen schnellstmdglich auf
regenerative Energiequellen umstellen. Das gilt auch fir den Flugverkehr und den Betrieb des
Flughafens selbst. In diesem Sinne stehen wir - erstens - flr eine langfristige Effizienzsteigerung
des Betriebs durch klare Zielformulierungen und Entwicklungspléne und - zweitens - daflr, dass
auch auf dem Flughafengelande alle Potentiale zur Erzeugung von griner Energie erhoben und
genutzt werden. Langfristig halten wir auch im Flugverkehr den Umstieg auf Wasserstoff-Antriebe
fOr realistisch - auch wenn der Betrieb erst in 10 bis 15 Jahren zu erwarten ist. Aber auch diese
Entwicklung muss Teil einer langfristigen Strategie sein.



