Samstag, 21. Janner 2023 | Nummer 21

Flugverkehr: Verschmutzung
und Lirm seriods untersuchen

Thema: Berichterstattung und
Leserbriefe zu Franz Horls Vor-
schlag, Werbung fur Flugverkehr
zu beschranken. Artikel ,Zwist
um Harls WienFllge*, TT, 14.1.

A uf den Aufruf von Natio-
nalrat Franz Horl wegen
Beschriinkung der Werbung
filr Flugverkehr lisst der Ge-
schiftsfithrer vom Dachver-
band Luftfahrt mitteilen, ,der
Tiroler Skitourismus héngt
ganz wesentlich am Luftver-
kehr und den Incoming-Char-
terfliigen nach Innsbruck®.
Man kann zwar staunen {iber
die unerwarteten Ideen des
Herrn Hirl, beim Dachver-
band Flugverkehr bleibt ob
der Pripotenz nur der Mund
offen.

Einige Daten: 2019, also vor
Corona, gab es tirolweit im
Winter 6 Millionen Ankiinf-
te mit insgesamt 27,5 Milli-
onen Nichtigungen. Bei der
gefeierten Zahl von 1 Million
Flugpassagieren am Innsbru-
cker Flughafen (Ankunft und
Abflug) kiinnen 600.000 dem
Wintercharter zugeordnet
werden, also bleibt die Hilfte
davon mit 300.000 Ankiinften
durch Incoming-Charterfliige
im Winter mit einer Aufent-
haltsdauer von 6 Nichtigun-
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Der Flugverkehr in Tirol sorgt immer
wieder fir Diskussionen. Fota: Bihm

gen. Das ergibt einen Anteil
an Wintertouristen mit Anrei-
se durch Flugzeug von 5 bis7
Prozent an der Gesamitzahl.
Diesen offensichtlich gerin-
gen Anteil als ,wesentlich” zu
bezeichnen, ist eine Chuzpe.
Dabei ist gar nicht beriick-
sichtigt, wie viele dieser Flug-
passagiere mit Bussen nach
Siidtirol gefithrt werden und
somit keinen Anteil am Tiro-
ler Tourismus liefern.

Der Dachverband Luftfahrt
will einfach den Flugverkehr
behalten und steigern. Egal,
wie das Klima darauf reagiert
und was die Fluglirm-geplag-
te Beviilkerung dazu meint.

Dipl-ing. Manfred Roner
6020 Innsbruck

W enn ich meine inzwi-
schen bereits mehre-
re Jahrzehnte zuriickliegende
berufliche Situation als da-
maliger OAV-Generalsekretdr
reflektiere, dann kann ich fest-
stellen, ich war mit dem Ober-
seilbahner Franz Horl eigent-
lich noch nie einer Meinung.
Heute aber herzlichen Dank
fiir seinen Vorschlag, unter
anderem jenen, die Flugbran-
che miige Daten und Fakten
zu den von ihr verursachten
Umweltauswirkungen auf den
Tisch legen. Die Massen von
Stadte-Fliigen nach Innsbruck
allein aus Great Britain und
den Niederlanden wihrend
der Wintersaison beeintriich-
tigen die Luft- und Lirmsitua-
tion im Tiroler Zentralraum in
einem MaRe, das endlich seri-
s untersucht gehért.

Dr. Heinz Happerger
6020 Innsbruck

S elbstverstindlich braucht
es weder Ausreden fiir ein
+Warum” noch fiir ein ,Wie-
so” einer Fliegerel von Inns-
bruck nach Wien. Wenn man
schon als Klimaaktivist ge-
gen Fliegerei auftritt, dann ist
man auch fiir sich selbst und
gegeniiber anderen als Vor-

bild dazu verpflichtet, andere
Maglichkeiten der Fortbewe-
gung in Betracht zu ziehen.
Dies gilt im Grunde genom-
men fiir jeden.

In Franz Hirls Fall bedarf
das rasche Hin- und Herkom-
men von und zu Terminen im
Allgemeinen einer Planung.
Und wenn es zu einer Kollision
kommt, dann ist eben ein Ter-
min zu verschieben oder eben
nicht durchfithrbar. Dem-
niichst kommt noch jemand
aufl die Idee, sich einen Euro-
fighter zu mieten, um noch
mehr Termine an einem Tag
erledigen zu kiinnen. Es liegt
also an einem selbst, wie vie-
le Termine man mit Zug, Bus
oder zu Ful abwickeln kann.

Dariiber muss man sich
aber speziell als  Klimaak-
tivist* vorab Gedanken ma-
chen, um nicht im Nachhi-
nein mit Ausreden auftreten
zu miissen. Franz Hirl (als
OVP-Abgeordneter im Par-
lament Osterreichs) soll-
te bitte einmal wihrend
einer Zugfahrt nach Wien da-
riiber nachdenken. PS: Dieses
Schreiben wurde auch wiih-
rend einer Zugfahrt erstellt.

Walter Kovarik
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